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INTRODUCCION Y AGRADECIMIENTOS

Historicamente hablando, el Faro de Portopi es, después del de la Torre de Hércules
el de mas antigiedad de nuestro pais y uno de los mas antiguos del mundo que
todavia esta en funcionamiento.

No podia quedar olvidado y es por tanto merecedor de esta pequefia monografia, con
el animo de sumarla al resto de los trabajos que se han hecho o que en el futuro
puedan hacerse para divulgar y promocionar este historico Faro.

Quiero resaltar mi especial agradecimiento a Rafael Soler Gaya, que fue director del
Puerto de Palma de Mallorca, amante de los faros, gran especialista y conocedor del
Faro de Portopi, que ha sido mi supervisor y corrector y que me ha facilitado
documentacion e ilustraciones.

También debo hacerlo con Juan Francisco Rebollo por las fotografias aéreas, a
Ricardo Sanz y a Jaume Arenas de la Autoridad Portuaria de Baleares, a la misma
Autoridad Portuaria y a todos los que directa o indirectamente han posibilitado el buen
fin de este trabajo.

Miguel Angel Séanchez Terry
Faro de Salou a 1 de junio de 2003
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EL EMPLAZAMIENTO

jDulces noches estivales!...
Tan dormido llega el mar
que consiguen rielar
los faros en sus cristales.

iY tercos en la fortuna
destellan, aunque a deshora

irrumpa la vencedora

opulencia de la luna!

Enric Fajarnes Cardona
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LAILME

A CGrande Plaine
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Plano francés del siglo XVII que representa a la izquierda la rada de Portopl y el fuerte de San Carlos

El privilegiado enclave geogréfico de las Islas Baleares, encrucijada de la navegacion
a los puertos de la zona occidental del Mediterraneo, condicioné desde muy antiguo el
paso de numerosos pueblos y civilizaciones que fueron paulatinamente forjando el
caracter mallorquin, orientado forzosamente al nomadismo maritimo como parte
basica de su desarrollo.

Rodios, fenicios, cartagineses, romanos y arabes fueron, entre otros, los que tomaron
sus puertos como base para empresas guerreras y comerciales, iniciando lo que mas
tarde seria un floreciente e intenso trafico de toda clase de embarcaciones, que
alcanzd su mayor impulso a partir de la conquista de las islas por el rey Jaime | el
Conquistador, quién las rescatd definitivamente de un largo periodo de dominacién
musulmana.
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Plano de Puerto Pi,

situado en la parte occidental
de la Isla de Mallorca con
expresion de la situacion de
la torre de la linterna y vigia
(1785)
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Por estas razones resulta incuestionable la importancia de su puerto mas
representativo, situado a escasa distancia de la ciudad de Mallorca, llamado Portopi o
Puerto del Pino, en honor a un hermoso pino que crecia en la loma que formaba su
entrada natural, donde las naves encontraban seguro refugio de los vientos de
tramontana, mistral o leveche.
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Aspecto de la rada de Portopi con la situacion del Faro y el camino de acceso en un plano de 1878
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EL ORIGEN

Vuestros faros engreidos
contra la noche en fulgores
son de barcos salvadores
y os salvan de los olvidos

Enric Fajarnes Cardona
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La Torre de Peraires fue declarada Monumento
nacional por R.O. de 3 de marzo de 1876

El Faro Medieval de Portopi (Mallorca)

Las continuas disputas de la época, los
asaltos de los piratas y naciones
enemigas Yy las transacciones comerciales
de la época, decidieron, por una parte, la
necesidad de proteger el puerto
adecuadamente y, por otra, facilitar en lo
posible el arribo de la navegacidén amiga,
con la construccion de varias torres que
servian al propédsito polivalente de
orientacion, ayuda y defensa.

Las mas famosas de la cadena costera
fueron la Torre del Faro, la Torre de
Senales o Cisterna y la Torre de Peraires
o de la  Cadena, relacionadas
intimamente entre si, y de cuyos origenes
y construccion existen pocas referencias.
Algunas de ellas existian ya en los
tiempos mahometanos.

La de Peraires, por ejemplo, se llamaba
también sarrahinesca, derivacion de su
origen moro, e incluso se afirma que su
fundaciéon se efectudé sobre otra mas
antigua de construccion romana.

Aunque parece que Peraires no fue su

primera denominacion, vulgarmente se la conocia por este nombre porque en 1475, al
adoptarse el sistema de cuarentenas, se destind para airear los géneros de contumaz.

Entre esta torre y la de Senales, situadas en riberas opuestas del puerto, se tendia una
cadena destinada a bloquear a voluntad la entrada y salida del mismo en horas noctur-

nas o cuando las circuns-
tancias lo hacian necesario.

De esta forma, al bajarse la
cadena, se dejaba expedito
el camino permitiendo la
libre circulacion de los
navios, y al subirla, manipu-
lada desde una de las
torres, se obstaculizaba el
paso impidiendo la entrada
y la salida. Hay constancia
de que en 1348 se rompid
por los temporales del mar
y la falta de cuidado, debido
a que no tenia guarda por

Alzados y seccion de la torre de Peraires (J. Mascaro Pasarius)
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Alzado y secciones de la torre de Senales (J. Mascaré Pasarius)

por la terrible epidemia de aquél ano.

El Rey Pedro IV, concedi6 de nuevo un privilegio para cerrar con cadenas Portopi en
1380.

INSVLAMATORICA 38
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Habana en 1680. En primer término y a
semejanza con Portopi, estd la Torre de

vigia, rematada por almenas, una cupula y Mapa de Vicente Munt (1683) que muestra todas las torres de
los mastiles del sistema de sefiales para atalaya de la isla de Mallorca, incluidas las de Portopi
advertir a la poblacion de la arribada de las
embarcaciones
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LA HISTORIA

A la madrugada activa
tantas lumbres en concierto
parecen la comitiva
de un bajel a la deriva
acompafiandolo al puerto.

Enric Fajarnes Cardona
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Sin noticias conocidas sobre la fecha de construccion del primer Faro, se considera como
época mas probable la de finales del siglo XIII, durante el reinado de Jaime Il de Mallorca.
Estaba situado en la loma donde posteriormente se construiria el fuerte de San Carlos, a la
entrada del puerto de Portopi, del que posteriormente recibié el nombre.

El pintor Pere Nicart lo representa en el cuadro de Sant Jordi
(1468-1470) como una torre cilindrica rematada por una linterna y
de una altura parecida a la de la Torre de Sefales, que ya por
aquellos anos aparece recrecida con un segundo cuerpo de
seccion cuadrada.

La primera referencia escrita sobre el Faro la recoge el testamento
del rey Jaime Il de Mallorca, fechado el 12 de septiembre del afio
1300, cuyo documento o codicilo se conserva en la Biblioteca
Nacional de Paris.se disponia a sus sucesores que se encargasen
de la conservacion de la Turris Faraone”, legan- do 20.000 sueldos
El Rey Jaime Il dispuso en P@ra la limpieza y atencion del puerto de Porto-Pi, asi como para

su testamento la el sostenimiento de la Torre del Faro y que si ello no fuera

conservacion del Faro Suficiente se apartaria lo necesario del resto de sus bienes.”

(“ltem pro mundando et aptando portu de Portupinu viginti milia solidos dicte monete;
tamen volumus quod si dicti XX milia solidos nos sufficerent ad dictum Portum aptandum,
quod de bonis sostris aptetur et condirecta tenatur, per heredem nostrum et Portupinu
viginti milia solidos dicte monete; tamen volumus quod si dicti XX milia solidos nos
sufficerent ad dictum Portum aptandum, quod de bonis sostris aptetur et condirecta
teneatur, per heredem nostrum et suos.”)

Con diversas Vvicisitudes estuvo
funcionando hasta 1353, afio en
que el ruinoso estado de su linterna
y torre impidié su funcionamiento.

A peticibn de los jurados de
Mallorca, el 2 de diciembre de 1369,
Pedro el Ceremonioso concedié en
Valencia un privilegio por el que se
restablecia el servicio del faro,
ordenando que para su alumbrado
se destinara el aceite se recogia de
lo que se derramaba en las
operaciones de intercambio en el
mercado de la plaza de la Quartera,
cuya concesion habia estado, hasta
ese momento, en manos de un par-

ticular. Este documento constituye

uno de los oficios mas antiguos que Las cuatro torres de Portopi en el siglo XIV: de izquierda a
se conservan relacionado exclusi- derecha, torre del Faro, torre de Sefiales, torre de Peraires y torre

. ", cercana a S. Nicolauet (Fragmento del cuadro del pintor Nigart,
vamente con una sefal maritima. museo Diocesano —Mallorca-)
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Figura en el registro 1428, folio 43 y 44 de la
Cancilleria Real del Archivo Histérico de la
Corona de Aragon y dice asi: “Disposicion para
el Procurador del reino de Mallorca. Orden
relativa al Faro. Nos Pedro, por la Gracia de
Dios, rey de Aragon, Valencia, Mallorca,
Cerderia, Corcega y conde de Barcelona, del
Rosellon y de Cerdafia . A nuestro noble y
estimado consejero Olso de Proxida, soldado y
Vicegobernador y a los demas oficiales de la
ciudad y del reino de Mallorca, o bien a sus
lugartenientes a quienes corresponde conocer
el infrascrito asunto. Mi saludo y aprecio. A
vosofros que recientemente  escribisteis,
contestamos haciendo memoria de la siguiente
forma: Pedro, por la Gracia de Dios, rey de
Aragon, etc.. Teniendo en cuenta que, para
gloria de la ciudad de Mallorca y que para que
las naves, galeras y otras embarcaciones que
durante la noche se aproximasen al puerto de la
misma ciudad, pudieran entrar en aquél con
toda seguridad, fue establecido y dispuesto un
Faro por los reyes de Mallorca predecesores de
Nos, el cual ardia de noche en la cima de la
torre levantada cerca del puerto llamado Pot-
Topi, denominada la Torre del Faro, cuyo aceite
procedia del que se media en una cuarta parte
en la misma ciudad, y cuyo resplandor
preparaba el camino a los que se acercaban a
dicho puerto. Y que ahora este mismo faro no
alumbra en aquel lugar como solia hacerlo,
consumiendo el aceite antes indicado segun se
habia establecido, hemos resuelto que aquél
aceite debe volver a darse, y como esta
concesion redunda en el bien publico local que
se revindica, debe considerarse que si durante
su vigencia fuésemos informados que aquel
aceite no se dedica a tan publico servicio,
anulamos su donaciéon. Por tanto, ante la
humilde suplica a Nos presentada por parte de
los amados y fieles hombres probos de Ila
ciudad e isla de Mallorca, considerando que el
servicio de dicho Faro es cosa laudable y buena
y que no solo redunda en utilidad publica, sino
que también en la seguridad de todos los que
navegan hacia dicha isla, y que en estas y otras
cosas semejantes deben seguirse las huellas
de nuestros predecesores y que debe mante-
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Hojas del Privilegio de Pedro I por el que se
ordena el restablecimiento del servicio del
Faro de Portopi
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Cuadro anonimo del siglo XVII en el que se representan las torres de Peraires y la
Seriales, ésta ultima con el Faro ya instalado

nerse su ejecutoria, queremos y ordenamos y también mandamos a nuestro
Procurador del Reino e Mallorca que, a expensas de los derechos procedentes y de
los beneficios de la misma Procuraduria, sea atendido el servicio de dicho
faro,volviendo al primitivo estado, de tal modo que se haga donacion del aceite
extraido del que se media en la referida cuarta parte, y de las demas cosas con las
que solia dar luz de noche, y no toleraremos que se impida en manera alguna la
donacion de dicho aceite o se cause el minimo dafio al interés publico, Para
testimonio presente de este asunto, mandamos que con nuestro sello sea amparado.
Dado en Valencia, dia 2 de diciembre del afio de la Natividad del Sefior de 1369, G.
De Palou, Rey Pedro.”

Este documento se completé el 3 de julio de 1370 con otros privilegios sobre el mismo
tema, aclarando diversos aspectos que afectaban al funcionamiento del faro.

El estado de ruina de la torre hizo que estas medidas fueran insuficientes. Por ello se
contraté también su reparacién en 1373, al mallorquin Guillermo Peric, en la suma de
200 libras pues “el Faro de Porto-Pi hacia unos 20 afos que habia cesado de
funcionar con gran perjuicio para los navegantes que utilizan el puerto.

Pintura de Antonio Ribas que representa Portopi alrededor del aiio 1900. (Col. particular)
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Alzado del Faro de Portopi (1873)

El Faro Medieval de Portopi (Mallorca)

En 1374 se dispone una Ordenanza
estableciendo que el funcionamiento del
faro seria desde el 29 de septiembre,
dia de San Miguel, al dia de Pascua,
restableciendo una antigua costumbre.
Por otra parte eran frecuentes las
roturas de los cristales de la linterna y
no soélo a causa de las tormentas como
podria parecer, sino porque las gentes
de todas las clases se entretenian en
romperos a pedradas, con lo cual “les
llanteis d’aquella lanterna sovent se
apaguen”, como decia el gobernador de
Mallorca para justificar un bando de
1385 advirtiendo a los autores de estos
desmanes con el castigo de un dia
natural en la picota a los menores de
12 afos y a la pérdida de la mano
derecha si fuesen mayores de edad y
ello so6lo si la rotura fuese de dia,
porque si se realizaba por la noche se
castigaria con la pena de horca sin
clemencia.

En 1310 Berenguer de Isern era el en-
cargado del alumbrado del Faroy a él le
siguieron una larga lista de nombres

Dado que el Faro no se encendia continuamente, hubo dificultad de encontrar intere-
sados para cuidar y vigilar el alumbrado, pues en la época en que estaba apagado no

se cobraba retribucion alguna.

Para incentivar la ocupacion y el atractivo
del empleo, se complemento el trabajo con
el de levantar y arriar la cadena que cerraba
el puerto, con lo que el guardian tenia
sueldo y ocupacion durante todo el afio.

Entre estas fechas y hasta el siglo XVI,
existen pocas noticias, salvo diversas
Ordenanzas de los afos 1400 y 1408
relativos a la vigilancia del torrero y el estado
ruinoso de las torres de Porto-Pi, entre las
que se encontraba el Faro, y algunas
solicitudes de crédito para repararlas.

En el 1600 una novedad marcaria una
nueva etapa en la vida del Faro. Como
consecuencia de la recuperacion del poderio
berberisco muy mermado en la batalla de

20

Retrato ecuestre de Felipe 111, (Velazquez 1634 -
1635).



El Faro Medieval de Portopi (Mallorca)

Lepanto, las incursiones y saqueos a la isla fueron muy frecuentes. Para defender la
ciudad, los Defensores del Colegio de Mercaderia sometieron a la aprobacion del
Grande y General Consejo de Mallorca la construccion de una fortaleza, cuya
autorizacion fue acordada por unanimidad en la sesién del 13 de marzo del afio 1600 y
solicitada al Rey Felipe Ill a través del Capitan General del Reino, el 27 de septiembre
de 1607.

Después de anos de discusiones sobre la obra y sobre quién deberia costearla, el rey
aprueba el que seria proyecto definitivo y el Capitan General determina que su
emplazamiento deberia tener lugar en el mismo sitio donde se alzaba la torre del Faro o
de la “Lanterna”.

Los trabajos de construccion terminaron el 16 de junio de 1612 pero pronto se demostro
que el fuerte y el Faro eran incompatibles. Cada vez que disparaban las baterias, se
rompian los cristales, apagandose las luces a causa del viento. el Colegio de Merca-
deria procedio a trasladar el faro a la Torre de Sefales, situada en sus proximidades .

En esta vista de 1897 del Archiduque Luis Salvador (“Die Balearen”) , relativamente moderna, se
aprecia,a la derecha del Faro de Portopi, una loma y sobre ella el fuerte de San Carlos, cuya
construccion fue ordenada en su momento por el Rey Felipe Il y que dio lugar a que el Faro fuera
trasladado a la Torre de Sefiales.

Esta torre se elevaba sobre un terreno mas bajo que la loma de San Carlos por lo que
su luz se veria obstaculizada por ella. Para superar el inconveniente se propuso
recrecerla con un segundo cuerpo para hacerla util al nuevo fin que se destinaba. El
Capitan General se oponia, argumentado que si se aumentaba su altura, dominaria el
castillo con el riesgo que entrafiaba para su guarnicion. Sometido el problema al arbitrio
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de los expertos, se decididé que no habia
otra solucidn viable. La torre se recrecio
con un nuevo cuerpo octogonal sobre el
que se colocé la linterna. Las obras se
terminaron el 20 de abril de 1613,
iluminandose de nuevo el faro.

Una instruccion del Colegio de la
Mercaderia de 7 de diciembre de 1746
prevenia también la forma de lleva el
alumbrado, cuya luz arderia desde el 1
de noviembre hasta Pascua, todos los
dias, desde el momento del toque de
queda de las campanas de la catedral,
hasta el amanecer. Si el mary el tiem-
po fuesen bonancibles se encenderian solamente doce de las veinte lamparillas de las
que constaba. Si la noche fuese muy cubierta o hubiese tormenta se encenderia la
totalidad.

Grabado del Faro de Portopi realizado en 1842 (F.X.
Parcerisa)

Desde 1641 a 1691 el faro sufre diversos desperfectos a consecuencia del mar, los
rayos y los temporales que estuvieron a punto de derribarlo, Para protegerlo, se
construyé un muro en talud, tapiandose con sillares las troneras del primer cuerpo.
También se restituy6 la cubierta de plomo que resguardaba la linterna de la intemperie,
y se hizo una reparacion general de paredes y balcones.

Como consecuencia de un Real Decreto de Felipe V, desde 1737 a 1766 la
conservacion de la torre pasé a la competencia del Real Erario y de su Intendente
General. Los gastos contables de su de su sostenimiento en dicho periodo se elevaron a
2.334 libras.

A partir de 1766 el Colegio de Mercaderia recupera
sus antiguas prerrogativas y con ellas la
administracion del Faro hasta agosto de 1800, afio en
que se constituyo el Real Consulado del Mar y Tierra

El Rey Felipe V decreto que el Faro
pasase a la competencia del Real Erario

en 1737 El Puerto y el Faro de Portopi alrededor de 1840
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que lo absorbid, dictando, por medio de
su departamento la Comisién Nautica,
unas nuevas Ordenanzas para el servicio
del faro y del vigia. Segun ellas, el torrero
tenia la obligacion de vigilar con anteojo
las costas de la zona, anunciando la
llegada de los buques con el sistema de
sefales y si advirtiese algun buque en
peligro de naufragio, debia avisar
urgentemente para su socorro. Sobre el
alumbrado del Faro se marcaron las
fechas del 1 de octubre a finales de abril y
se conservaron las 20 lamparas. Fuera de
esta temporada, permaneceria apagado a
no ser que existiesen indicios de mal
tiempo o de tormenta, en cuyo caso se
encenderia en cualquier época.

El incumplimiento de estas instrucciones
por parte del torrero estaba castigado con
multa de 10 libras que si se reiteraba
aumentaba a 20, llegando a la
suspension en el empleo la tercera.

: ~wuu  Con la entrada en vigor del Primer Plan
El Faro de Portopi a principios del siglo XX de Alumbrado Maritimo de las Costas
espanolas aprobado por Real Decreto de
18 de septiembre de 1847 se puso en cuestion la supervivencia del Faro de Portopi que
quedaria reducido “a la clase de una sencilla luz de puerto” con la construccion del Faro
de Calafiguera.

¥ =

No obstante, esta no fue la Unica amenaza para su continuidad. En una reunién de la
Comision de Faros del afio 1949 se debatié la posibilidad de convertirlo en aeroma-
ritimo, pero al final se decidié que tuviera luz roja, aumentando los alcances de los faros
de Calafiguera y Cabo Blanco, verdaderas luces de recalada del Puerto de Palma. Esta
reforma no llegd a aplicarse pero otro acuerdo tomado en 1958 que reemplazaba el
Faro por “ofra luz instalada en el angulo de la 12 y 22 alineacién con apariencia de
grupos de dos destellos blancos y alcance de 15 millas” hizo que se apagase en 1972.

A solicitud de la Junta del Puerto y atendiendo a razones historicas, se reencendio en
1974 hasta el dia de hoy que sigue prestando servicio.

Al igual que habia sucedido con la Torre de Peraires en el siglo XIX, el Faro de Portopi
fue declarado monumento histérico nacional por Real Decreto de 14 de agosto de 1993,
protegiendo la continuidad del que es, después del de la Torre de Hércules, el segundo
faro mas antiguo en funcionamiento en Espaina, que ademas sirve de albergue al primer
y unico museo de Faros del pais.
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El Faro de Portopi en una vista tomada
alrededor de 1890, en donde se puede
apreciar la antigua linterna atirantada

Antigua vista del Faro de Portopi con el fuerte de San Carlos al fondo
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Otra vista del Faro de Portopi a finales del siglo XIX

El faro desde la antigua cantera de San Carlos (Archivo de Jeroni Juan — alrededor de 1944-)
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La rada de Portopi alrededor de 1920 (Coleccion Carlos Blanes)
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EL ESTILO CONSTRUCTIVO

Mi faro guia aunque ignora,
el vapor que viene en lastre,
la gabarra cargadora,

y si llegan a deshora
las jabegas del arrastrre

LY ese resplador que amaga
y en la bruma amarillea?....
Si es faro brilla y se apaga
si es nave se bambolea.

Enric Fajarnes Cardona
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LA TORRE DE SENALES

PORTO PI

Seccion de planta y alzado de la Torre de Seiiales (J.
Masacaro Pasarius)

Aspecto del primer Faro segun se aprecia
en el cuadro de Sant Jordi del pintor

Peére Nicart

28

El Faro Medieval de Portopi (Mallorca)

Como ya se ha citado, la Uunica
referencia grafica con que se cuenta
para determinar la arquitectura del pri-
mer Faro proviene de la representacion
que aparece en el cuadro de Sant Jordi,
pintado por Pére Nicart en el siglo XIV,
que lo muestra como una torre cilindrica
elevada sobre un basamento y rema-
tada por una linterna acristalada.

Mayores datos existen sobre la Torre de
Senales, a donde se traslado el Faro en
el afno 1613.

Del minucioso estudio efectuado por
Juan Muntaner Bujosa y J. Mascaré
Pasarius sobre las torres de vigia y
defensa de la Isla de Mallorca,
publicado bajo el titulo “Torres vy
Atalayas de Mallorca® tenemos los
planos de la Torre de Sefales, que la
muestran de seccion cuadrada de 7,25
m de lado por el exterior y 4 m en el
interior, lo que da un espesor de muros
de 1,6 m. La altura total, incluido el
sb6tano es de 22,8 m hasta las almenas
y sin él de 16,30 m.

Una escalera de caracol de 1,6 m de
diametro asciende adosada a una de las
esquinas y sirve de comunicacion con la
entrada y los diferentes huecos. La
superficie util por piso es de 11,5 m2.

En el cuadro de Nicart aparece ya la
Torre de Sehales recrecida con un
cuerpo de 13,10 m x 5,8 x 5,8 m con
menor seccion exterior, aun cuando
conserva las mismas medidas interiores
en detrimento del espesor de los muros,
que pasan a tener 0,80 m. Por lo que se
muestra, en esta época ya tenia mastil
para colgar las bolas y las almenas
estaban cubiertas con un tejado.

El traslado del Faro como consecuencia
de la construccion del fuerte de San
Carlos supuso el afiadido de otro cuerpo



El Faro Medieval de Portopi (Mallorca)

Seccion en planta del edificio segun un plano de 1878

octogonal, de 4,80 m de altura, para poder salvar la diferencia de nivel y permitir la
visibilidad de la luz. Como remate un tronco de piramide de 1,25 m de altura y una
linterna atirantada por catorce barras de hierro elevaba el plano focal a 38,80 m de
altura sobre el terreno y 40,13 m sobre el mar.

Para acceder a la linterna habia que subir ciento cuarenta escalones de piedra y ocho
mas de madera.
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Con la sustitucion de la linterna, en el afo
1927, se sustituyo el tronco de piramide por
un torredn almenado a juego con la estética
del primer cuerpo, manteniendo la misma
altura del plano focal.

En las bovedas del soétano, esta la
instalacion del faro (grupo electrogeno, y los
cuadros eléctricos del faro, racon y sirena).
Dado que la torre estaba al borde del mar, el
edificio para los torreros se construyd de
forma irregular, para acomodarse al perfil de
la costa. Compuesto de tres partes difere-
nciadas, dos de las cuales son de dos pisos,
sus dependencias alojan el museo de Faros,
y un despacho.
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LA INSTALACION LUMINOSA

Farola de bien llegada,
farola de despedida;
a veces esclarecida

y mas veces enturbiada.

i'Y es tan cordial y vecina
su lumbre sobre las olas
que a media noche ilumina
-no en el mar, en la vitrina-
fragatas de las consolas!

Enric Fajarnes Cardona
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Aunque no se tienen noticias de la primitiva instalacion luminosa se sabe, por las
cuentas de consumos y reparaciones, que desde 1320 el faro se encendia diariamente,
desde el 8 de septiembre a Pentecostés, con un consumo aproximado de aceite de oliva
por temporada de 420 litros, y que la linterna estaba acristalada .

Alfonso V el Magnanimo

El conjunto estaba protegido por un
templete de cristales de diversas
medidas con respiraderos para dar salida
al humo, favorecer la renovacioén del aire
y mejorar la combustion.

En 1746 Ila linterna era de planta
cuadrada, con cuatro grandes cristaleras
constituidas por trescientas pequefas
piezas de vidrio emplomadas a un
bastidor, con montantes de hierro y
cubierta de madera forrada de plomo.

Para inspeccionar diversos dafios de la
torre y en la instalacion, el Real
Consulado del Mar nombrada una
comision de reconocimiento que acuerda
la sustitucion de la antigua instalacion
luminosa por otra nueva.
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Existe también un privilegio dado el 20 de
mayo de 1454 por el Rey Alfonso V el
Magnanimo, en Castelnuovo de Napoles, al
Colegio de Mercaderia de Mallorca y que
trata de diversos asuntos, que nos cuenta
como en esta época se habia aumentado a
diecisiete las doce l|amparas que Ilo
alumbraban.

El 8 de diciembre de 1621 los Defensores
del Colegio de Mercaderia dispusieron
realizar una visita de inspeccion anual para
comprobar su funcionamiento y hacerse
cargo de las necesidades mas perentorias.
A través de los informes que se realizaron
como consecuencia de ellas, tenemos
noticia exacta de cémo era por aquél
entonces el Faro y su linterna. Constaba de
una armadura metalica formada por circulos
de hierro colocados en diversas alturas,
sobre los que descasaban vasos de vidrio
llenos de aceite en el que flotaban las
mechas, de forma similar a las lamparillas
de ofrenda de las iglesias.

Linterna del Faro de Cadiz segun proyecto de
Antonio Gaver
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Farol de la linterna de Malaga en 1722. Como en el Faro
de Portopi se alumbraba con un aparato formado por
circulos de hierro colocados a diversas alturas, sobre los
que descansaban unos vasos de vidrio llenos de aceite en
los que flotaban las mechas. (Archivo de Simancas)

Linterna de cristalera atirantada del Faro de
Portopi anterior al primer Plan de Alumbrado
espariiol de 1847

Se puso en 1807 y era de bronce, con un aparato Optico giratorio fabricado por el
maquinista suizo Matias Edel y constaba de quinqués y tres espejos parabdlicos que
daban una vuelta cada cinco minutos, ocultando su luz durante minuto y medio.

Después de la de Cadiz y Hércules, ésta era la tercera de esta clase que se ponia en
Espafa, abriendo el camino a un nuevo sistema para diferencias mejor los faros del
resto de las luces fijas que empezaban a proliferar en el alumbrado corriente de las
ciudades.

En 1833 la instalacion giraba en 3 minutos, dando 2 minutos de iluminacion y uno de
oscuridad. Se encendia todas las noches del afio. El aparato de Edel continué hasta
septiembre de 1847, en que se retird porque estaba roto y en mal estado. Se puso otro
idéntico provisional, hecho de hoja de lata, que daba eclipses de minuto en minuto,
mientras que el antiguo se almacenaba en la torre del Real Consulado del Mar. En 1847
los gastos anuales de alumbrado ascendian a 5.300 reales.

Deposito para petroleo del Faro de Portopi 1892 Depésitos basculantes de petréleo de Portopi
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Optica del Faro de Portopi 1913-1927

El Faro Medieval de Portopi (Mallorca)

Incorporadas todas las luces al Estado
las que ya existian se mejoraron y en
Portopi se instalé un aparato de reflec-
tores metalicos formados por tres rever-
beros con focos respectivos en otros
tantos espejos movidos por una maquina
de relojeria, para dar una apariencia de
destellos cada dos minutos. El hecho de
colocar los reflectores y no una oéptica
convencional, como era habitual en los
aparatos del Primer Plan de Alumbrado
se debié a la poca importancia que le
daba dicho Plan, que redujo Ila
importancia de Portopi una simple luz de
puerto y el alcance de 9 a 8 millas.

Se encendio el 18 de diciembre de 1849

y durante la realizacién de los trabajos funcioné provisionalmente con luz fija. La nueva
linterna era poliédrica, totalmente acristalada, y estaba apoyada en 16 angulos de
madera que le servian de armadura. La luz estaba situada a 38 m de altura y daba un
alcance de 8 millas. Este mes consumi6 91,5 libras de aceite.

El aceite, utilizado como combustible durante tantos afos, fue sustituido el 8 de agosto
de 1859 por la parafina de Escocia y ésta por el petroleo el 31 de abril de 1901.

Otra modificacién vino cuando se le instalé un aparato
de 5° orden que daba luz fija blanca variada con
destellos aislados de 3 en 3 minutos, quedando
finalizados los trabajos el 27 de junio de 1913. Las
ultimas reformas se produjeron el 21 de febrero de

-
.
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El aparato de reflectores del Faro de
Portopi fue colocada en 1927 y es unico
en Esparia

Aparato de reflectores actual y vista parcial del interior de la linterna
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de 1918, fecha en la que se electrifico (fue el
primero de Baleares), y en 1927, afio en que
se sustituyo la linterna por la actual que es
de montantes inclinados y cristales curvos y
fue adquirida al fabricante espanol La
Maquinista Valenciana, para lo cual se
recrecid de nuevo el torredn, anadiéndole un
pequeno cuerpo con estricto respeto al valor
histérico y arquitectonico del edificioEn este
afno se cambié también la Optica, otra vez
por un aparato de reflectores de la casa
Sautter , que le dio la apariencia actual de
grupos de dos destellos blancos cada 15”
con un alcance luminoso de 27 millas. Si
bien el moderno balizamiento que se puso
en el puerto hacia muy discutible su
existencia, la Direccion General de Puertos
ha reforzado las razones de su continuidad
como ayuda a la navegacién al comple-
mentarlo con un racon y una sirena, cuyos
mandos se encuentran en sus historicos
aposentos, demostrando que el futuro y el
pasado pueden armonizarse perfectamente
y que el espiritu no tiene porque estar refido
con la ciencia.

Es de destacar, por ultimo, que el faro de
Portopi es el unico de Espafa en el que la
Optica esta formada por superficies
catéptricas metalicas reflectoras, al antiguo
uso, que giran en dos grupos alrededor de
una lampara eléctrica de 1.000 w,
alcanzando una distancia de 19 millas en
contraste con los sistemas del siglo XIX o
las 1,5, 3,2 y 3,5 millas que producian
respectivamente las 12, 17 y 20 lamparillas
que tuvo inicialmente.

El Faro Medieval de Portopi (Mallorca)

Baliza del que serializaba el angulo de la 2%y 3¢
alineacion del dique del Oeste del Puerto de Palma,
Jjunto a los vibradores de la sirena cuyo control se
realiza desde el Faro de Portopi (1980), hoy dia
sustituida por una marca Cardinal
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EL VIGIA
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Y asi el marino te advierte
mas cierto en la marejada.
jContradiccion de la suerte:
la calma hiere de muerte
a la goleta confiada!

Roca que la mar anega,
cada afio trémula quilla
te deja hincada una astilla:
ofrenda de nave ciega,
como exvoto en la capilla

Enric Fajarnes Cardona
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PLAN DE SENALES QUE HA DISPUESTO $E OBSERVE IL
REAL CONSULADO DE ESTAYSLA DE MALLORCA CON APROBACION
DEL EXMO0 SENOR CAPITAN CENERAL DE ELLA EN LA TORRE VIGIA DEPU

ERTO PI PARA AVISAREL DESCUBRIMIENTO DE LAS EMBARCACIONES REALES ¥ MERCANTES QUADRAS QUE SE PRE.

A LA VISTA DE ESTE PUERTO CUFAS SENALES SE COLOCARAN EN LA PARTE DE LEVANTE O PONIENTE SEGUN LA
procedencia de dichos buques 6 en ambas s ocurriese ser avirtadas sl mismo tiempo por ume yetro punto,

SENAS PARA BUQUES QUADROS DE GUERRA ESPANOLES SENAS. TARS. BRRCDT QUS TEAIGEY

SENA PARA UN | PARA DOS BU |ES UADRA DE|ARMADA DE | COMBOY ESTO EMBARCACION EMBARCACION

bugue quadro degrra. | quesYdem. tres sta nueve bugs| dies o B }uqu es :;;;‘,;‘;’d::‘?;f:fgm quadra con valifa. |latina con valija,

SE':AI PARA BARCOS QUADROS DE GUERRA EX TRANCEROS. SERAS PARA BARCOS MERCANTES TANTO EIE{:’\?OLE'.I

COMO EXTRANGEROS.

© o
PARA UN BU |PARA DOS BU|ESQUADRAY|ARMADA DE| COMBOY YM. | PARA UNBAR | PARA DOSBU | PARA TRES
que quadro de grn] ques Ydem. d'l:-“q:{.f tres 'lm nuef dicz o mar buques co uadro anto es-|  quesYdem. omas bugues Ym.

Plan de Seiniales del Faro de Portopi de 1746

La Torre de Sefiales, ademas de su antigua mision de defensa y de
soportar un extremo de la cadena de Portopi, entonces desaparecida,
compartié junto con el alumbrado, el servicio de vigia. El torrero tenia la
obligacion afadida de vigilar con un catalejo la llegada de los buques que
se acercaban en demanda del puerto, advirtiendo con su presencia a la
ciudad por medio de un sistema de sefales que fue variando con el
tiempo, y que en un principio consistia en unas bolas de madera
alquitranada cuyo numero y posicion a levante o poniente era igual al
numero de naves divisadas.

Este servicio, del que ya se tiene noticia en 1586, figura anteriormente en : ;
el cuadro de Sant Jordi (1468-1470), donde se observan las bolas En el cuadro de
suspendidas del mastil horizontal, y era similar al que se empleaba en las  Nicart ya aparece
linternas de Génova o Livorno o en el fanal del Puerto de Mahon. Segun la Torre de
se puede deducir del citado cuadro, inicialmente las sefiales eran sélo Seriales con el
dos bolas que marcaban la direccién de llegada de los buques depen- masnlﬁvllifom de
diendo del mastil en que se colocaban.

Por acuerdo del Colegio de Mercaderia de 7 de marzo de 1607 se

incrementd hasta 6 el numero de bolas, con lo que se podian sehalar
simultaneamente la arribada de seis barcos.
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El Faro de Livorno tuvo también el sistema de sefiales
de bolas

Dibujo de la linterna de Génova en un codice del siglo
XVI que muestra el sistema de seniales formado por
bolas y banderas, como en Portopi

Torre de Seniales de la Mola (Puerto de Mahon) con
una torre de seriales de bolas tipo de las de Portopi
(Van Keulen 1734)
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Una serie de preceptos instruidos el 7 de
diciembre de 1746, sustituyen las bolas
por arcos de morera de gran tamafo
“‘dins quiscun cabrian cuatre homens”,
recubiertos de telas enceradas, e izan-
dose ademas una bandera cuando se
divisaba alguna escuadra, formando un
total de 15 senales de la forma que
seguidamente se describe:

“Por un navio, se pondra una bola a
media asta.

Por dos, en la extremidad del asta

Por tres, la bola en la extremidad del
asta y ademas se izara una bandera en
lo alto de la torre.

Por una escuadra, se levantaran dos
bolas en las extremidades de las dos
astas y la bandera al lado del levante o
poniente, segun de donde vengan los
barcos.

Si fueran galeras, la unica modificacion
seria que las banderas, en vez de
ponerse en lo alto de la torre, se izarian
el as astas cuando fueran mas de dos.”

El 1 de febrero de 1820 las senales
fueron nuevamente reformadas. Se
suprimieron las bolas y se adopté un
nuevo codigo por medio de banderas vy
treinta combinaciones, complementan-
dose, en 1834, con otras nuevas para
identificar los correos a vapor.

La dependencia administrativa de este
servicio pas6 a la Real Junta de
Comercio y mas tarde a la Junta
Provincial que, en 1869, implanta el que
hasta hoy es el definitivo sistema de
avisos que mantiene la combinacion de
banderas de diferentes colores vy
tamanos, y un registro de movimientos
en la entrada y salida de buques.

La dependencia administrativa de este
servicio paso a la Real Junta de Comer-
cio y mas tarde a la Junta Provincial que
en 1869, implanta el que hasta hoy es el
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Cuadro de Seiiales del vigia de Portopi aprobado por la Junta General de comercio en 1869

definitivo sistema de avisos que mantiene
la combinacion de banderas de diferentes
colores y tamanos, y un registro de
movimientos en la entrada y salida de
buques. Con una breve interrupcion a
partir de 1877, el vigia se mantuvo
costeado por el Ayuntamiento y la
Diputacion en un intento de conservar la
tradicion, aunque su utilidad practica
habia desaparecido con la implantacion
de las comunicaciones radioeléctricas. No
obstante, el 1 de julio de 1971, la Diputa-
cion Provincial toma la decision de supri-
mir definitivamente el servicio.

Hoy dia, solamente en dias muy
sefalados o con ocasién de la visita de
algun visitante ilustre, la Autoridad
Portuaria de Baleares despliega las
banderas en recuerdo de esta costumbre
multisecular.
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Hoy dia, solamente en dias muy sefialados se
despliegan las banderas de Portopi
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Seniales de vigia del Faro de Portopi de 1834, ya adaptadas al servicio de los barcos de vapor
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EL. MUSEO

(Puede un buque desnortado
venir a quedar de bruces
sobre una seca montado?

Si acaso, se perderia

antes que con esas luces,
bajo el sol del mediodia

Enric Fajarnes Cardona
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El Faro de Portop albegfzaeﬁlaumco museo de faros de Detalle del montaje de una optica en el museo de

Portopt
Los intentos para crear un museo de faros tuvieron su antecedente ya en 1867,
cuando la Direccién General de Obras Publicas presenta en la exposicion Universal de
Paris una coleccién de Planos de todos los faros construidos en las costas de Espana
hasta entonces ‘“que pasarian posteriormente a formar parte de un museo de
aparatos y accesorios de los diversos modelos usados en los faros, junto a todas las
obras importantes que se habian publicado y se publicasen en el futuro sobre las

Las maquetas de los faros presentados
' a la Exposicion Universal de Paris
pasaron a formar parte destacada del
Museo de la Escuela de Ingenieros de
Caminos, en Madrid

43



El Faro Medieval de Portopi (Mallorca)

Optica del Faro de Llebeig (Isla Dragonera) 1910-1973 Optica del Faro de Punta Anciola (Isla de Cabrera)
1927-1971

sefiales maritimas”. En esa misma exposicion también se exhibié una importante
coleccion de maquetas de algunos de los faros mas representativos de la Peninsula,

entre los que fue pieza destacada la del antiguo Faro de Buda (Delta del Ebro —
Tarragona) que hoy dia todavia se conserva.

Gargolas de la antigua linterna del Faro de Reloj del Faro de Portopi
Capdepera
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Optica del Faro de Capdepera (Mallorca) 1924-1961 Optica Holophotal
Sin embargo, éste y sucesivos intentos para que la Torre de Hércules fuera la sede del
museo solo quedaron en buenos propositos.

La falta de interés y de sentimiento arruinaron opticas y lamparas de la primera época
que se almacenaron descuidadamente en humedos recintos de los faros o que se
enviaron a la fundicidon para aprovechar los metales y paliar asi la escasez de la
posguerra, dejando casi exangiie el patrimonio histérico. Unicamente en Baleares, el
que fue director del Puerto de Palma de Mallorca tomo¢ la iniciativa y rescaté del olvido
y la destruccion equipos que se hallaban retirados del servicio por obsoletos y que se
encontraban almacenados en diferentes faros de Baleares, para concentrarlos en las
dependencias del Faro de Portopi.

Rafael Soler Gaya, doctor ingeniero Caminos Canales y Puertos y profesor titular de
Universidad en Ingenieria de Infraestructura del Transporte, habia desempenado

Lamparas Maris de
aceite, parafina y
petroleo y lamparas
Chance de
incandescencia por
vapor de petroleo a
presion recuperadas de
los faros de las Islas
Baleares y que se
encuentran expuestas en
el Museo de Portopi

45



PROYECTO
_ DE
SERALES MARITIMAS LUMINOSAS

Normas Técnicas sobre
Obras e Instalaciones de

1986 Ayudas a la Navegacion

DE LES
-
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Diversas publicaciones del ingeniero Rafael Soler, a
quién se debe la realizacion del museo de Portopi

ILLES BALEARS

Algunos de los relojes de sol diseiiados por Rafael Soler
que se encuentran en la ciudad de Palma
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durante 17 afos el cargo de responsable
de los Faros de Baleares y fue en este
destino donde desarrolld6 su interés y
aficion por la Senalizacion Maritima.
Dispuesto a modernizar las ayudas a la
navegacion, enseguida establecio corres-
pondencia con diversos Servicios de
Faros en el extranjero, principalmente con
los franceses, ingleses y suecos, recopi-
lando cuantiosa informacién técnica,
colaborando como cerebro gris en
diversos planes, como el “Proyecto de
mejora de las Senales Maritimas de
Esparia de 1967” y publicando libros y
documentos, de los que uno de los mas
destacados fue el titulado “Normas
Técnicas sobre Obras e Instalaciones de
Ayudas a la Navegacion” compendio que
recoge el saber y la técnica de la
sefalizacion maritima y que aun hoy dia
continua en plena actualidad.

Rafael Soler particip6é también en diversas
libros de caracter divulgativo que tratan
total o parcialmente el tema de los faros
como “Curiositats del Port de Palma de
Mallorca”, “El Port de Palma un Temps” o
“‘Els Fars de les Illles Balears”,
recientemente publicado, y se constituyo
como experto en el calculo y disefio de
preciosos relojes de sol, algunos de los
cuales se llevaron a la practica y se
encuentran en jardines y edificios de
ciudades como Palma de Mallorca,
Barcelonay Tarragona.

En lo relativo al museo de Portopi la
preocupacion de este ingeniero le llevd a
recuperar las grandes Opticas que todavia
se conservaban almacenadas en los faros
de Baleares, llegando incluso a concertar
con la VI Flota del ejército americano el
rescate en helicoptero del antiguo aparato
del Faro de Llebeig, en la isla Dragonera,
y a contratar la restauracion de piezas y
equipos que fueron minuciosamente
pintados, pulidos y abrillantados, para
formar una unica y cuidada coleccién.
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Balanzas de Roberval para petroleo

Anteojos de larga vista Barometro del Faro de
Covas Blancas

A los elementos materiales se vienen a sumar los documentales, pues muchos de los
libros y escritos que constituyen la historia viva de los faros de Baleares y que relatan
el dia a dia de las vicisitudes, aislamiento y monotonia de varias generaciones de
torreros, se encuentran depositados en sus dependencias, donde pueden ser
consultados.

Asi, el Faro medieval de Portopi, refuerza con su museo la cualidad de monumento
histdrico integral, tanto por su continente como por el contenido.

il

e -r' = -

Cupulino tipo Trinity House Mosquetones de Calafiguera Lampara Aladino para petréleo
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Dos vistas del Museo
de faros de Portopi

48



El Faro Medieval de Portopi (Mallorca)

LAS IMAGENES

Para cobrarla la tierra
se la acerco paso a paso;
un dique medido y raso
a su costado de aferra
Brotan chispas nocturnales,
ritmicas cual corazon;
,son las olas eslabon
y los bloques pedernales?

Enric Fajarnes Cardona

49



El Faro Medieval de Portopi (Mallorca)

3 i s
e iy, TR . - L : : = s
- = )
Ly e 1
P LS o = —
—— b=a T
L ot _‘ql,‘_: s e 5

B s : e 1 3 2
WA,
L 1 3 i
. 1. | L
¥ - 5+, -
_— TP .' CEsas
A e
- e e
e g =
B e -
— ; —
et ‘-'-l
R, 3
=

50



Faro Medieval de Portopi (Mallorca)




El Faro Medieval de Portopi (Mallorca)




El Faro Medieval de Portopi (Mallorca)

BIBLIOGRAFIA

mﬂfl_ﬁ"h 11'."'-'"- X e ]
.|_|'|r!-\.'|.'hi yr1 v_.""""“"'.' Lo

P i e ﬁ...-.o.-.--oh-r‘ﬂ e
apin st e 22 IE‘L "ﬂ_
e
: w_**"‘“:;:‘i'::.ah-mr-ﬂ-a-u_-r—-vg
r=_-r e Al R T 1.4..-1.,-~+w—==ﬁ.ha_aff_.+
e g A ffh RS TS B

bl

ST e ':"F“'

it :t.ml’nco-...--;... .-.r.-...; -..-F.r.-‘ U

B

..-.,'\- .,I,‘I.'J"n-.-. A L P gnag q&#“
ﬂ;!....ﬂ- HI _;-‘-r-- ﬁhw;‘ﬂ—..g;.ﬁ sl F}wﬁi!qﬂh c'-m:
3 A g Sl o o iy
NP Ees e r e e
TN 'I.‘-":l-ﬂ'“"- L '"‘""—""'t- = 'E‘r‘-"-ﬂvh-r LA -:‘-\I"!-'J'-P"'"'
S _',‘:\.,..-..,. |.nv|_ ~ a-._,.f»‘:-..-.-. it He'th 5""“'.-,:""&5&;
,rr am T 1-'\—!1' ﬁ'ﬂ""-“'“- 1‘-“-&--: "Hr—f '-—-H-ﬂ,:f_-\-uw.
P ]‘lm. &
== T e R

,.:T.Fq.n.nwurr—f'_" .‘

e L P T o T
5 s S ELE .‘H"ﬁ-"' i
1 S o .ﬂ." jq._.l.ﬁ:.w '1'.!'" B e - I 'Ir'\-'J:.
o e S g, e oA 1-1-""'-*"'“ "ﬂT_" T mrﬁ}ﬁ'ﬁﬁﬁbﬂﬁmm :;gl!\."- i’ "'"'J;'
o5 r...._. e "‘3\- :'-'V-d-' ALt t‘ﬁ-l':F-' wl’ et _T?H.\_.ﬁ—.uﬂn oy f-\.... _.-orm. AR 1-:1k == ':ff"'r"“"_l
e i e o e e e SR T Tl it S S e g T
4 L ] ' %
B ._1-"" A T“"" ﬂ-"-'LF! e e Lp-u.:-'r a--:l.u -;:Hr-ﬂi':';'

ﬂﬁ._ gt 5 S T Ry

- r':?;.-_ Sl oty oA

:-'G L i1
'I""" R i F o i s ]"‘"‘I 1'""' ""':i:"” r"“-':'_ PR it ot 'i‘iqq mff___.f.qt.au.g-
R h.-n-:'iﬁ--":-'i'l oo _',.,,._.l.lu.'.?r e \"u-.ﬁ"""' """""*"-'- e ..‘g...u. |T.,ﬁ_gr_ qu..-._mu .u'lua-_\_ﬂ"'

_ e VDT = “!:"' St T nﬁ‘--—'\-'t
o e rg---- oo b--#-n:pw AT
Il‘-T_.- Wb '-=..-n_l:.-1n ik tﬁ" F ...’,b.,...-r.— m‘i‘

L T e CCRE L T ——'| 3,'0‘11
B ek g e ol
e "":'"E'-."""' T e ik et M:Fpr.;‘-

|_--P.' 'l.n..'l'| o ‘ : -
e’ Wi 3" e .-..ﬂ-\. o, el

oo S S L -F'?-w? i

jCuantas vidas ha salvado
con su rafaga radiosa!

jCuantas naves ha guiado

con su luz esplendorosa!

Servando Camuiiez 1913
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Curiositats del Port de Palma de Mallorca, de Rafael
Soler Gaya 297 x 210. Editado en 1994. 137 Pags.
Mallorquin Color. Diversas curiosidades del Puerto de
Palma. dividido en 7 capitulos, el 4° que va desde la pag.
71 a 92 comprende la serie de Faros con una resefia de
basamentos y antiguas instalaciones épticas-luminosas,
lamparas y materiales diversos almacenados en el Faro
de Porto-Pi y que fueron empleados en los faros desde
finales del siglo XIX a principios del XX. Depdsito legal
PM 1523-94.

Els Fars de les llles Balears: de Rafael Soler Gaya y
varios autores. 290 x 260. Editado en el 2002. 189 Pags.
Patrocinado por la Conselleria de Turismo de Balears y
la Autoridad Portuaria de Baleares. Color. 189 paginas
mas un apéndice de texto en inglés de 35 paginas. Buen
libro con espléndidas fotografias de 7 fotégrafos
diferentes, algunas de ellas a doble pagina. Cada uno de
sus seis autores trata los faros de Baleares desde
diversas perspectivas (historica, poética, literaria, etc.).

El Port de Palma Un Temps. El Ayer del Puerto de
Palma, de la Autoridad Portuaria de Baleares, (Rafael
Soler Gaya, José Murnoz Servera y Lloreng Oliver
Lorenzo). 300 x 210. Editado en 1996. 127 pags..
Mallorquin y espafol.Libro de fotografias antiguas del
Puerto de Palma color sepia (un solo color). Incluye
algunas del Faro de Porto Pi y del Faro del Extremo del
Dique de abrigo. Depdsito legal PM-1007-1996.

Historia del Puerto de Palma: Pou de Muntaner, J. Y
Sevillano Colom. Una completa investigacion historica
del Puerto de Palma de Mallorca que incluye la del Faro
de Portopi, de la que se han extraido los datos mas
importantes que constituyen este trabajo.

Los Faros de Baleares: de Guillermo Carbonell. 160 x
110. Editado en 1955. 136 Pags..Blanco y negro. Soélo
texto. Libro descriptivo de los faros de Baleares.
Importante como libro de referencia porque el autor ha
utilizado los expedientes originales como fuente de
informacion. Se puede consultar en la Biblioteca Publica
de Palma de Mallorca.

Los Faros espaioles: Historia y Evolucion. de Miguel
Angel Sénchez Terry. 325 x 240. Editado en 1991. 180
Pags. Blanco y negro. Historia general de los faros
desde la antigiedad hasta nuestros dias con descripcion
pormenorizada de los de Cordouan, Eddystone y Fasnet
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Rock. Conceptos generales de las Ayudas a la
Navegacion incluso su evolucion técnica, los Torreros
de Faros, las Administraciones de Faros, la Historia y
Organizacion de las Sefiales Maritimas en Espafia y los
faros histéricos espanoles anteriores al ano 1500 entre
los que se encuentra Portopi.

Faros espaiioles del Mediterraneo: de Miguel Angel
Sanchez Terry. 334 x 250. 401 Pags. Espafiol. Blanco y
negro y color. Editado por el Servicio de Publicaciones
del Ministerio de Fomento en 1987. La segunda edicion
en tapa blanda en 1993. Un recorrido historico por los
Faros espafioles del Mediterraneo. Sobre Portopi
contiene la misma informacion que el libro de los Faros
Espafoles: Historia y Evolucion.

Privilegio de Pedro el Ceremonioso: Figura en el
registro 1428, folio 43 y 44 de la Cancilleria Real del
Archivo Histérico de la Corona de Aragon.

Torres y Atalayas de Mallorca: de Juan Muntaner
Bujosa y J. Masacaro Pasarius. 240 x 175. 368 Pags..
Espafol. Blanco y negro. llustrada con fotos, planos y
dibujos. Es un sobretiro del "Corpus de Toponimia de
Mallorca" de J. Mascar6é Pasarius que recoge desde la
pag. 1823 hasta la 2191. Estudia las torres de vigia y las
atalayas de laisla.
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