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David Prats

primer any com a president de

[’Autoritat Portuaria de Tarragona
(APT) Santiago J. Castella parla amb
passi6 d’estratégies de territori, espais
logistics, trens i o nous molls mentre
€S prepara per posar en marxa alguns
dels projectes més importants per al
Port de Tarragona i el territori de les
darreres décades, com ara la terminal
de Guadalajara-Marchamalo, la nova
ZAI o ampliacions i obres per valor de
més de 350 milions d’euros.

J'ustament quan compleix el seu

-Fa un any que és al capdavant de
IAPT i el Port ha accelerat diversos
projectes en aquest temps, com arala
terminal de Marchamalo o de la ZAL,
tots dos vitals per al Port, pero també
per al Camp de Tarragona.

-Si, hem accelerat algunes coses i crec
que en el que més hem accelerat és en
el moll d’Andalusia, per a la seva sor-
tida com a moll multiproposit. En el
consell d’administraci6 de desembre
aprovarem la seva sortida a concurs
per tal que una sola naviliera genera-
lista es faci carrec, com a minim, del
50% del moll amb lexigéncia de por-
tar containers. Estem convencuts que
més d’'una naviliera optara per que-
dar-se tot el moll. Aix0 és una bona
manera d’explicar que estem en un
moment excel-lent. El corredor del
Mediterrani ens dona moltes possibi-
litats i ja tenim cinc trens setmanals
que surten cap a Anvers i ara podrem
tenir més trens; pero la connexid del
corredor del Mediterrani amb el corre-
dor d’Henares, a través del port sec de
Guadalajara-Marchamalo, ens dona
moltes més possibilitats. De fet, hem
accelerat lalicitaci6 perqué veiem que
el mercat ens ho demana i ho neces-
sita, per tant, espero que l'any que
ve comencem a recuperar el trafic de
containers d’una manera intensiva.

-El moll d’Andalusia és una de les
apostes més noves i ben equipades
del Port.

-Ara mateix el moll es dedica sobretot
a cotxes, amb les grans empreses d’es-
tiba, els cotxes i el ferro i alguna cosa
més. Podran continuar segurament,
pero és important que ho gestioni una
naviliera que porti linies novesisobre-
tot que porti més de 100.000 TEUs de
contenidors. Es un moll molt atractiu,
amb bastant calat i punts d’amarratge,
pero el principal atractiu és lestacié

SANTIAGO J. CASTELLA

President de I'Autoritat Portuaria de Tarragona

«LaZAL és el terreny industrial meés
interessant que hi ha a Catalunya»

El president del Port admet negociacions d'alt nivell amb el sector del cotxe xinés, pero creu que és aviat per donar noms

Santiago J. Castella compleix un any al capdavant de lAutoritat Portuaria de Tarragona. GERARD MARTI

intermodal de la Boella que queda a
tocar, amb espai per emmagatzemar i
també per treure rapidament en con-
tainer en ferrocarril cap al centre de la
peninsula o el centre d’Europa.

-Aquest moll queda aprop de la ZAL,
de Ia qual se n’ha parlat molt darre-
rament per interés del gegant xinés
de 'automocié BYD per posar-hi una
factoria.

-La ZAL és Paltre gran projecte i certa-
ment hi ha molt d’interés, principal-
ment des del mon asidtic, per instal-
lar-hi alguna inddstria, i aixo, per qui
tingui un moll, és un gran negoci. Si ve
una inddstria de I'automobil portaran
les peces en vaixell, que sera el més
rendible. Per tant, qui agafi la terminal
sap que tindra un bon negoci. Segur
que s’hi acabara instal-lant alguna in-
dustria potent a la ZAL, perqué és el
terreny industrial més interessant que

hi ha actualment a Catalunya.

-Parlavem de BYD...

-Nosaltres tenim protocols de con-
fidencialitat i no podem dir noms
d’empreses, pero hi ha

que tingui una logistica maritima.

-S’havia dit que si es destinava les
més de 92 hectarees delaZAL aunsol
inversor -com podria ser el cas- es po-

dria accelerar el trasllat

altres noms del sector «Lesobresde de la Laboral i destinar
de Pautomobil sobre la  laterminalde  els seus terrenys a zona
taula, de manera que \archamaloestan logistica.

linterés és ampli, perd .. -Nosaltres entenem que
també altres empreses estes. Cal deﬁn.]{ els terrenys de la Labo-
que son d’altres sectors. el I.HOdel d_e gestio ral, per logica, han de ser
Nosaltres creiem que hi ~ il'any vinent del Port. Col-laboraremal
ha algunes condicions, podracomencara maxim en la solucié del
i en aixo coincidim amb operam trasllat de la Laboral que
la Generalitat, que sén proposi  IAjuntament.
imprescindibles; una és 99 Tindria molt de sentit

la ma d’obra del territori,
l’altra, que doni valor afegit també al
territori i als seus centres de coneixe-
ment, i també que pugui interactuar
amb la indstria del territori i puguin
reforcar-se mutuament, i P'dltima,

que l'antiga CLH, ara Exo-
lum, vingués a aquests terrenys. No-
saltres col-laborarem, pero, de totes
les maneres, entenem que per logica
és un terreny adequat per a activitats
logistiques, amb les limitacions que

pugui tenir.

-El problema és trobar on ha d’anar la
nova Laborali, fins i tot, valorar si po-
dria deixar de ser a Tarragona.

-Sobre aix0 hi ha un grup de treball
que ho estd estudiant i treballa en
diverses possibilitats, perdo és una
decisi6 que depén de la Generalitat i
IAjuntament i nosaltres no hi entra-
rem. Diria que I’Ajuntament ja té bas-
tant clar on voldria el complex, que és
a Campclar.

-Tornem a Marchamalo, perqué el
port sec de Guadalajara és una reali-
tatijael teniu a punt.

-Marchamalo ha rebut P'acta de final
d’obres a principi de novembre, de
manera que es confirma que les obres
s’han finalitzat dintre dels terminis
i rebrem els ajuts dels fons Next Ge-
neration de la Uni6 Europea. Després
hi ha altres actuacions que fa ADIF a
les vies generals, pero que ja no perta-
nyen al nostre projecte, per tal d’adap-
tar-les al trafic que rebran. Mentres-
tant, el que hem fet és comencar a
treballar en els detalls dela licitaci6 de
la terminal per poder treure el concurs
d’explotaci6 en el primer trimestre de
2026, que s’hauria d’adjudicar a ope-
radors de terminals.

-El model deu estar clar, deuen faltar
només les bases...

-Només en certa manera, perquée
ens agradaria que hi prengués part
d’alguna manera també el Port de
Barcelona, i ens agradara potser que
també algun altre port, com el de Bil-
bao, o actors logistics d’Aragd puguin
tenir-hi un paper. Per tant, definir el
model de gesti6 sera important per
garantir totes les necessitats i opor-
tunitats del Port de Tarragona, pero
també aprofitar totes les sinergies de
tots els actors propers, especialment
delalinia de 'Ebre.

-La clau de l’éxit de tot plegat és el
tren i la conversié de tota la linia de
Guadalajara a Tarragona en autopista
ferroviaria.

-Si. Nosaltres estem a 100 km de Bar-
celona i ara estarem també a 60 km
de Madrid. Prou allunyats del nus
ferroviari de les dues ciutats, perd
amb moltes possibilitats d’aprofitar
la seva forca. Sera molt atractiu per a
qualsevol producte que arribi a Tar-
ragona estar immediatament en el
corredor d’Henares i des d’empreses
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papereres a empreses de cereals o de
carregues generals, totes podran tenir
una oportunitat d’aprofitar-ho i be-
neficiar-se’n. Es una gran necessitat i
una oportunitat per a Catalunya i per
aEspanya. Fins al punt que, en fer no-
saltres la terminal, hem generat al vol-
tant un moviment d’un espai logistic
que ara es declara Zona Franca i que
compta amb més d’un centenar d’em-
preses de logistica molt importants.

-Quan es podran carregar els camions
carregats als trens i que tot plegat co-
bri el seu maxim sentit?

-Aix0 ho veurem en cinc anys i sera
una gran oportunitat per a tots els ac-
tors economics. Si alguna linia té sen-
tit ara de convertir en autopista fer-
roviaria és aquesta entre Tarragona,
Saragossa i Guadalajara. El ministeri
va adjudicar lestudi i ja s’ha passat
de voler fer només alguns aparcadors
de trens per cedir el pas de trens més
rapids a que ara ja hi hagi el conven-
ciment de tothom que cal desdoblar
tota la via. Per tant, s’ha entés que és
una via principal, perqué és la via que
mou més productes a tota Espanya.

-Iaqui també hi entra Lleida...

-A Lleida es treballa en el poligon i la
intermodal de Quatre Pilans, que és
molt important per la zona i ja hem
dit ala Generalitat que ajudarem tot el
que es pugui a activar Quatre Pilans.
Entenem que el Port de Tarragona ha
de ser actiu en generar riquesa al terri-
tori i aixo implica ser un actor actiu de
lalogistica del pais.

-Continuant amb el tren, haurem
d’esperar encara dos anys per saber
per quina opcid es decanten els téc-
nics del ministeri per a la sortida de
les mercaderies del Port.

-Ho tenim ben encarrilat. S’han fet els
estudis interns amb molta qualitat,
treballant amb I'enginyeria Ineco, vin-
culada al govern, i el seu criteri té molt
de pes, i ara hi ha l'estudi informatiu.
Estem convencuts que trobarem solu-
cions per ordenar la sortida de forma
satisfactoria.

-Solucions magiques sabem que no
r’hi haurai afectara segur a Vila-seca
oaTarragona

-Els dos alcaldes tenen una altissima
predisposicio a trobar solucions i a
entendre’s i estan convencuts que re-
soldre el transport de mercaderies per
a la inddstria és sinonim a donar ri-
quesaal territori. Les solucions no son
facils, perd per aixo hi ha els enginyers
del ministeri buscant totes les opci-
ons, i segur que trobarem la millor. La
predisposicio és bona, de manera que
com més discreci6 tinguem, millor.
Els alcaldes tenen rad en demanar que
com menys els limiti urbanisticament
el pas de mercaderies, millor, i les
seves pretensions son totalment rao-
nables. No sera bona cap soluci6, per
molt que es recomani técnicament, si
no té el consens dels municipis afec-

(3

iy
' .
:__‘ ;..“

all d |

J

Castella defensa que el muntatge d'aerogeneradors marins a Tarragona és una opci6 estratégica per a la industria catalana. GERARD MARTI

tats. Com menys parlem ptiblicament
del tema, millor. Cal esperar.

-Els darrers mesos s’ha fet molta fei-
na per acollir el hub catald d’eclica
marina. Tot el sector
estd d’acord a apostar

-Aix0 va associat a la creacié de nous
espais portuaris i a noves grans inver-
sions, com ampliar el moll de Balears.
-Esta tot molt ben planificat i esta
aprovat el pla d’inversions per part
de Puertos del Estado.
De fet, ja ho tenim tot

per Tarragona. «Lasomdaqe preparat per comencar
-I’edlica marina flotant lesmercaderies les obres de la segona
és una bona opcid per desdelPortno  fase del moll de Balears.
a Catalunya. Tarragona  tindracapbona  Sonprocessoslents, amb
elinicpot sl e solucisinotéel oS iomes | ol
bles, fondaria necessa- consens@e_tgts mediambientals, pero
riaila distincia correcta ~ €ISIMUNICIPIS  estaa punt de comencar;
respecte als espais de afectats» com també esta previst,
Franca i d’Itdlia on es posteriorment,  Iinici
projecten els principals ”” del contradic. Aquesta
parcs edlics marins de la és una obra profundament

Mediterrania. Per tant, és molt bona
candidata. No parlem de posar aero-
generadors aqui, sin6 de construir-los
pels projectes que ja estan consen-
suats a Franca i Italia. No és el millor
negoci pel Port que els molls estiguin
dedicats a la construccié, pero si que
és una bona aposta per tal que Catalu-
nya estigui present en una sector basic
per al futur. Es el que ha de generar la
part més important de la nostra elec-
tricitat sostenible i ajudara a descar-
bonitzar Europa. Al mateix temps és
el sector on actualment hi ha més co-
neixement i més transferéncia de co-
neixement i interessa tenir-hi present
la inddstria catalana.

complexa, amb moltes qliestions a es-
tudiar per part de diferents autoritats,
de manera que ens caldran dos anys
per poder tirar endavant el projecte.

-De quin calendari podriem parlar?
-Si tot va bé, podriem parlar d’enlles-
tir la segona fase de Balears a finals
de 2028 i de comencar el contradic
de cara a 2029, pero és molt facil aga-
far-se els dits fent previsions d’obres
i més amb obres d’enginyeria marina
tan complexes com aquestes, pero
hem accelerat I'execuci6 dels nostres
plans d’inversi6 i la musculatura dels
equips del Port per tirar-ho endavant
esta en ple funcionament.

-I1ligat al contradicialaZAL hihaels
Prats d’Albinyana...

-Es una aposta importantissima per
nosaltres, davant del contradic, on hi
ha d’haver permeabilitat entre I'aigua
dolcaimarina, iamb una

les visites seran guiades i es faran
des d’un pla pedagogic, de recerca o
d’investigacio. A més, hi ha les restes
arqueologiques de Cal-lipolis, de ma-
nera que hi haura una part del parc
amb una concepcié eco-arqueologica
per facilitar les activitats de recerca i
de divulgacio.

-Anem a la descarbonitzacid, perqué
aquestes setmanes seguiu apostant
per posar plaques en més naus por-
tuaries.

-Tots els magatzems del Port haurien
de tenir plaques fotovoltaiques. Son
espais amb poc consum i molt capa-
citat de generaci6 i hem d’acabar de
trobar el model per tal d’aprofitar-ho.
Per a nosaltres i per a la industria del
voltant és un gran actiu saber que hi
hauna generaci6 d’energia que pot ser
competitiva. De moment el que estem
fent és que, quan alguna empresa ens
demana ampliar les seves concessi-
ons, se li inclou la necessitat de col-lo-
car plaques fotovoltaiques. Tot i aixo,
el projecte que tirem endavant ara
mateix és un pas més per cobrir els
sostres de tots els espais de 'APT.

-Més enlla de la generacio d’energia
fotovoltaica, era vital per a Pelectrifi-
cacié dels molls garantir el subminis-
trament eléctric a totalazona portua-
ria i Red Eléctrica acaba d’anunciar
una inversié per construir una nova
estacid de subministrament a la vora
del Port.
-I’anunci de Red Eléctrica és una molt
bona noticia, molt més important del
que pot semblar, perqué ens garantira
poder tenir cobertes totes les neces-
sitats d’energia que té el Port, la de
la zona de la quimica i també tota la
nova activitat que arribi a la zona de
la ZAL. Era imprescin-

riquesa de fauna i flora . dible per poder garantir
molt important. De fet, «Hem destinat el subministrament in-
segurament és un dels molts eSforgos dustrial de tot el nostre
espais més importants  dIE€CUpeErar els  sector de cara al futur i
pel que fa a biodiversitat  Prats d’/Albinyana  aixi s'assegura també el
o uma gan o en L s unorgulltenir LS8 S B
la seva recuperaci6 i en unespai deXarxa realitzar i de rebre en
garantir el seu futuri és Natura2000com  aquestentorn.

un orgull per al Port tenir aquest»

un espai de Xarxa Natura -Un dels seus reptes
2000 com aquest. Quan ” com a president de

expliquem que volem ser

un port verd aquest espai ens explica
moltes coses. La voluntat de regene-
rar espais que en époques d’industri-
alitzacié han estat maltractats i d’in-
corporar-los al discurs i a la narrativa
del Port, és importantissim. Per tant,
forma part d’aquest compromis del
Port amb el territori. Volem liderar la
transici6 ecologica i ser un agent actiu
per ajudar al conjunt del territori en
sostenibilitat i aquesta transicié des-
carbonitzadora.

-Sera accessible i es podra visitar?

-Es un espai que estara molt protegit.
De fet, té el nivell més alt de protec-
ci6 que té un territori, per tant, totes

PAPT és acostar més la

ciutat al Port i fer del Moll de Costa un
espai cultural. Com es troben els dos
projectes?
-Les obres del Parc de Port es troben
en la seva fase final i estem en el mo-
ment de reconstruir el projecte Port
Ciutat per al Moll de Costa. Volem
aconseguir que hi hagi una primera
facana maritima a Tarragona que si-
gui dels tarragonins i de la ciutat, i que
estigui caracteritzada per les activitats
culturals. Hem de generar activitats
de primer ordre, bones exposicions i
generar activitat de pes, a més de I’ac-
tivitat popular que ja tenim. Volem te-
nir un espai amb una oferta d’impacte
iestem centrats en aconseguir-ho.
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uan a principi d’aquest

mes de novembre

Port Tarragona oferia
la primera visita comercial a
operadors logistics a les instal-
lacions de la PortTarragona
Terminal Guadalajara-Marcha-
malo finalitzava un llarg trajec-
te per a un dels projectes més
importants d’expansi6 que els
darrers anys ha protagonitzat
la instituci6 tarragonina, perd
també Pinici d’una aventura
economicament cabdal per al
futur del port tarragoni.

Després de finalitzar-se les
obres de construccio el passat
mes d’octubre, desenes d’ope-
radors ferroviaris i carregadors
han conegut ja les oportunitats
intermodals i de connectivitat
entre el centre peninsular, la
Mediterrania i Europa que ofe-
reix aquesta nova plataforma
logistica, aixi com els princi-
pals avantatges competitius
que ofereix la nova terminal
ferroviaria en mateéria d’inter-
modalitat, connectivitat i su-
perficie logistica disponible.
La PortTarragona Termi-

nal Guadalajara-Marchamalo
és un projecte clau dins de
lestratégia de Port Tarrago-
na per consolidar-se com a
‘hub’ logistic de referéncia a
la Mediterrania. Amb la seva
posada en marxa, es preveu
un increment significatiu en
el volum de mercaderies ges-
tionades, principalment pel
que fa a carrega general i car-
rega conteneritzada, aixi com
una millora en la connectivitat
entre la zona centre, la facana
mediterrania i el continent eu-
ropeu i un important impuls al
ferrocarril que contribuira a la
progressiva  descarbonitzacio
del transport i la logistica.

Plataforma de152.500 m2
La nova terminal estd con-
cebuda com una plataforma
ferroviaria moderna, flexible
i eficient. Ocupa una super-
ficie de 152.500 m2 dins del
complex logistic de Puerta
Centro-Ciudad del Transpor-
te, un pol logistic de 4 milions
de metres quadrats en el qual
ja hi ha establertes empreses
liders de sectors com la logisti-

ca, Pautomocio, la quimica o la
distribucio.

Laterminal té capacitat pera
gestionar 100.000 UTIs (conte-
nidors de tren) anuals. Compta
amb un total de sis vies, tres
d’elles operatives de 750 me-
tres i tres vies més per a recep-
ci6 i expedici6, aixi com doble

NOVES INFRAESTRUCTURES

La terminal de Marchamalo es converteix
en elnou ‘moll’ del Port al centre peninsular

Permetra gestionar fins a 100.000 contenidors anuals, ocupa 152.500 m2 i ha costat 28 milions d'euros

i

: (0 2 M ¥l\ [
La plataforma principal i les vies de carrega i descarrega de 1a terminal de Marchamalo-Guadalajara, al costat de la zona logistica. cEpma

Detall dels nous vials d'accés a la terminal i de la nova plataforma de vies que hi déna connexi6 als trens . CEDIDA

accés ferroviari, des de Madrid
ides de Saragossa.

La terminal de Guadalajara-
Marchamalo es troba ubicada
al Corredor d’Henares, una de
les zones més dinamiques de
tot P’Estat, amb una poblaci6
de més de 6 milions d’habi-
tants en un radi de 60 quilome-

ey X & AT

tres. La terminal esta dins de
larea d’influéncia de Madrid,
pero fora de la seva conurbacio
(de la xarxa de rodalies), que
esta altament congestionada,
cosa que facilita una logistica
eficient.

Les mercaderies es podran
transportar des de la nova ter-

minal i fins al Port tarragoni
en només 6 hores, un temps
altament competitiu. A més,
la via que connecta ambdos
enclavaments logistics s’utilit-
za gairebé en exclusiva per a
mercaderies, cosa que facilita
loperativa. Aixi mateix, cal
destacar que Port

En les primeres visites co-
mercials fetes a Marchamalo
per part dels agents logistics,
es va fer un incis especial a la
connexi6 de Port Tarragona
amb el tercer fil, prevista pel
2026 i les oportunitats que
aquesta ofereix no només pel
Port sind per a tota la logistica
que s’articuli des de la terminal
Guadalajara-Marchamalo. En
aquest sentit, es va posar en
relleu el fet que el Port sera el
node ferroviari més al sud de
la peninsula amb doble ample
europeu i ibéric, cosa que el
posiciona com a nus estratégic
delaxarxa TEN-T.

Tot plegat, situa el port
tarragoni com un enclavament
amb un posicionament clau a
I’hora de gestionar els trafics
d’origen maritim i d’origen
ferroviari europeu, que vagin
cap al centre peninsular, pero
també a I’hora de gestionar els
trafics d’exportaci6 del centre
de la peninsula cap a la resta
d’Europa, via tren, i del mon,
en vaixell.

Inversio de 28 MEUR

La PortTarragona Terminal
Guadalajara-Marchamalo  ha
suposat una inversié de més de
28 milions d’euros i el projecte
ha comptat amb el suport de
la Uni6 Europea a través dels
fons Next Generation, inclosos
en el Pla de Transformacio i
Resiliéncia (PERTE). En con-

cret, TAutoritat

Tarragona és el Lesmercaderies Portuaria de Tar-
port mediterrani espodran ragona ha rebut
més proxim per transportar desde 14.273.000 euros
a una vintena de . per dur a terme
provincies de I'in- lanova terminal aquesta  inici-
teriordetotelterc  ifinsalPorten  ativa.  Aquests
nord peninsular, nomeés6hores  fons, dissenyats
entre elles Gua- per impulsar
dalajara i la zona la  recuperacid
nord de Madrid. Laterminalés  economica dels

Un.dels grns  yn projecte clau estats membres
atractius de la lidar de la UE, tenen
nova plataforma per conso com a objectiu
logistica son les 1AITagonacoma  promoure  pro-
sinergies que pro-  ‘hub’logisticde  jectes que afavo-
piciara entre el referéncia reixin la transicio

Corredor d’Hena-

res, el Corredor de

I’Ebre i el Corredor Mediterra-
ni, que facilitaran el transit de
mercaderies entre la peninsula
ila resta d’Europa, gracies a la
coordinacié de Port Tarragona.

ecologica, la
transformacio di-
gital i la resiliéncia economica,
alineant-se amb les prioritats
estratégiques de la Unié Euro-
pea per a una recuperacio sos-
tenible.
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1 Port de Tarragona con-

tinua avancant en el seu

projecte de restauracid
ambiental i recuperaci6 de la
biodiversitat de la zona humi-
da dels Prats d’Albinyana, un
espai natural portegit inclos
dins de la Xarxa Natura 2000
situada entre la ZAL portuaria
ila Pineda.

Després que durant lestiu
finalitzés Pexecucio de la llacu-
na principal i el moviment de
terres corresponent, el projec-
te encara la recta final i aquest
mes de desembre esta previst
que es realitzin les tasques de
plantaci6 de les espécies ve-
getals que es volen recuperar.
Aquest sera un dels moments
clau per a la renaturalitzacié de
lespai, donat que es preveuen
plantar al voltant de 14.000
plantes de 24 espécies vegetals
autoctones. Aquestes tasques,
que s’allargaran durant diver-
ses setmanes i comencaran per
Iilla central de la llacuna, per
continuar posteriorment per la
mota nord i la resta de zones
delimitades.

La fase final de la renaturalit-
zaci6 arriba després de mesos
de complexos moviments de
terres, donat que, a mida que
sanava completant l'excava-
ci6, calia ser escrupulds per
tal de permetre P'assentament
de cada fase i esperar que les
condicions del terreny fossin
optimes.

Seguiment d'especialistes
Des que es va iniciar el projecte
fa un any, les obres han comp-
tat amb la preséncia diaria
d’'un equip ambiental d’espe-
cialistes. Aquesta supervisio
exhaustiva ha estat clau no no-
més per minimitzar 'impacte
de les obres, sind per redesco-
brir i potenciar la riquesa natu-
ral de 'entorn.

Gracies a l'inventari faunis-
tic s’ha constatat la preséncia
d’espécies d’alt valor ecologic
com la papallona monarca,
la bivia, Panguila o lescarbat
blau. La tasca de lequip am-
biental ha permeés la recupe-
raci6 i trasllat segur de més de
800 exemplars de fauna, aixi
com la preservaci6 ‘in situ’ de

XARXA NATURA 2000

El projecte de restauracio ambiental dels
Prats d’Albinyana entra en la sevarecta final

La zona humida entre la ZAL ila Pineda recuperara la seva flora aquest desembre per a la seva total renaturalitzacié

= .

-.l'. o

Vista general de la zona humida durant els treballs de recuperaci6, amb la Pineda al fons i les restes de Cal-lipolis en primer terme, a tocar de 1a ZAL del Port. cEpipA

Un exemplar de Daurada grossa

zones amb alt valor botanic,
com fenassars humits i arees
de salicorniars. Aquest segui-
ment continuat ha permeés
adaptar el projecte original a

(Plubialis apricaria) a la llacuna dels Prats dAlbinyana. CEDIDAFERRAN AGUILAR

la realitat de P'ecosistema exis-
tent. Shan redimensionat les
motes i ajustat les partides de
plantaci6 per ser més eficients,
pero, sobretot, s’han fet noves

propostes per a la millora de la
biodiversitat. Entre aquestes
propostes destaquen la creacié
d’un nou estanyol per afavorir
espeécies protegides com el far-

tet, la construccié d’una bassa
especifica per a la reproduccio
d’amfibis i Phabilitaci6 d’'un
canal dissenyat expressament

davant depredadors. El projec-
te també inclou la creacio d’un
bosc de ribera amb albers, frei-
xes, aladerns, oms i pins, que

per al pas d’angui- millorara I’habitat
les. Lallacunaté per ales aus o rat-
Els Prats d’Al- una extensio penats.

binyana formen . La capacitat de
part de la Xarxa ,de 107'700,m21 regeneraci6 natu-
Natura 2000 dins inclouunaillade ral s’ha evidenciat
laSéquiaMajorde  refugide gairebé amb la transloca-
Vila-seca. El pro- 27000 m2 ci6 de més de 700
jecte inclou gai- exemplars d’ani-
rebé 38 hectarees mals en poc més
amb lobjectiu de Espreveuen de mig any, inclo-
st o zon PlAMATalvOMtant S0 SRS

; de14.000 pecial interes.
humida de gran Per altra banda, a
vaor ecologic.  plantesde24  mequra que sha
Lactuaci6 més espéciesvegetals anat obrint lacu-
destacada és la autoctones na, han anat apa-
construccié de la reixent especies
llacuna central de dravifauna que a
mésde107.000m2,almigdela  dia d’avui es poden observar

qual es forma unailla de 2,7 ha.
Lilla servira de refugi per a aus
aquatiques, afavorint la seva
nidificacié i oferint proteccid

de forma habitual a 'entorn de
l’obra com el camallarg, la Dau-
rada grossa, el Bernat pescaire
oel cap6 reial.
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it Tarragona avanca
en la installaci6 de la
nova planta de genera-

ci6 d’energia solar del moll
de Castella, la més gran que
ha impulsat fins al moment
IAutoritat Portudria. IAPT té
oberta la licitaci6 per a adju-
dicar els treballs de millora de
les cobertes de les naus que
acolliran aquesta instal-lacio
fotovoltaica. I’actuacié que es
dura a terme deixara prepara-
des les tres edificacions per a
la posterior col-locaci6 de les
plaques solars.

Els treballs tindran un cost
de prop de 280.000 euros i es
preveu que tinguin una dura-
da de 2 mesos. Tant aquesta
actuaci6 prévia com la creaci6
de la futura planta fotovoltaica
reben financament del Progra-
ma Operatiu del Fons Europeu
de Desenvolupament Regional
(FEDER).

Els treballs que ara s’estan
licitant inclouen la millora de
Tenvolupant de la coberta, la
substitucié de la xapa superi-
or de la coberta, la substitucio
dels policarbonats de les clara-
boies i la preparacio general de
tota la superficie de la coberta
per a acollir la futura planta fo-
tovoltaica. La intervenci6 s’ha
pressupostat per un import de
279.830,06 euros (IVA exclos).
Es preveu que el temps d’exe-
cuci6 de les obres sigui de dos
mesos.

Lamajor superficie de coberta
Les edificacions on s’intervin-
dra son els sostres de les naus
A, B i C del moll de Castella,
ubicades entre el vial nord del
moll, que toca al riu Franco-
li, i el Centre d’Acreditacions.
Actualment aquests espais
acullen els tallers i magatzems
de TAutoritat Portuaria i del
Centre d’Estudis Maritims i
d’Activitats del Port de Tar-
ragona (CEMAPT). Aquestes
naus disposen de la major su-
perficie de coberta del conjunt
dedificis de titularitat de 'APT,
motiu pel qual es convertiran
en la planta fotovoltaica més
gran promoguda per I'Autoritat
Portuaria.

La nova installacio foto-

i

voltaica, que suposara una
inversio de prop d’1 milié eu-
r0s, ocupara una superficie
total de 4.500 m2 i aportara
600 nous kW de poténcia no-
minal; 200 kW per cada nau.
La planta funcionara en régim
d’autoconsum amb excedents.
L’energia generada cobrira part
de la demanda eléctrica de-
rivada de l’activitat diaria del
Portiajudara a reduir la depen-
déncia de fonts convencionals.

Tant la intervenci6 per a la
millora de les cobertes com la
futura planta fotovoltaica del
moll de Castella reben finan-
cament europeu per part del
Programa Operatiu del Fons
Europeu de Desenvolupament
Regional (FEDER). Concreta-
ment, el fons cobreix el 40% de
la inversi6 d’ambdues actuaci-
ons, mentre que el 60% restant
vaa carrec de 'APT.

El suport dels fons FEDER
reforcalaimportancia d’aques-
ta inversié com a exemple de

DESCARBONITZACIO PORTUARIA

El Port preparales naus on creara el seu
principal parc fotovoltaic al moll de Castella

La preparacio dels espais costara 280.000 euros i la inversio en el parc fotovoltaic sera de prop d'1 mili6é d'euros

Imatge zenital d'un dels edificis portuaris on ja s'han instal-lat plaques fotovoltaiques per al'autoconsum. cEppA

transici6 energética en l'am-
bit portuari. Cal destacar que
el projecte, tant per inversio
com per capacitat productiva,
suposa un aveng

verd es complementen amb
I'aposta que esta duent a ter-
me la resta de la comunitat
portuaria per a implementar

instal-lacions fo-

important  dins  [,anova planta tovoltaiques. A
de lestratégia de . hores d’ara, les
sostenibilitat i fOtOYOItalca , empreses  COn-
descarbonitzacio Cos_tflfa prop d.1 cessionries  te-
de Port Tarrago- ~ Miliod'eurosi  nen installada
na. 1Aql;1ESta 1s’ar- ocupara un espai 1f1na p?téncia ge
ticula al voltant otovoltaica de
de quatre ambits: de4.500m2 2,7 MW, Aixi ma-
energies renova- teix, estan pro-
bles i combusti- El projecte jectades  noves
bles alternatius, instal-lacions que
electrificacio, sqposaunaveng sumarien 4,1 MW
biodiversitat i nnpor(al}t €n més.

coneixement.  lestratégiade Laposta  de
Aixi mateix, amb  ggstenibilitati =~ 'APT peralades-
aquesta actuacié descarbonitzacié carbonitzacio de

el Port contribui-

les instal-lacions

ra al compliment
dels objectius del Pacte Verd
Europeu i del Pla Nacional
d’Energiai Clima.

Els esforcos del Port per a
promoure un mix energetic

es  completen
amb la seva tasca per a la re-
duccié dels consums d’energi-
es d’origen no renovable, tant
en els seus edificis com en els
seus serveis.

EN DETALL

Unintens treball previde
produccio en edificis de serveis

LAutoritat  Portuaria fa
temps que aposta en mate-
ria d’autosuficiéncia ener-
gética. Tant és aixi que les
cobertes de diversos edificis
administratius, culturalside
serveis de I'Autoritat Portua-
ria han esdevingut un petit
pol de generaci6 d’energia
neta. Concretament, hi ha
instal-lacions  fotovoltai-
ques al Refugi 11 2 del Moll
de Costa, a ledifici admi-
nistratiu de APT, a l'edifici
del Club de Rem, al Punt de
Control Fronterer, a la seu
de I'Agencia Tributaria, al
Centre d’Acreditacions, a
les pérgoles de 'aparcament
de la terminal de creuersia
ledifici de la Policia Portu-

aria. Totes aquestes instal-
lacions produeixen 0,7 MW
d’energiarenovable.

Ara bé, IAutoritat Portuaria
no s’atura aqui i es treballa
en les instal-lacions fotovol-
taiques per a les cobertes
dels Tinglados 1, 2,314 (320
kWh) i de I’Edifici d’Entitats
del Moll de Costa (15kWh). A
més, també es vol instal-lar
plaques a l'aparcament de
vehicles adjunt a l'edifici ad-
ministratiu (200 kWh). To-
tes aquestes instal-lacions,
amés de les de les naus del
Moll de Castella, sumarien
1,2 MW més, de manera que
la produccio total d’energia
neta de I'Autoritat Portuaria
s’aproparia als 2 MW.
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PROJECTES HIDRAULICS

Llaberia Group
reforcalaseguretatila
sostenibilitat al Portde
Tarragona

L'empresa amplia la xarxa contra incendis i implanta
un nou sistema de reg ambiental ala zona de carb6

Redaccio

es instal-lacions del Port de
Tarragona és actualment es-
cenari d’unes actuacions téc-
niques de gran abast que exemplifi-

quen la capacitat de Llaberia Group
per desenvolupar solucions integrals

En el marc d’aquest projecte, s’es-
tan instal-lant prop de dos quilome-
tres de noves canonades de 125 mm
i 250 mm de didmetre, dissenyades
per garantir una major capacitat i
pressi6 en el subministrament d’ai-
gua en tota aquesta zona portua-
ria. Aquesta millora permetra una

en entorns industrials i logistics d’al-  resposta més eficient en situacions —sistema de reg automatitzat dins es prevé la combustio Elreg automatitzat sostenibilitat.

ta exigéncia. d’emergencia i, alhora, donar suport  la mateixa xarxa contra incendis. espontinia del materi- . . Amb més de 40
Les actuacions que es porten a ausos complementarisdinsdetotel —Aquest sistema ha estat dissenyat al, un risc freqiient en nnllora!lagua_lltat anys d’experiéncia en

terme 1 que estan liderades per la  recinte. especificament per mantenir humi-  aquest tipus d’instal- delaireievita o disseny i execucid

companyia amb seu a Montbrié del La instal-lacié d’hidrants i boques  des les piles de carb6 emmagatze- lacions. lacombustio de =xarxes hidrauli-

Camp, inclougn una.ar_npli.alcié dela d\’in'cer}di equipades (BIES) reforca- mad'es,' Eunb la finalitat de co'r{tr'olar Aquest projecte que esponténia del  ques, lempresa del

Xarxa contra incendis i la implanta-  ra significativament la seguretat de  I'emissio de pols en suspensio i re-  s’executa al Port de material Baix Camp reafirma el

ci6 d’un nou sistema de reg ambi-
ental a la zona de manipulaci6 de
carbo, amb l'objectiu d’incrementar
la seguretat i reduir P'impacte ambi-
ental de les operacions portuaries.

la infraestructura i la proteccié dels
treballadors i installacions.

Un dels punts més innovadors
d’aquest projecte que desenvolupa
Llaberia Group és la integracié d’un

duir 'impacte ambiental.

D’aquesta manera, s’aconsegueix
millorar la qualitat de Paire i les con-
dicions laborals de les persones que
treballen a la terminal, alhora que

Tarragona és un exem-
ple perfecte del tipus

d’actuacions que Llaberia Group pot
oferir en altres portsizones industri-
als, combinant seguretat, eficiéncia i

ESPECIALISTES EN

'| CANALITZACIONS HIDRAULIQUES

seu compromis amb la
innovacié i el desen-

volupament d’infraestructures que
contribueixen a un futur més segur
irespectuds amb el medi ambient.

~ CONTINGUT PATROCINAT ~—

i = N i

F.I Agro-Raus
Ctra. Reus, Km B N -
! Recasens | Mercade, T

Hydraulic utions

43340 Montbrid del Camp (Tgn])

W llaberiagroup.com

43206, Reus [Tgn)

Tel. 977 106 227

info@llaberiagroup.com
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nspectia continua ampliant la

seva activitat al Port de Tarragona

amb serveis de control d’estocs i
producci6 audiovisual, i treballa en
noves solucions tecnologiques que
podrien transformar la gestié d’ac-
tius en 'ambit maritim i logistic. El
seu CEO, Albert Roda, parla sobre el
present i el futur de I'Gs de drons en
un entorn portuari.

-Quins serveis esteu desenvolupant
actualment al Port de Tarragona?

-El nostre treball al port se centra,
sobretot, en el control volumétric
d’estocs i en la documentacié au-
diovisual d’operatives. Son serveis
que ja estan plenament integrats i
que aporten regularitat, precisié i
una informaci6 molt valuosa a les
empreses que hi operen. La digita-
litzaci6 de dades és cada vegada més
rellevant i el dron ens permet acon-
seguir-la amb rapidesa i seguretat.

-Com esta evolucionant el control
d’estocs amb drons?

-Es un procés que ha madurat molt.
Els models 3D i la fotogrametria ens
permeten aportar dades fiables en
molt poc temps i reduir riscos per
al personal operatiu. Les empreses
valoren que la informaci6 arribi de
manera objectiva i repetible. En un
entorn tan actiu com el port, on els
moviments son constants, tenir una

ALBERT RODA
CEO d'Inspectia & Control Services

«Latecnologia dron ens permet
obrir noves oportunitats per als
serveis en el sector portuari»

Inspectia ofereix un servei de control volumeétric d'estocs i documentacié visual doperatives

visi6 actualitzada dels estocs és clau
per gestionar recursos i planificar
operatives.

-Hi ha altres solucions que ja utilit-
zeu en entorns industrials i que se-
rien aplicables al Port de Tarragona?
-Si, estem treballant amb tecnologies
que han funcionat molt bé en altres
sectors i que encaixen perfectament
en una infraestructura portuaria.
Un exemple son les inspeccions
en alcada i les lectures de marques
calats amb dron, que permeten re-

Albert Roda, responsable d'Tnspectia, esta convengut que la

o %

digitalitzaci6 permetra multiplicar I'oferta de 1a tecnologia dron. cepia

visar punts de dificl  (Epunentorn  estem segurs que apor-
accés sense necessitat tanactiucomel tranun alt valor afegit
de baixar per escales . als usuaris potencials.
provisionals, muntar .p.o‘rt, temr_una

estructures o aturar Visidactualitzada -Heu comencat un pro-
una activitat. També dels estocs és jecte relacionat amb el
treballem amb bessons (] per planiﬁcar transport de mercade-
digitals, que faciliten el i sestionar ries amb dron. En quin
monitoratge continuat 8 punt es troba?
d’instal-lacions i oferei- Iecursos» -Es un projecte molt
Xen una eina de planifi- 99 ambiciés i que reque-
cacié molt potent. Sén reix temps, estudis

solucions que encara no hem imple-
mentat al Port de Tarragona pero que

técnics i una inversio considerable.
Actualment estem en fase de proves,

inspectia
& control

.c services

la nostra marca
sense perdre I'essencia.

Imsp=cila
Enginmccring
SRrvihes

insRectia
broadcast
ST R

inspectla
sRCUTity
Sorvices

~ CONTINGUT PATROCINAT ~

analitzant recorreguts, pesos, proce-
diments i protocols de seguretat que
permetin fer-lo viable en un entorn
com el port. L'objectiu és avancar
cap a un sistema que a curt termini,
pugui optimitzar moviments interns
de manera segura i eficient.

-Aquest any heu presentat tres mar-
ques noves vinculades als vostres
serveis. Quin és el motiu d’aquesta
reorganitzacio?

-Inspectia ha crescut notablement
en els darrers anys i ens adrecem
a sectors amb necessitats molt di-
ferents. Per aix0 hem decidit crear
marques especialitzades que per-
metin identificar clarament cada li-
nia de treball. Aix0 ens dona més co-
heréncia, més capacitat d’expertesa
i una comunicacié molt més clara
amb el client. Cada sector té les se-
ves particularitats i segmentar-nos
ens ha permes reforcar-les.

-Com pot beneficiar aquesta especi-
alitzacio als clients del Port de Tar-
ragona?

-El port és un ecosistema molt com-
plex i tenir una marca orientada es-
pecificament als serveis industrials
i de dades permet una atenci6 més
precisa i adaptada. Facilita la gestio,
millora els processos de comunica-
ci6 i reforca la qualitat. Els clients
saben exactament qui som, qué fem
i quin equip técnic hi ha darrere de
cada projecte.

-Quins reptes tecnologics creieu
que marcaran els propers anys en
Pambit portuari?

La digitalitzaci6 continuara sent la
linia principal. Tot el que ajudi a ob-
tenir informaci6 de manera rapida,
segura i verificable acabara tenint
un paper fonamental. Les eines ba-
sades en dron permeten automatit-
zar processos i reduir costos, pero
sobretot aporten dades que abans
eren dificils d’aconseguir. El Port de
Tarragona té una oportunitat molt
gran d’incorporar tecnologies que
ja estan transformant altres sectors
industrials, logistics i altres.
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uertos del Estado ha
organitzat a lAutoritat
Portuaria de Tarragona la
primera jornada sobre 'Gs de
drons en el sistema portuari de
titularitat estatal amb l'objectiu
d’oferir orientaci6 als ports so-
bre el procés d’implantaci i Gis
de drons. La jornada va fomen-
tar Pintercanvi d’experiéncies i
bones practiques i va permetre
identificar reptes de futur. Di-
nou Autoritats Portuaries van
participar en lesdeveniment,
que també va comptar amb re-
presentants de SENASA, INE-
CO i de I'Instituto Tecnolégico
de Galicia.
La jornada sobre I'Gs de
drons en el sistema portuari
s’emmarca en el grup de tre-

NOVES TECNOLOGIES

Puertos del Estado organitzaa
Tarragonala primerajornadasobre
I'its de drons al sistema portuari

Tarragona, la Corunya, Barcelona o Valéncia van exposar les seves experiéncies

ball impulsat per la Direcci6
d’Explotaci6 de Puertos del
Estado per a elaborar la Guia
sobre I'Us i Regulacié d’Aero-
naus No Tripulades (UAS) per
les Autoritats Portuaries, amb
l’assisténcia técnica de INECO.
El document permetra impul-
sar I'Gs segur i coordinat de
drons en els entorns portuaris.

Actualment, deu Autoritats
Portuaries utilitzen dispositius
no tripulats de manera opera-
tiva, aplicant-los a ambits tan
diversos com la vigilancia i se-
guretat, la inspecci6 d’infraes-
tructures, el control ambiental
o el monitoratge d’operacions
portuaries. D’aquestes, les
autoritats portuaries de Tar-
ragona, Corunya, Barcelona,
Gijon, Vilagarcia i Valéncia van
compartir en el marc d’aquesta

jornada les seves experiéncies i
projectes més destacats.
L’Autoritat Portuaria de Tar-
ragona, com a amfitriona de
la trobada, va ser l'encarrega-
da d’obrir les exposicions de
casos d’exit. El port tarragoni
és pioner en I'is de drons. En
aquest sentit, cal
destacar que ha

Elporttarragoni |

oberta i especifica i amb una
flota de 8 drons equipats amb
Iltima tecnologia en cameres
de visi6 normal i térmica. Aixi
mateix, disposa d’un siste-
ma d’enviament d’imatges de
dron a temps real al Centre de
Control Portuari (CCP), a la sala

d’emergéncies
a dispositius

estat el primer és pioner enliis mo]aﬂ§, que
port estatal ha- . esta integrat en
bilitat amb wna  de€ dr9n51va SEr el sistema de
unitat de drons. elpnmerport videovigilancia
Aquesta unitat va  habilitatambuna del recinte por-
comencar el seu unitat especiﬁca tuari. A més, Port
recorregut el 2021, Tarragona  s’ha

amb la formacio

dels pilots i, des de setembre
de 2023, es realitzen operatives
de vol recurrents. Actualment,
’APT compta amb 20 pilots for-
mats per a operar en categoria

convertit en un
banc de proves de projectes
d’innovacié financats pels fons
Ports 4.0 relacionats amb I'is
avancat de drons en entorns
portuaris.

Un dels aparells, durant la demostraci6 feta dins de la jornada. cepia

OTribuna

Maleida autopista i maleits camions

José Luis
Aymat
Director de
FEAT (Federacid
dEmpreses
dAutotransport
de Tarragona)

n cop més, els camions son els do-

lents de la pel-licula de por, en que

s’ha convertit la circulacié per les

autopistes catalanes. Ningu reconeix

que no s’ha invertit durant molts anys practi-

cament res en la xarxa principal, mentre que el

nombre de vehicles, de particulars i de trans-
port, han augmentat molt.

Sila situaci6 és complicada arreu, a les Terres

del’Ebre és dramatica. Una autopista de dos car-

rils ha de canalitzar 'immens flux de vehicles

que fan servir el corredor Mediterrani. Aquest
corredor és un eix estrategic de nivell europeu,
ila AP7 ha de suportar-ho sense cap alternativa
doncs la N-340, en comptes de ser convertida
en autovia A-7, va ser desfeta i prohibida al tran-
sit de camions, fins i tot per serveis locals.

Algt s’atreveix a dir que sense peatges circu-
lem gratis, quant només en impostos per com-
pra de vehicles i carburant, els usuaris varem
aportar més de 19.000 milions d’euros l'any
passat a unes arques ptbliques que semblen in-

saciables.

Els transportistes diem prou! Nosaltres estem
treballant quan circulem, i portem arreu tot el
necessari perque la gent pugui viure dignament.
No podem acceptar ser culpabilitzats i crimina-
litzats per una situacié de la que som victimes,
com la resta d’'usuaris, que paguem una fortuna
en impostos especifics per circular, i que hem
de suportar discursos de moltes autoritats i po-
litics, que haurien d’avergonyir-se de la seva in-
competéncia!

43005 Tarragona
Telf, 977 21 21 54
featiiifeat.es

wivivi feat.oat

« Conductors ADR

» Conducckd en simulador
Federacih Empresarial + Tacograf digital
dAuntotransport de Tarragona

C. de jaume |, 29, entresal -3

B0 14 R 74

t'oferim cursos de:

i perfeccionament.

Fes-te soci i descobreix tot alld que et podem oferir.

REnsMovemPerTu

= Farmacio continua CAP
» Documentacio del transport de mercaderies
= Conseller de Seguretat

i molts d'altres, s les nostres installacions del poligon Riuclar, on tambeé hi tenim
un simuledor de conduccid que ens permet fer tota mena de curses de capacitacio

Et proporcionem
la formacio que necessites

La Federacid Empresarial d'Autotransport de la provincia de Tarragona (FEAT)

Achmcil autrasncionnds paein

Al Genaraitat de Catalurya
Il pepartament de Territori
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CAMPANYA NADALENCA

El Portdonala
benvinguda al Nadal
ambl'encesadellumsi
un ‘mapping’ al Serrallo

Aquest dissabte 29 de novembre es donara el tret de
sortida al cicle ‘Nadal de Somni-La magia de la llum’

Redacci6

1 Port de Tarragona en-

cendra oficialment la

seva il-luminaci6 nada-
lenca aquest mateix cap de
setmana. Concretament, sera
el dissabte, dia 29, quan ar-
renqui la temporada de Nadal
amb una celebracié al cor del
barri mariner del Serrallo. L’ac-
te, que comencara a les 18.30
h a la plaga de lesglésia de
Sant Pere, marcara l'inici de la
campanya ‘Nadal de Somni-La
magia de la llum, el programa
d’activitats que dinamitzara el
Moll de Costa i 'entorn portua-

ri durant les festes.
Lesdeveniment — d’aquest
dissabte estara presidit per
Santiago J. Castelld, president
de lAutoritat Portuaria de Tar-
ragona (APT), acompanyat per
representants de I’Associacio
de Veins del Serrallo, entitat
coorganitzadora de la festa
tradicional de I'encesa. La peri-
odista Paula Jansa sera I'encar-
regada de conduir l'acte.

Miisica, dansai projeccions
audiovisuals
La programacio de la tarda ar-
rencara amb el protagonisme
de les entitats del barri: els Ge-

gants i la Coral del Serrallo se-
ran els primers a posar la nota
festiva i tradicional abans del
moment culminant de Pence-
sa.

Enguany, la llum pren un
protagonisme especial amb
lespectacle ‘La [lum omple de
magia el Nadal’, a carrec de la
companyia Scénic Dansa-Ve-
druna Dansa. L’actuaci6 narra
la historia d'un mag que re-
torna l’esperit nadalenc a una
familia, combinant coreografia
i narrativa visual.

Acte seguit, es procedira a
lencesa oficial de I'Arbre de
Nadal i de Penllumenat dels

Encesa de I'arbre de Nadal de I'any passat davant l'església de Sant Pere del Serrallo. cEpmA

espais portuaris. Lavetllada Per tancar la
Coaril «’il ng)vetat \(/11 inclouriun celeblraqié ; refort;
sual, la facana de car el vincle am

lesglésia de Sant eSpeCtade de el barri marineri
Pere es transfor- dansa,lanral tot el seu veinat,
mara graiciesaun ~ delSerralloiuna  TIAssociacio  de
espectacle de ma- xocolatada Veins oferira un
patge titulat ‘La berenar amb coca
magia de la llum- i xocolata calen-

Nadal de Somn{i’, que promet
ser una de les grans atraccions
visuals de la nit.

ta per a tots els assistents a la
zona de la Pérgola del Serrallo,
el qual estara amenitzat amb

musica en directe.

Tot i que l'encesa de llums
marca I'inici visual de les fes-
tes, el Port de Tarragona ha
preparat un programa més
complet que desgranara al
detall, amb totes les activitats
culturals, familiars i d’oci pre-
vistes per a les proximes dates
nadalenques en una roda de
premsa el proxim dimecres 4
de desembre.

COMUNITAT PORTUARIA

APPORTT, laprojeccioila dinamitzacio
que reforcen cada dial'activitat del port

Redaccié treballa per a enfortir la competitivi-

tat del Port de Tarragona i potenciar

llarg de tot el territori tarragoni. La
seva labor continua contribueix a

’Agrupaci6 per a la Promoci6 la seva projecci6 nacional i interna- ~ situar al Port de Tarragona com un
del Port de Tarragona (AP- cional. referent estratégic del Mediterrani,
PORTT) s’ha consolidat com APPORTT actua com un espai de  tant en Pambit industrial com en el

comercial. Des de la seva creaci6,
lany 1992, ha treballat per posar
el seu granet de sorra en visualit-
zar el port com un actor d’activitat

col‘laboraci6 piblic-privada, promo-
vent sinergies, fomentant la innova-
ci6 i donant suport a iniciatives que
afavoreixen el creixement sostenible

un motor clau en Pimpuls economic
i logistic del territori. Integrada per
gairebé 100 socis entre empreses,
institucions i actors vinculats a I’ac-

tivitat portuaria i al territori, lentitat ~ de Pactivitat i tant en el Port com al ~ economica atractiu.
~ CONTINGUT PATROCINAT ~-
T T =l
Wy o J
b |
% y
d -

Agrupacio

Des del 1992, al

I .=;;.*|"-.':_f]' |§-;'-| Ie’r'=l'i!-'|1'i.

Per la Promocio del

Port de Tarragona

(’
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Vista aéria de l'espai del parc durant la segona fase d'obres, amb el vial del Mar -esquerra- en obres i el vial del Rellotge -centre- a punt de fer-se passeig. Manca encara l'escalinata entre el parcil'Escala Reial, al costat d'Stella Maris. CEDiA

El Parc del Port passaalafasefinalifarade
I'entrada portuaria una gran zona verda

El vial del Rellotge s'’ha tancat a la mobilitat rodada per convertir-lo en un passeigi el transit s'unifica pel vial del Mar

Redacci6

es de final del mes de

setembre es troba en

marxa la tercera i tlti-
ma fase del Parc del Port, cen-
trada en la transformacié de
Pentorn de les seus de I’Autori-
tat Portuaria en una gran zona
verda pensada per al gaudi de
les persones.

Els treballs han fet que es
tanqués definitivament el pas
dels vehicles rodats pel vial del
Rellotge i per la placa del da-
vant de PAPT per convertir-ho
en un passeig. Aixi mateix,
aquesta fase ha comportat la
supressio definitiva de totes
les places d’aparcament exis-
tents tant al vial com al davant
deles seus de PAPT per a poder
crear una gran placa.

Un altre dels canvis urba-
nistics destacats que es dura a
terme en aquesta tercera fase
és 'obertura d’una gran escali-
nata al mur del dic de Llevant,

que permetra connectar el Parc
del Portila nova plaga de ’APT
amb PEscala Reial i el Moll de
Costa.

Aixi mateix, en aquesta dar-
rera fase es plantaran totes les
espécies vegetals que confor-
maran el Parc del Port. Esta
previst que es plantin més de
200 arbres i 14.500 herbacies
i arbustives. Totes plantes i
arbres seran autoctones, resis-
tents al clima mediterrani i a
la proximitat amb el mar. Aixi
mateix, es crearan sistemes de
drenatge sostenible per a gesti-
onar laigua de pluja ajudaran
a mitigar els efectes del canvi
climatic.

Unnou pulmé verd
Gracies a tot aixo, el Parc del
Port es convertira en un nou
pulm6 verd per Tarragona.
L’espai permetra donar con-
tinuitat a I’Anella Verda per la
costa i esdevindra un refugi
climatic tnic per les seves di-

mensions i caracteristiques a
la facana litoral de la ciutat. A
més, la reforma d’aquest espai,
que afectaaunaareade 30.000
m2, augmentara les zones ver-
des al voltant de les seus del
Port, passant dels 7.000 m2
actuals als 11.500 m2 un cop
finalitzades les obres. Aquesta
transformaci6 permetra fo-
mentar la biodiversitat urbana
i crear un paisatge més verd i
agradable per a la ciutadania.
El nou parc s’ha pensat com
un espai obert a tota la ciuta-
dania. Aixi doncs, s’ha buscat
que els seus usos siguin in-
tergeneracionals, de manera
que tothom, des d’infants
fins a gent gran, passant per
joves i adults, pugui fer-ne Gs
i s’hi senti comode. Aixi ma-
teix, cal destacar també que
urbanisme del Parc del Port
s’ha projectat tenint en comp-
te una perspectiva de génere,
eliminant les zones fosques i
els espais que puguin generar

sensacio d’inseguretat.

El Parc del Port es converti-
Id en un nou espai on realitzar
activitats culturals, ladiques i
esportives a laire lliure i a to-
car del mar. Amb aquest pro-
jecte, que suposa una inversio
de 3,25 milions d’euros (IVA
inclos), Port Tarragona contri-

antigues rotondes s’han supri-
mit per a guanyar superficie
peralacreacio dela zona verda
ireduirla preséncia de vehicles
alazona.

Més vianantsi ciclistes
Amb l'objectiu de pacificar el
transit i donar preferéncia als

al limit entre la vorera i el vial
per a vehicles per a marcar la
transicio.

En la part central del vial del
Mar, s’hi troben els dos carrils
per a vehicles a motor. Aquests
espais permetran l'accés a les
installacions de [PAutoritat
Portuaria i al dic de Llevant als

bueix a la millora del benestar ~ vianants i ciclistes, el vial ara  vehicles autoritzats.
ila salut de la ciuta- En la part més in-
dania, oferintunes-  Elnou espaia Unaescalinata  terior de la calcada,
pai verd i saludable I'aire Iliure vol ser connectariel hi ha el carril bici,
on gaudir del temps trelidi ilavlacad que ara senllaca
lliure. l,mcen ,e ,u, C ?aICl placade  .mb el caril bici del
El final de la se-  iesportiuishi IAPTambelMoll gmo. Fins ara, el
gona fase i linicide  destinen 3,25 deCostail'’Escala carril bici en el tram
les obres d’aquesta  milions d'euros Reial del vial de Mar trans-

tercera fase del parc

corria a continuacio

han suposat un no-

table canvi circulatori per tota
l’area compresa al voltant de
I’APT, sobretot en I’accés al vial
del Mar, que ara realitza mit-
jancant una nova intersecci6
d’entrada i sortida en forma
de T amb al vial de circumval-
laci6 dela costa. Aixi doncs, les

és de plataforma tnica. La vo-
rera de vianants es troba en la
part més proxima al mar, cosa
que facilita Paccés a la zona
comercial del Port Esportiu i a
les instal-lacions del Reial Club
Nautic de Tarragona. S’ha col-
locat un paviment amb relleu

de la vorera i aixo
obligava als ciclistes a creuar el
vial per a poder-se incorporar
al carril bici del Kmo. Amb la
reordenacio6 de la mobilitat, es
dona continuitat a tot el carril
bici de la fagana maritima de la
ciutat, sense necessitat de fer
creuaments.
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Redaccid

a transici6 verda i el salt

cap a una Europa des-

carbonizada passa per la
creaci6 de grans parcs eolics al
mar capacos de produir grans
quantitats d’energia neta. El
Green Deal de la UE preveu
multiplicar la capacitat de I'eo-
lica marina dels 12 GW exis-
tents el 2020 fins als 300 GW
de caraa 2050.

Fins al moment, el mar del
Nord i el Baltic sén les princi-
pals localitzacions per a situar
aquests parcsi, de fet, ja comp-
ten amb centenars de turbines
marines fixes en funciona-
ment. Perd per a poder com-
plir els objectius europeus, el
Mediterrani ha de convertir-se
enunnou epicentre peralage-
neraci6 d’edlica marina.

Ara bé, les caracteristiques
orografiques i meteorologi-
ques que presenta el el Medi-
terrani son un handicap per
al desenvolupament de parcs
eolics amb turbines fixes. I
és que la seva profunditat i el
seu régim de vents impedei-
Xen que els aerogeneradors
fixos siguin una opci6 viable.
Aquest context ha implicat el
sorgiment d’un nou sector: el
de leolica marina flotant. Es
tracta d’un sector emergent i
innovador, que engloba ambits
distints que van des de I'aero-
nautica, ciencia dels materials
0 energia, fins a la construccid
olalogistica.

Tarragona, apostadepais
Catalunya aspira a ser un dels
principals actors en el desen-
volupament de I'elica marina
flotant en el Mediterrani Occi-
dental. En aquest sentit, Port
Tarragona esta jugant un rol
clau, liderant aquesta aposta.
L’enclavament portuari tarra-
goni s’estd posicionant per a
convertir-se en un hub per ala
construccio, muntatge i logis-
tica de ledlica marina flotant
en aquesta area del Mediterra-
ni. La seva estratégia va fer un
important pas el mes de juny
passat, quan la Generalitat
de Catalunya va oficialitzar el
seu suport a aquest projecte,
convertint-lo en una aposta de
pais. Pero ha estat en aquest

TRANSICIO VERDA

Port Tarragonalideral'estratégia per fer de
Catalunya un hub d'eclica marina flotant

El primer Forum CATFLOWE va fer palés el potencial del sector a Catalunyai el rol del port tarragoni per ser I'epicentre

Recreaci6 d'un parc eolic mari amb aerogeneradors flotants, els quals podrien construir-se a Tarragona. CEDIDA

El CATFLOWE va comptar amb la preséncia d'alts carrecs de la Generalitat i de lobbys del sector. cepma

mes d’octubre quan s’ha pogut
veure la capacitat de liderat-
ge del port amb la celebraci6
del primer Forum CATFLO-
WE-Catalan Floating Offshore
Wind Energy.

El Tinglado 1 del Moll de
Costa va ser I'escenari d’aquest
esdeveniment, que va comp-
tar amb més de 200 assistents

i la participaci6 de 15 confe-
renciants, tots ells vinculats
directament amb el desenvo-
lupament de ledlica marina
flotant. Des d’alts carrecs de la
Generalitat, com la directora
general d’Energia, Marta Mo-
rera, o la directora del ICAEN,
Anna Camp, passant per repre-
sentants d’associacions i lobbi-

es europeus com WindEurope,
fins a directius d’empreses re-
lacionades amb tota la cadena
de valor d’aquesta nova activi-
tat, entre les quals destaquen
companyies com Navantia
Seaenergies, BASF, X1Wind,
Sener, Molins o RocBenergy,
entre altres.

L’esdeveniment va perme-

tre exposar les fortaleses de
Tarragona com a futur hub
d’aquest sector i mostrar com
lestratégia de Port Tarragona
s’ha dimensionat fins a ser un
projecte de pais. El president
de Autoritat Portuaria de Tar-
ragona, Santiago J. Castella va
indicar que «oferim proximi-
tat respecte als futurs parcs
eolics, tenim uns molls amb
el calat necessari,

teniment dels aerogeneradors
flotants”.

Aliances per aavancar

El CATFLOWE va evidenciar
Pexisténcia d’unes cinquanta
empreses a Catalunya vincula-
des amb el desenvolupament
d’aquest sector emergent. Aixi
mateix, es va remarcar la ne-
cessitat de comptar amb un ca-

lendari clar sobre

experiencia en Tarragonaofereix el desplegament
operatives d’alta proximitat als dels parcs edlics
complexitat amb marins a Espa-
grans estructures, futursparcs, nya, perque les
unes condicions molls.amt.)calat_, empreses puguin
climatiques opti- bonclimaiespais avancar en les
mesinousespais, —peralmuntatge seves inversions

com Pampliacio
del Moll de Ba-
lears, que ja teniem previst
construir, pero que ara posem
ala disposici6 del sector eolicy.
En aquest sentit, el maxim res-
ponsable del port tarragoni va
incidir en el fet que “com a port
tenim capacitat per a jugar en
totes les lligues possibles: com
a port constructor, en el mun-
tatgeila integracié d’elements,
com a port logistic i també
com a port per al futur man-

iel port pugui ac-
celerar les seves
inversions en nous espais. Al
mateix temps, la celebracié del
forum va posar Paccent en la
importancia de promoure ali-
ances per a aconseguir arribar
als objectius fixats més rapid.
En aquest sentit, els conferen-
ciants van assegurar que jorna-
des com aquesta han fet pabli-
ca la il'lusi6é que desperta d’'un
sector que té ben demostrades
les seves capacitats.
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Vista general del port, amb el pantala de Repsol, ala dreta, el moll de Cantabria dedicat als vehicles, el moll de Galicia i el dAndalusia i el moll de la Quimica al'esquerra de la imatge. CEDIDA

El trafic portuari creixun 10,5% al setembre
itrencalatendénciadels darrers mesos

Els liquids a doll s6n el grup tractor,amb 1,56 milions de tones mogudes, mentre que el que més creix s6n els solids a lloure

Redacci6

1 Port de Tarragona ha

registrat un creixement

del trafic portuari total
del 10,5% amb 2,67 milions
de tones mogudes durant el
passat mes de setembre. Els
liquids a doll sén el grup trac-
tor d’aquest setembre amb
1,56 milions de tones mogu-
des, mentre el que més creix
son el solids a lloure amb un
increment del 29,1% gracies a
mercaderies com els cereals,
pinsos i farines.

Aquest increment general
ha estat impulsat pel bon com-
portament dels solids a lloure
i de la carrega general, aixi
com també per la recuperaci6
del turisme de creuers, que ha
crescut un 19,4% en nombre
de passatgers.

Analitzant els tres grans
grups de trafics, tots mostren
signes de recuperacid, des-
tacant especialment el dina-
misme dels solids i la carrega
general.

El creixement més gran es
registra en el grup de solids a
lloure, amb un increment del
29,1%. Aquest augment es deu
principalment a l'extraordina-
1i comportament del trafic de
cereals, pinsosi farines, que ha
crescut un 85,1% al setembre,
reforcant el paper del Port de
Tarragona com a porta d’entra-
da agroalimentaria de referén-
cia al Mediterrani.

Els liquids a doll, el de major
volum al Port, ha experimen-
tat un creixement del 5,0%,
impulsat per un notable aug-
ment del 20,5% en productes
quimics i biocombustibles.

També s’han registrat incre-
ments en els altres produc-
tes petrolifers (+3,1%) i en el
cru (+0,1%), consolidant la
tendéncia positiva del sector
energetic i petroquimic.

Per la seva part, la carrega
general tot i que registra un
decrement respecte al setem-
bre de 2024 mostra alguns
punts positius. En les dades
acumulades de gener a setem-
bre de 2025 la carrega general
creix un 15% respecte a 'any
anterior.

Agroalimentarisi sideriirgics
lideren
En Panalisi detallada del mes
per grups de mercaderies, el
setembre ha estat excepcional
per a diversos productes, re-
gistrant creixements que han
contribuit al resultat d’aquest

periode. En comparaci6 amb
el mes de setembre de l'any
2024, durant el mateix perio-
de d’aquest any destaquen els
materials per a la construccio,
amb un increment del 126,8%,
liderats pel ciment i

paper i la pasta (+23,4%) i els
automobils (+3,8%).
L’increment de Pactivitat
portudria també es reflecteix
en les entrades i sortides del
recinte portuari, amb un aug-

Tarragona tanqués lexercici
amb un moviment de 32,33
milions de mercaderies. Els
bons resultats en els seus tra-
fics estructurals, com son el
cru de petroli, que va registrar

maxim historic, i els

cugment de so.py  Esresultatsde  Elareixementmés 0 e 0
tones. ' setembre han gmesmgisua €N or any, aixi com el

També en dades estatimpulsats elgrupdesolids  creixement de més
acumulades, elspro- pelssolidsalloure,  alloure,ambun del 80% dels pro-
d‘ucFe5 sidgrometal— lacérrega generali increment del ductes' quimics, van
largics registren un els creuers 291% consolidar uns vo-

Creixement que ar-

lums per sobre dels

riba al 63,2%, amb

581.144 tones mogudes, im-
pulsat pel mineral de ferro amb
un augment de 519.027 tones
i els productes siderdrgics
(+13,3%). Altres trafics amb un
comportament molt favorable
en Pacumulat de P'any son les
fustes i el suro (+104,8%), el

ment del 6,6% en el moviment
total de vehicles als accessos
del Port durant el mes de se-
tembre.

Aquestes xifres arriben a fal-
ta de comptabilitzar les dades
del darrer trimestre de l’any i
després que P'any passat Port

31 milions de tones i
van permetre que 2024 entrés
al ranquing dels deu millors
anys pel que fa als trafics del
port tarragoni. Les dades van
refermar Tarragona com el sisé
port, per volum de mercade-
ries mogudes, del conjunt del
sistema estatal.
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’activitat creueristica a

Port Tarragona esta ex-

perimentant una trans-
formaci6 fonamental impul-
sada per dos pilars estratégics:
la sostenibilitat ambiental i la
modernitzaci6 de la seguretat i
la gestio de passatgers. Aques-
tes inversions, cofinancades
per la Unié Europea, no només
asseguren el compliment de
les normatives internacionals,
sind que també posicionen el
port tarragoni com un recinte
avancat, preparat per liderar la
transici6 cap a un turisme de
creuers més ecologic i eficient
per a les proximes décades.

Port Tarragona ha adoptat
una ambiciosa estratégia de
descarbonitzacio, emmarca-
da en el full de ruta anomenat
#EcoPort2030, amb l'objectiu
clar d’assolir la neutralitat cli-
matica. Aquesta visid holisti-
ca inclou quatre grans ambits
d’actuacio: lelectrificacio, les
energies renovables i els com-
bustibles alternatius, la biodi-
versitat i proteccid del medi
ambient, i la sensibilitzacio i el
coneixement.

La peca central d’aquesta
estratégia d’electrificacié és la
installaci6 d’un sistema OPS
(Onshore Power Supply) al Moll
de Balears. Aquest projecte
ha rebut un important impuls
economic de la Uni6 Europea
a través del mecanisme CEF-T
(Connecting Europe Facility
for Transport), amb ’Agéncia
Europea de Clima, Infraes-
tructures i Medi Ambient (CI-
NEA) que aportara prop de 6,6
milions d’euros (exactament
6.594.600 euros).

El sistema OPS
La inversi6 total per a la imple-
mentacié de I'OPS s’estima en
prop de 22 milions d’euros, dels
quals el 30% sera financat per
la UE, i el 70% restant a carrec
de IAutoritat Portuaria de Tar-
ragona (APT). Aquest projecte,
que ha rebut una alta puntua-
ci6 en la convocatoria CEF-T,
evidencia la seva maduresa i
alineament amb les prioritats
del Pacte Verd Europeuiels ob-
jectius de reduccio d’emissions
del programa Fit for 55.

CIUTAT CREUERISTA

Els creuersi Tarragona:cap ala
descarbonitzacioilafronteraintel-ligent

El Port vol tenir electrificat el moll de Balears abans de 2030 per tal que els creuers estiguin amarrats sense contaminar

BALANGC DE TEMPORADA

Complint amb les estimacions

El Port de Tarragona ha tan-
cat la temporada de creuers
2025 complint amb les pre-
visions establertes a I’inici de
lany i confirmant la madu-
resa de la destinacié. Durant
aquests vuit mesos, el Moll
de Balears i la terminal de
Tarragona Cruise Port han
acollit creuers de diferents
tipus, destacant el fet que 16
deells han atracat ales nostres
instal-lacions per primera ve-
gada, una dada que referma

Un cop el sistema OPS esti-
gui operatiu, els creuers que
facin escala al Moll de Balears
podran endollar-se a la xarxa
eléctrica terrestre. Aix0 per-
metra apagar els motors au-
xiliars dels vaixells durant la
seva estada al Port, la qual cosa
comportara una reducci6 dras-
tica de les emissions de gasos
defecte hivernacle i d’altres
contaminants atmosferics com
el NOx, el SOx i les particules
en suspensio. Addicionalment,
Pelectrificaci6 contribuira sig-

Patractiu creixent de la Costa
Daurada dins els itineraris in-
ternacionals.

Aquesta temporada ha estat
marcada també per la conso-
lidaci6 de les aliances estra-
tégiques, especialment amb
MSC Cruceros, que per quart
any consecutiu ha apostat
per Tarragona com a port
base. L'operativa de la com-
panyia, principalment amb
I’'MSC Splendida i els seus iti-
neraris setmanals de diven-

nificativament a la disminucio
dels sorolls i les vibracions en
els espais socials propers al
Port, com el Kmo.
Técnicament, 'OPS del Moll
de Balears estara preparat
per oferir 20 MW de poténcia
disponible, permetent la con-
nexi6 simultania de fins a dos
creuers (un de gran i un de
mitja, o dos de mitjans, o un
de molt gran). Lexecucio deles
sis grans actuacions que com-
ponen el projecte, des del sub-
ministrament d’energia des de

dres, ha funcionat amb la re-
gularitat esperada, aportant
el gruix principal del volum
de passatgers. Aquest balang
final avala l'estratégia de crei-
xement sostenible amb unes
xifres que mantenen una
linia ascendent pero contro-
lada, lluny de la massificacio
daltres grans ports de la Me-
diterrania, i que prioritzen
la qualitat de lexperiencia
turistica i 'impacte positiu al
territori.

la subestacio eléctrica externa
fins a la connexi6 final, es pre-
veu que tingui una durada de
20 mesos. Entre aquestes actu-
acions complexes es troben la
instal-laci6 d’una linia subter-
rania de 3,1 km, la construccio
d’una nova estaci6 transforma-
dora, i una connexi6 submari-
na de 640 metres mitjancant
perforaci6 horitzontal dirigida
(HDD) per creuar la bocana.
Amb aquest calendari, Port
Tarragona preveu tenir el sis-
tema OPS plenament operatiu

Vistes de Tarragona i del port des d'un dels vaixells ' MSC Cruceros amarrats al moll de Balears. GERARD MARTI

abans de lany 2030, avan-
cant-se als terminis establerts
pel reglament FuelEU Mariti-
me de la UE.

Seguretat i agilitat fronterera
Paral-lelament a lesfor¢ am-
biental, Port Tarragona esta
invertint en la modernitzacio
i optimitzaci6 de la seguretat
ila gesti6 de fluxos de passat-
gers a la terminal de creuers.
Recentment, I'Au-

de la UE, inclosa la terminal
de creuers de Port Tarragona,
a adoptar sistemes automatit-
zats de control per a les perso-
nes de tercers paisos.

El nou sistema suposa una
modernitzacié substancial, ja
que substituira el segellat ma-
nual dels passaports per regis-
tres automatitzats basats en
dades biométriques. Aquests
equips recopilaran empremtes
dactilars i realitzaran la iden-
tificaci6 de trets biométrics
facials, a més d’altres dades
COm NOm, COgNOmS, passaport
idatailloc d’entrada o sortida.
Lainversi6 total per aadquisi-
cio, instal-lacio i manteniment
dels nous equips, que inclouen
sis quioscos de registre, taule-
tes de verificaci6 i una cabina
doble amb punts de control
manual, és de 337.960,34 euros
(IVA inclos). Aquesta despesa
esta cofinangada per la Unid
Europea mitjancant IInstru-
ment per a la Gesti6 de Fronte-
resi Visats (IGFV).

A banda d’adequar-se a la
nova normativa i modernitzar
la vigilancia, la implementaci6
de I’EES a Port Tarragona té un
benefici directe per als viat-
gers: sevitaran les congestions
en els fluxos de passatgers i es
reduiran els temps despera
excessius tant per als viatgers
d’embarcament com per als
de desembarcament. Aquesta
modernitzacié s'emmarca en

una  estrategia

toritat Portuaria  Lainversiototal comuna i homo-
de Tarragona ha per alimentar geneitzada amb
adjudicat a Ine- delectricitat els la resta de ports
tum Espafia S.A. d’interés general
la installacio i ~ CIEUEIS qes de de DEstat espa-
manteniment terrasestimaen nyol. Les accions
dels nous equips propde22MEUR simultanies en
automatitzats per sostenibilitat, a
al control fronte- través de lelec-
Ter. Elnoucontrol trificacio del Moll

Aquesta actua- de passaports de Balears, i en
ci6 és fonamental bstituir el seguretat i efici-
per implementar Subs a€ éncia, mitjangant
el nou Sistema Segellatmanual 1y implantaci de
Europeu  d’En- per registres sistemes de con-
trades i Sorti- biomeétrics trol fronterer bi-
des (Entry Exit ometric, reforcen
System / EES) i el la posici6 de Port

Sistema Europeu d’Informacio
i Autoritzacié de Viatges (ETI-
AS). Lentrada en vigor de 'EES
obliga a totes les fronteres ex-
teriors dels Estats membres

Tarragona com una ‘Ciutat de
creuers’ moderna, comprome-
sa amb el medi ambient i amb
J'objectiu d’oferir un servei por-
tuari capdavanter.
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Redacci6

1 president de Port Tar-

ragona, Santiago J.

Castella, assumeix la
presidéncia de ’associaci6 Bar-
celona Catalunya Centre Logis-
tic (BCL). Fins al moment, BCL
havia estat presidida, en alter-
nanca, pel Port de Barcelona o
pel Consorci de la Zona Franca.
Ara, fruit d’una nova etapa de
relacions estratégiques entre
els ports de Barcelona i de Tar-
ragona, ambdues Autoritats
Portuaries han acordat com-
partir el periode de presidéncia
de lorganitzaci6, de manera
que, Port Tarragona se suma
com a tercer organisme en
poder ostentar la presidéncia
d’aquesta associacié dedicada
a promoure la competitivitat
logistica de Catalunya.

El canvi de presidéncia es
va aprovar el passat 14 de no-
vembre, en Passemblea general
de BCL. Els representants dels
ports de Barcelona i Tarragona
van presentar la proposta al
Comité Executiu de lassoci-
acio, que va donar-ne suport.
Posteriorment, la decisié ja ha
estat ratificada pel conjunt de
socis. D’aquesta forma, el pre-
sident del Port de Barcelona
José Alberto Carbonell, cedeix
la presidéncia a Santiago J. Cas-
tella, que ja havia estat escollit
membre del Comité Executiu
en la darrera assemblea cele-
brada el passat mes de marg.
L’Assemblea de BCL ha acordat
modificar els seus estatuts pera
afegir una quarta vicepresidén-
cia, que assumira Carbonell.

La nova presidéncia mar-
ca un canvi de tendéncia que
evidencia el pes que esta gua-
nyant Port Tarragona dins del
panorama logistic, amb projec-
tes com la ZAL o la terminal de
Guadalajara-Marchamalo, aixi
com la necessitat de promoure
aliances i sinergies per a conso-
lidar el lideratge de Catalunya
com a regi6 de referéncia en el
mapa de la logistica d’Europa i
dela Mediterrania.

Treball conjunt
«El Port de Barcelona i el Port
de Tarragona obrim una nova
etapa amb la voluntat compar-
tida de promoure una visio de

LOBBY LOGISTIC

Santiago Castella, nou president del
Barcelona Catalunya Centre Logistic

El BCL aprova que els ports de Barcelona i Tarragona comparteixin liderat per beneficiar el sistema logistic catala
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col-laboracié més amplia i que
inclogui altres infraestructures
logistiques cabdals per al pais»,
explica el president del Port de
Barcelona, José Alberto Car-
bonell. En aquesta linia, Car-
bonell ha afegit que «entre els
ports de Barcelona i Tarragona
ens separen només 54 milles
nautiques, perd ens uneix una
voluntat ferma de treballar
conjuntament com si fossim
una sola infraestructura al ser-
vei del sistema logistic catala i
mediterrani».

Per la seva part, el president
de Port Tarragona i nou presi-
dent de BCL, Santiago J. Cas-
tella, ha agrait «al Port de Bar-
celona, al Consorci de 1a Zona
Franca i a Ia resta de socis per
facilitar aquesta nova etapa de
major col-laboracié que situ-
ara Catalunya a 'avantguarda
de la logistican. Castella ha
assegurat que «Barcelona és la
ciutat que ens projecta al mén
com a regi6 mediterrania, mo-

=X

Els presidents dels ports de Barcelona i Tarragona, amb el delegat del Consorci de 1a Zona Franca, Pere Navarro. CEDIDA

Reproducci6 del projecte de la ZAL tarragonina, amb la zona dels Prats d'Albinyana. cepiba

derna i competitiva. El seu po-
tencial, i el de tota Catalunya,
sera encara mes gran si es pro-
mouen sinergies amb la resta
de territoris. En aquest sentit,
la col-laboraci6 entre els ports
de Barcelona i Tarragona per a
alternar la presidéncia de BCL

]

ens permetra impulsar una es-
tratégia conjunta que beneficii
el conjunt del sistema logistic
catala i mediterranin.

Aixi mateix, Santiago Caste-
114 ha posat en valor 'oportu-
nitat que suposa per al sector
logistic i empresarial tarragoni
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que Port Tarragona ostenti la
presidéncia d’una associacid
de referéncia en ’ambit logis-
tic com BCL.

A més, ha ressaltat la coin-
cidéncia en el temps d’aques-
ta nova etapa de BCL amb el
moment de canvi que esta ex-
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perimentant el port tarragoni:
«Tarragona és la segona area
metropolitana de Catalunya
i és Parea que aportara més
oportunitats de creixement a
’economia catalana. Moltes
d’aquestes oportunitats estan
relacionades amb el sector
logistic i amb el desenvolupa-
ment d’infraestructures i pro-
jectes estratégics del Port de
Tarragona. Larribada de 'am-
ple europeu al Port, la posada
en funcionament de la nostra
terminal intermodal de Gua-
dalajara-Marchamalo,  Iim-
puls a la terminal ferroviaria
de la Boella, la proxima licita-
ci6 de la terminal multipropo-
sit per a contenidors i carrega
general del Moll d’Andalusia i
la ZAL obriran un nou escenari
que canviara moltes 1ogiques
de la logistica actual, fent que
Tarragona guanyi més pes i
esdevingui un veritable hub
logistic de referencia al nord-
est peninsulary.
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