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Infraestructura de referencia

Is mercats internacionals es

ixenenelPortde Tarragona

La construccid de la ZAL busca rellancar les comarques tarragonines com un ‘hub’ industrial @ Existeixen contactes amb la Xina,
Corea del Sud, el Japd, el Brasil i altres paisos punters en sectors emergents com la mobilitat sostenible i els semiconductors

JAN MAGAROLAS
Tarragona

El Port de Tarragona acull un dia-
mant en brut que poleix des de fa
més de 30 anys. La futura Zona
d’Activitats Logistiques (ZAL)
s’erigeix com a terreny fertil per a
un gran impuls d’activitat econo-
micaipreveurevolucionarlain-
dustria del territori de la segona
areametropolitana més poblada
de Catalunya. Una superficie de
més de 90 hectarees en el terme
municipal de Vila-seca (Tarrago-
nes), al’oest de les installacions
actuals del Port, limitada per la
carretera, lacostailapoblacié dela
Pineda, és considerada com unade
les arees industrials més prosperes
del pais. La ZAL del Port de Tarra-
gona, confirmen des dela institu-
Ci6, esta en condicions de competir
en ambit internacional per atraure
inversions dels sectors emergents:
el mercat asiatic ja s’ha fixat en
Tarragona.

Elpresident de I’ Autoritat Por-
tuaria de Tarragona (APT), San-
tiago Castella, defineix la zona
com una ampliacié del port tarra-
goni, un hub logistic, maritim i
ferroportuari. Fa tres decades, el
Port va comengar a comprar uns
terrenys amb visié de futur que ara
sumen uns 920.000 metres qua-
dratsiques’estan convertint enla
joia delacorona graciesalaseva
immillorable ubicacié: alamatei-
xa connexi6 maritima del port cal
sumar-lila proximitat de les vies
A-7 i AP-7 i, proximament, la
uni6 amb el corredor mediterrani,
que permetra enllagar Tarragona
amb el centre dela peninsulaila
resta d’Europa. Amb la ZAL, el

Port preveu el creixement de més
del 20% de I’espai portuari i un
impacte positiu en el transit mari-
tim que podria afegir més de qua-
tre milions de tones per any.

Incertesa mundial

Tant Castella com el seu antecessor
enel carrec, Satil Garreta, han tre-
ballat amb inversors internacionals

per ensenyar les potencialitats de
Tarragona. «El moment geopolitic
mundial és d’incertesa i aixo no
ajuda a prendre decisions, pero
Tarragona esta molt ben posicio-
nada i aviat veurem noticies de
grans inversions», assegura Caste-
1laa EL PERIODICO, totiquelesne-
gociacions sén confidencials per
garantir’exit. El Port haestablert ja

Vista aéria de les installacions del port de Tarragona.

contacteirelacions amb paisos com
la Xina, Corea del Sud, el Japd i el
Brasil, amb importants sectors
emergents com la mobilitat soste-
nible, el cotxe electric, els semicon-
ductors, les bateries i]’energia que
busquen ubicacions a Europa per
invertiricrear llocs de treball. «Ai-
X0 és el que ens interessa si volem
atraure talent: tenir una universitat

més forta i un territori amb més
qualitat de vida», defensael presi-
dentdel’APT.

Des del Port estan en contacte
amb Acci6 de la Generalitatiamb
ICEX, ’empresa ptiblica que gesti-
ona exportacionsiinversions, ien
aquest sentit jas’han realitzat visi-
tes d’empreses japoneses aixi com
viatges del PortalaXina.

Europa Press
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D’aquesta manera, només queda
completar la construccié d’una
rotonda a I’altura de I’empresa
DOW, en I’encreuament entre la
carreteraesmentadaila TV-3146,
per dotar d’un altre accés la ZAL.
Les obres per a aquesta rotonda
van comengar el gener passat.

Castella insisteix que la futura
ZAL esta en una «immillorable po-
sicié geografica» queli permet com-
petir en igualtat de condicions amb
altres territoris del Mediterrani i
d’Europa. «Tots estan jugant per
posicionar-se en aquesta carrera
global ihem de ser versatils, aqui es
juga en la primera divisié», asse-
nyala Castella. Malgrat que la situa-
cié entre BarcelonaiValencia, amb
ungran transit maritim de conteni-
dors, de vegades s’ha vist des de
Tarragona com a amenaca, per al
port és «una gran oportunitat» que
li permet «anar delama de les em-
preses que tenim molt proximes».

IGNASI SAYOL

Unaincognita

Cap a una gestio portuaria integrada

Els plans estrategics de les infraestructures de Tarragonaii
Barcelona haurien de ser desenvolupats de manera conjunta

El Port busca ara una nova via,
d’acord amb el procés de descar-
bonitzacié: la ferroviaria. La pre-
visi6 és que ’arribada del corredor
mediterrani catapultiel Portila
seva ZAL al mapa internacional i
els consagri com una ubicaci6 lo-
gisticaiindustrial. Haver comple-
tat la terminal ferroviaria de la
Boella, al’interior de les installa-
cions portuaries, i la construccié
delaterminal de Guadalajara sera
un altre pas decisiu per assegurar
laintermodalitat entre el tren, el
cami6 i el vaixell i la diversificacid

aplanificacio estratégicaila gestio
integrada sén elements clau en el
desenvolupament eficient d’infra-
estructures, especialment en sec-
tors com el del transport aeriima-
ritim. En un article anterior sobre I’ampliacié de
’aeroport del Prat, vaig analitzar la importancia
de disposar d’una xarxa aeroportuaria integrada
aCatalunya. Ara, centrem-nos en la gesti6 portu-

mercats internacionals. He defensat sempre la
necessitat d’una gestié coordinada entre els ports
de BarcelonaiTarragona. Encara que probable-
ment sigui necessari mantenir dues presidencies
per giiestions d’equilibri territorial, és imprescin-
dible un treball conjunt. Els plans estrategics
d’ambdues infraestructures haurien de ser des-
envolupats de manera conjunta per garantir que
siguin complementarisicoherents, aprofitant els

Laprimerameta

Tot aix0 parteix del procés de
reindustrialitzaci6 que va iniciar
el port fa anys, alhora que va pas-
sar a Europa, i on els nous sectors
busquen ubicacions amb gran

potencial. Pero arribar a ocupar la
ZAl és només «la primera meta»

aria. Ens cal també aprofitar al maxim les poten-
cialitats dels ports de BarcelonaiTarragona.
Tal com els ports dels Paisos Baixos i Belgica

avantatges competitius de cada una d’aquestes
infraestructures.
Per maximitzar el potencial de tots dos ports, és

per al moviment de mercaderies.

«Elmercatesta han demostrat, la collaboraci6ila gesti6 conjun-  imprescindible millorar la connexié ferroviaria. E1 Dinsdela ZAL s’ubica
canviantmolti ta poden ser molt més beneficio- desenvolupament d’uncorredor |’ espaj natural de

N3 ses que la competéncia directa.  Portde Tarragona/Europa Press  ferroviari mediterrani, amb una ) :
hemde $€l’ versatils» ) Aquests ports treballen de mane- T nova linia d’ample europeu dedi- P ra_ts d Alblnyanfi
adverteix el ra sincronitzada, especialit- - ' cada ales mercaderies que re- 1 el]ac1ment roma
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potenciar la distribucio efi-
cacirapidacapatot Eu-
ropa. Els ports de Cata-
lunya poden liderar no
només en termes de
capacitat logistica, si-
né també en practi-
ques portuaries soste-
nibles i respectuoses
amb el medi ambient.
Aquest enfocament no
només garantira una ges-

lars per maximitzar laseva
eficiénciaicompetitivitat
enambit global. ACata-
lunya, els ports de Bar-
celona i Tarragona
han d’adoptar un mo-
del similar, on cada
portesfocalitzaen di-
ferents tipus de carre-
gues o serveis, optimit-
zant aixi els recursos i
millorant ’oferta global.

El quejarepresentamésunain-
cognita és el Complex Educatiu de
Tarragona, propietat dela Genera-
litat i conegut com!’antiga Univer-
sitat Laboral. Mentre que el Port ha
aconseguit gran part dels terrenys
quel’envolten, s’esperen les acci-
ons de I’Ajuntament de Tarragona
per traslladar el complex aunaal-
tra ubicacio. Des del Port, Castella

per a Castella: «<Hem de generar
més activitat al voltant d’aixo.
Decidir estrategicament quive i
atraure talent i generar treball de
qualitat». De fet, el president
confirma ’aparici6é d’una linia
comercial amb el Brasil que els
suposal’arribada de mineral de
ferro amb que se substitueix la
perdua del carbd.
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El material que arriba al Port
surt a través de les carreteres, en
camions. Les connexions terres-
tres, queja per simateix sén bones
gracies a la proximitat de ’auto-
pista AP-7idel’autovia del Medi-
terrani o A-7, rebran un impuls
quan el port acabi les obres d’ade-
quaciéiconstruccié dels diferents
enllacos. Tres de les quatre con-
nexions previstes ja estan acaba-
des des de’any passat: la cons-
truccié del vial perimetral, lades-
viaci6 del canal de drenatgeiel pas
soterrat delaC-C-31B, la carrete-
ra que uneix Tarragona i Salou.

El Port de Barcelona,

amb la seva capacitat i ubica-

ci6 estratégica, podria concen-
trar-se en el trafic de contenidors
ipassatgers de creuers, mentre
que el Port de Tarragona, prepa-
rant-se per la futura operativitat
delaseva ZAL, en procés de des-
envolupament, podria especialit-
zar-se més en carregues a granel i logistica in-
dustrial. La futura ZAL del Port de Tarragona és
una iniciativa essencial per al pais, ates el seu po-
tencial per atraure inversions estrategiques de

Visitaales obres de la futura
PortTarragona Terminal
Guadalajara-Marchamalo.

tié eficient dels recursos na-
turalsilareduccié del’impac-
teambiental, sind que també po-
sicionara els ports catalans com a
liders en innovaci6 i desenvolupa-
ment sostenible en ambit euro-
peu. Aprofundir en una gesti6 in-
tegradaiespecialitzada dels ports
de BarcelonaiTarragona és unaes-
trategia que pot catalitzar el creixement economic
de Catalunya, millorar la connectivitat internaci-
onal i reforcar el compromis amb la sostenibilitat
ilainnovacié en les operacions portuaries. m

[ Ignasi Sayol és president de Pimec Logistica-Cluster Logistic de Catalunya i membre d’Oikia

assegura que volen «acompanyar
el territori» en aquest procésies
mostra convengut que el port «no

éselmillor espai» per al centre.

Amés, dins de la zona delimi-
tada de la ZAL es troben I’espai
natural dels Prats d’Albinyanaiel
jaciment roma de Callipolis, dins
de la Xarxa Natura 2000 i que
també s’integraran al procés de
restauracié. En aquest entorn, el
Port construira una llacuna amb
unailla en una actuacié conside-
rada de mesura compensatoria
inclosa en el Pla Especial urbanis-

ticdelaZAL.m
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— ¢Fins a quin punt la reforma
de la placa del port de Tarrago-
na suposara un canvi important
peral’entorn?

— La transformacié compleix
un element estetic pero també
de poder explicar el Port en ter-
mes de sostenibilitat, de refugis
climatics, pero ens queda una
connexié més permeable amb la
ciutat. La via del tren separa fisi-
cament i simbolicament la ciutat
del port. Un port que, des de la
seva concepcié6 inicial, es va en-
tendre que tenia una funcié por-
tuaria que podia ser molesta per
alaciutatique s’haviad’apartar.
Ara som un model de digitalit-
zacio, d’economia del futur,
d’innovacié i coneixement... Es
un atractiu que podriem dir que
és el districte 22@ de Tarragona.

— ¢Quina relacié té el Port amb
el territori més enlla de Tarra-
gona ciutat?

— Elportvacréixer moltambla
petroquimica i ara és el prin-
cipal port de cereals del Me-
diterrani: només amb aquests
mercats ja podriem viure. Pero
tenim una missié amb el terri-
tori perque som un servei public
ihem de ser una estaci6 d’activa
transformacio del territori. Aixo
es tradueix en alguns hubs.
Primer, un hub logistic: Tarra-
gona esta molt ben situada pero
no ho aprofitem. Tenim I’opor-
tunitat de treure productes ala
resta de la provinciaicap a Eu-
ropa. Segon, un hub de reindus-
trialitzacio: Europa ha desco-
bertlaidea del’autonomia es-
trategica i que s’ha de reindus-
trialitzar, i més amb Trump: en
aixo tenim la capacitat d’atrau-
re industria. Tercer, un hub cul-
tural: un far del coneixement
amb idees de sostenibilitat, co-
hesié social i multiculturalitat. I
quart, un hub de sostenibilitat:
hem de liderar la descarbonit-
zacié del territori perque tenim
els millors professionals per
fer-hoiho podem fer des dela
neutralitat politica i des d’un
ampli consens.

— ¢«Consens» en quin sentit?
— El Port ha de funcionar com
una empresa ptblica al servei del
territori. Aixo ens obliga a tenir
una visié molt amplia perqué no
tenim unes eleccions per gua-
nyar cada quatre anys i perque
tenim uns professionals molt
ben formats, que no permeten
un discurs demagog ni curtter-
minista. Els grans consensos del
territori seran junt amb la Uni-
versitat Rovira i Virgili.

Santiago Castella, president de I’ Autoritat Portuaria de Tarragona.

Santiago Castella

Joan Revillas

Es el president de I'Autoritat Portuaria de Tarragona (APT) des de novembre.
Abans va ser el subdelegat del Govern a la provincia i, abans, senador pel PSC.
Parla dels reptes que enfronta el Port de Tarragona després de I'esperada
aparicio del corredor mediterrani.

«La ZAL del Port es un
dels millors terrenys
industrials de Catalunya»

— Pel que fa ala mobilitat, re-
centment s’ha millorat molt i
continuara millorant amb la
instal-lacio del tercer fil.

— Primer, cal fer una defensa
molt clara del corredor mediter-
rani. Explicar ala indistria eu-
ropea que volem ser port logistic
iindustrial sense el tercer fil seria
un drama, perqué no podriem
treure mercaderies amb el fer-
rocarril. Arabé, lalinia dela cos-
ta sera insuficient per tot el que
hem de fer, necessitem una linia
de mercaderies per I’interior.
Hem de diversificar el trafic de
mercaderies per ferrocarril en
totes les oportunitats. Haver

completat la terminal de La Bo-
ellailaconstruccié dela de Gua-
dalajara sera decisiu perque per-
metran aquesta intermodalitat
del camidiel tren.

«Hemde

garantir que les
mercaderies

No passin per

les zones urbanes»

— ¢Per on han de passar aques-
tes mercaderies?

— Per on menys molestin. En el
seu moment es va fer l'eix
transversal, que erala linia més
adequada i directa, ara hem
d’arribar a consensos amb el
territori i és possible. Hi ha molt
bones solucions tecniques que
seran més o menys cares. Hem
de garantir que per les zones ur-
banes no passin gaires més
mercaderies. Pero sempre amb
consens.

— ¢Com canviara la fisonomia
del Port el procés de descarbo-
nitzaci6?

— Elcarbd ja gairebé no arriba al
Port, hem tingut la sort que ha
aparegut una linia comercial
molt potent amb el Brasil d’arri-
bada de mineral de ferro i que
veuen a Tarragona un dels seus
hubs de distribucié a Europa.
Hem substituit la perdua del
carb6é amb aquest mineral de
ferro, que és un material menys
problematic. El Port canviara
molt perque gran part de lamer-
caderia sortira per ferrocarril.
L’electrificacié dels ports fara
que alguns dels vaixells es pu-
guin connectar a laxarxa, es re-
duiran les emissions i també
canviara la idea del Port com un
espai de biodiversitat, amb la
installacié de recursos marins
per regenerar el fons mari. Tam-
bé veurem ’aparicié de ’energia
eolica, i I’hidrogen sera un com-
bustible decisiu per descarbo-
nitzar la inddstria quimica.

— ¢Quines eines té el port de
Tarragona per pugnar en
aquest procés de reindustrialit-
zacio?

— Tenim terrenys de gran valor
industrial, la futura Zona d’Ac-
tivitats Logistiques (ZAL) sera
un dels millors terrenys in-
dustrials de Catalunya. Aixo
significa que tenim moltes
possibilitats d’intermodalitat:
amb vaixell, en ferrocarril, amb
camié. Hi ha molt espai i molt
atractiu, hihainteres desdela
Generalitat en qué alguna
potent industria d’Asia s’ins-
talli aqui, pero cal decidir es-
tratégicament qui ve i per fer
queé. Al voltant del cotxe eléctric
hi ha molt moviment, dels se-
miconductors, les bateries i
I’energia, com Lotte en Mont-
roig del Camp. Aquestes son les
industries que han d’arribar al
Port. I ens interessa aprofitar
aixo per atraure talent, generar
una universitat més forta, noves
formes de formacié professio-
nal... I al voltant d’aixo podem
construir un territori amb més
qualitat de vida i oportunitats
per a les persones.

—¢Quins son els principals
competidors de Tarragona en
aquestes inversions?

— Tarragona esta molt ben po-
sicionada, tant en ’espai geo-
grafic com en les oportunitats.
Tenim una universitat molt po-
tent, tenim talent, tenim espai
industrial, coneixement... Si que
podriem trobar altres territoris
per competir pero el mercat es-
ta canviant molt aqui es tracta
dejugar en la primera divisié: la
situacié entre BarcelonaiVa-
léncia, que de vegades s’ha vist
com un problema, per a nosal-
tres és una gran oportunitat. m






