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Port de Tarragona

MEDI AMBIENT

El Port de Tarragona engegauna
transformacio verda com a estratégia per a
un futur competitiu

La descarbonitzaci6ila proteccio del medi ambient és un dels eixos vertebradors de la seva activitat

Anna Ferran

er un port sostenible, des-
carbonitzat i respectuds
amb el medi ambient, per
assegurar la seva competitivi-
tat. Aquesta és lestratégia de
PAutoritat Portuaria de Tarra-
gona en aquesta etapa lidera-
da pel president Saiil Garreta.
Amb la seva arribada al carrec,
la sostenibilitat es convertia en
Peix vertebrador de tota I’acti-
vitat portudria. Ara, un any i
mig després, son miiltiples els
projectes que el Port de Tar-
ragona esta promovent per a
transformar-se cap a un nou
model de port, on el creixe-
ment dels trafics va de bracet
de la protecci6 del medi am-
bient. Els resultats de 2023, el
segon millor any de la seva his-
toria, avalen aquesta aposta.
La nova estratégia, anome-
nada  #RumbE-

ja de la Pineda, que suposara
la restauraci6 ambiental més
important d’una zona humida
a Catalunya des de la recupe-
raci6 de lestany d’Ivars. La
primera fase de la restauracio,
que durara un any, comencara
els proxims dies i un cop en-
llestida omplira de floraifauna
aquesta zona humida.

Altres iniciatives van inici-
ar-se com a proves pilot anys
enrere i els bons resultats ob-
tinguts han fet que tirin enda-
vant i s'ampliin progressiva-
ment. Aixi estd succeint amb
els projectes de regeneracid
marina. E12021,1aURViel Port,
amb la collaboracié de dues
empreses, van promoure un
primer projecte de col-locacié
de biotops. Els bons resultats
obtinguts han fet que d’ales-
hores enca se n’hagin instal-lat
d’altres i ara PAutoritat Portu-
aria estigui lici-

coPort2027, esta A,mb la. protecco e yp projecte
treballant ambits d‘@spais naturals per a regenerar
diversos.  Lelec- esbusca el fons mari del
triﬁlclzaclif') t dels preservarla garc %ubaquéﬂc
molls, laposta per 3. o 4 e  Tarragona,
les  renovables, bIOdlverSI,tatl amb  lobjectiu
Pautosuficiencia CAPMUIArmMesCO; 16 nomes daug-

energetica, I'im-
puls del ferrocarril com a mitja
de transport de mercaderies
de baixes o zero emissions o
el posicionament com a port
de referéncia en la logistica
de combustibles alternatius i
sostenibles i en la construcci6
de plataformes edliques ma-
rines son només algunes de
les accions en les quals s’han
fet importants passos en els
darrers mesos. Ara bé, si hi ha
un aspecte en el qual s’ha dut
a terme un salt quantitatiu i
qualitatiu és en I'impuls dels
projectes per a la proteccio
de la biodiversitat dels espais
d’influéncia portuaria.

Alguns dels projectes ja fa
temps que estaven en mar-
xa, en les fases inicials, i ara
comencen a materialitzar-se.
Aquest és el cas de la restau-
raci6 dels Prats d’Albinyana,
un espai protegit inclos dins
de la Xarxa Natura 2000 que
s’ubica entre la ZAL i la plat-

mentar la fauna,
sin6 també 1a flora, convertint
aquest indret en un gran cap-
turador de CO,.

I és que en el cami cap a la
descarbonitzacio, és tan im-
portant I'impuls a noves tec-
nologies zero emissions, com
la capacitat de capturar el CO;,
existent mitjancant grans es-
pais verds. En aquest sentit, la
reordenacio6 de lentorn de les
seus de IAPT es convertira en
un nou pulmé verd a tocar del
mar. Aixi mateix, la recupera-
ci6 deles zones humides de les
desembocadures del Francoli i
el Gaid ajudaran a mantenir la
seva biodiversitat.

I ara, amb una clara visio
de futur, PAutoritat Portuaria
treballa per a configurar solu-
cions a problemes derivats de
lemergéncia climatica, com
lestrés hidric amb el projecte
per a construir una dessalado-
Ta, per a avangar cap a un terri-
tori més resilient.

recobrenlasevaesplandor

La restauracio dels Prats d’Albinyana marcara un abans i un
després. La primera fase dels treballs, que comencara els
proxims dies i s’allargara un any, restauraran els ecosistemes
propis d’aquest espai protegit. Seliminaran els impactes i
pressions més directes i es potenciaran els elements d’inte-
rés ecologic, naturalistic i sociocultural. La segona actuacio
consistira en la construccio d’'unallacuna de 10 hectarees, on
es reintroduiran diversos tipus de tortugues i també peixos
d’aigua dolca com el fartet. Dins de lallacuna, s’hi creara una
illa de 26.990 m2, que facilitara la nidificaci6 d’aus com la ga-
vina corsa, i al voltant de la Ilacuna, s’hi plantara bosc de ri-
bera. La darrera fase del projecte inclou Ia creaci6 de camins,
miradors faunistics i passarel-les.

Fer del fons mari tarragoni
unpulmodevida

Omplir de vida el fons mari del litoral tarragoni més proxim al
Port. Des de fa tres anys, aquesta ha estat una de les apostes
destacades de I'Autoritat Portuaria en matéria de promocio
de la biodiversitat. Entre 20211 2023, s’ha dut a terme diver-
ses immersions de biotops en localitzacions estratégiques
que, segons els resultats avalats per als cientifics de diverses
universitats, han propiciat un augment de determinades es-
pécies. Enguany, pero, el Port fa un pas més amb la licitacio
d’un projecte de regeneracio del fons mari del Parc Subaqua-
tic de Tarragona. ’APT fara una inversio d’uns 50.000 euros
per una actuacio que comportara un augment de les espécies
tant de fauna com de flora marina, millorant la qualitat de
laiguai ajudant ala captura de CO,.

humides proximes alsrius

Les zones humides s6n un dels espais naturals més fragils i
amenacats. La zona d’influéncia del Port compta amb diver-
sos d’aquests espais i ara 'APT esta impulsant projectes per
arecuperar-los. Un és la renaturalitzacio de la dreta de 1a de-
sembocadura del Francoli. Aquesta zona ha patit un descens
de la biodiversitat per la sequera i la proliferacié d’espécies
invasores. APT esta enllestint el projecte que definira les
accions a fer per recuperar espécies autoctones i garantir la
seva funcionalitat ecologica. Una altra acci6 és la recuperacio
de la Plana del Vinyet, a l'esquerra de la desembocadura del
Gaia. Es un espai natural d’interés paisatgistic, cultural i soci-
al pel seu aillament respecte a infraestructures ferroviaries i
viaries. Ara se w’'incrementara la seva protecci6.

Dessaladores per alliberar
cabal d'aiguadeboca

Reduir Piis dels recursos naturals, especialment quan son
escassos com laigua, és clau per a preservar el medi ambi-
ent. Amb l'objectiu de ser autosuficient, PAPT esta impulsant
la construcci6 de dues dessaladores. La primera, petita de 8
m3 al dia, s’inaugurara al juny. Esta financada amb recursos
propis i cobrira les necessitats de reg de zones verdes i neteja
del Port. La segona, que s’ubicaria a la pedrera del Cap Sa-
lou, es troba en una fase molt inicial. Suposaria una inversio
d’uns 100 milions d’euros, utilitzaria energia eléctrica verda i
tindria capacitat per tractar 50.000 m3 d’aigua al dia, cobrint
tota la demanda del Port i també la de la indtistria quimica.
Aniria soterrada i a sobre, a 'exterior, es crearia un espai na-
tural i cultural, convertint-se en un nou atractiu turistic.
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Abanda dela creaci6 del Parc del Port, en la primera fase dels treballs també s'intervindra al passeig del Rellotge (a la imatge), al vial del Mar, al pinar de la marina i al passeig del Miracle. (&7 CEDIDA

Les zones verdes de I'entorn portuari
creixeran un 64% gracies al Parc del Port

La setmana vinent sortira la licitaci6 de la primera fase de la transformaci6 urbanistica de I'entorn de 'APT per 4,7 MEUR

Anna Ferran

ra fa un any, es presen-
tava plblicament quina
ra la proposta guanya-

dora per a la renaturalitzacié i
la creacié d’una zona de baixes
emissions i mobilitat sosteni-
ble de l'entorn de les seus de
I’Autoritat Portuaria de Tarra-
gona. Lestudi d’arquitectura
MasMaristany i el projecte Parc
del Port - Ciutat verda al Mar
eren els escollits. D’aleshores
encd, la renovacio d’aquest es-
pai ha anat fent els passos pre-
vis -amb la redacci6 del pro-
jecte executiu i una ampliacid
del pressupost previst- i ara ja
esta tot a punt per a comencar
la intervencié. De fet, aquest
dimarts el BOE publicava
Ianunci previ a Iinici de la lici-
tacié de les obres, que s’obrira
la setmana vinent. La primera
fase d’aquest projecte urba-
nistic transformador, que es
correspon a la creacié del Parc
del Port, suposara una inversio
de 4,7 milions d’euros. Es pre-
veu que les obres comencin el
proxim setembre i que, un any
després, estiguin finalitzades.
Amb el Parc del Port, les
zones verdes en els entorns
portuaris tarragonins creixe-
ran un 64%, passant dels 7.000
m2 actuals als 11.500m2 un cop
acabades les obres. De fet, un
dels objectius d’aquesta inter-

vencio és el de crear un refugi
climatic. Per aconseguir-ho,
es preveu la collocaci6 de la
maxima quantitat d’arbres
possible, buscant una major
densitat per configurar un bosc
ala zona on actualment es tro-
ba la plaga del rellotge de sol.
Es planteja estendre la vege-
tacio, bé en agrupacions o en
alineacions al Ilarg de passejos
i places, proporcionant ombra
en els espais per als vianants i
recorreguts ciclables, millorant
el confort climatic en un esce-
nari d’escalfament global.

Unsistema de tres places
El canvi urbanistic que esta
engegant 'Autoritat Portuaria,
per0, no s’acaba amb la creacid

d’una gran zona verda. De fet,
el projecte planteja Particula-
ci6 dels usos socials d’aquesta

ra fase del projecte, s'obrira el
mur i es construird una gran
escalinata que permetra una

pinar de la marina i el passeig
del Miracle. En tots ells, s’hi
collocara vegetaci6 i mobili-

area en tres places: ari urba per a conver-
la plaga de IAPT, Enaquesta ElParcdel Port tir-ho en un indret
la placa de ’Escala primera fase actuari comun amable per a la ciuta-
Reialilaplagadels _, briri el del fuei climati dania.

Carros. I tot amb S(? TIa €l murade “{ .glC C Cal destacar que la
el proposit de mi-  dicdeLlevantper  graciesalaseva  transformacio urba-
llorar la unié fisica ~ construir-hiuna configuraciode nistica de Fentorn de
entre la ciutat de  gyan escalinata bosc I'APT vol ser una peca
Tarragona i el Port; complementaria del
perd també entre Pla Integral de la Part

diversos espais portuaris, com
s6n la zona de les seus institu-
cional i administrativa de PAPT
iel Moll de Costa.

Actualment, el mur del dic
de Llevant suposa una barrera
entre ambdos espais. Es per
aix0 que ja en aquesta prime-

circulacié molt més fluida dels
vianants.

Aixi mateix, la intervencio
que comencara la proxima
tardor també actuara sobre
els espais adjacents a la plaga
de I’APT, com son el passeig
del Rellotge, el vial del Mar, el

Baixa. Aixi mateix, s’integra
dins de I'Anella Verda forma-
da pel passeig del Miracle, el
Moll de la Costa, el moll dels
Pescadors, el Francoli, I'avin-
guda Roma i la Rambla Nova,
actuant com una rotula entre
aquests espais verds urbans.

EN DETALL

Laproposta per
laplacadels
Carros: una porta
oberta al port

La segona fase de la inter-
vencio6 urbanistica posa el
focus en la remodelacio
de la placa de I’Escala Re-
ialidelaplaga dels Carros.
La idea de l'Autoritat Por-
tuaria és que la placa dels
Carros recuperi la seva an-
tiga funcio de porta ober-
ta al port i a Ia ciutat. El
projecte planteja una am-
plia reforma dels accessos
sota la linia del ferrocarril
i una profunda remodela-
cio urbanistica dela placa,
d’acord amb els principis
que guien la renaturalit-
zacio del Parc del Port.
També s’inclou una millo-
ra del funcionament dels
ascensors i la possibilitat
d’utilitzar la bicicleta sen-
se afectar els vianants. A
més, el nou disseny suma
zones d’estada i descans,
jocs infantils, serveis, una
escultura emblematicaila
implementacio d’una pla-
taforma tinica amb accés
restringit als vehicles.
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DESCARBONITZACIO

L'electrificacio delsmollsiles
energies verdes agafen embranzida
per assolir un Port zero emissions

Enguany comencara l'electrificacié del moll de Balears i es faran cinc noves implantacions fotovoltaiques

AnnaFerran

a competitivitat  dels

ports passa per la seva

descarbonitzacié.  En
un context d’emergéncia cli-
matica, reduir al maxim les
emissions de CO, i altres gasos
contaminants és I'(inica alter-
nativa per a frenar els efectes
del canvi climatic. Perd no no-
més aixo. I és que tot apunta
que les activitats amb una alta
petjada de carboni tindran ré-
gims fiscals més durs que im-
pactaran en la seva eficiéncia
i competitivitat econdmica.
Aquest panorama fa que des-
carbonitzar-se sigui més que
mai una obligacid. I és per aixo,
que tant per conviccid com per
pragmatisme, el Port de Tarra-
gona estd impulsant nombro-
ses iniciatives que I'ajudaran a
esdevenir un port zero emissi-
ons netes.

Des delarestauraci6 delabi-
odiversitat del seu entorn fins
a Pimpuls del ferrocarril com
a mitja de transport de mer-
caderies més sostenible, son
multiples les actuacions que
estd duent a terme l'Autoritat
Portudria de Tarragona per a
convertir-se en un port amb
una baixa petjada de carboni.
Unes de les més destacades
fan referéncia a lelectrificacid,
ilis d’energies renovables.

Electrificacié dels molls
Lelectrificaci6 és una de les
grans apostes de PAPT en
materia de descarbonitzacié.
Des d’ara i fins al 2027, fara
una inversio de 50,7 milions
d’euros per a electrificar els
molls i les grues. Ara bé, qué
comporta lelectrificacio dels
molls? Actualment, els vai-
xells, per a disposar d’energia
abord quan han atracat a port,
han de continuar amb els mo-
tors engegats. Lelectrificacid
dels molls suposara la creaci6
d’'una installacié eléctrica
que permetra que els vaixells
s’endollin al moll i s’abasteixin
de Pelectricitat que aquest els
proveeixi durant la seva estada
al port, cosa que reduira drasti-

cament les emissions dins del

recinte portuari.

Els primers molls que s’elec-
trificaran seran els de Balears,
Andalusia i Cantabria. El moll
de Balears amb una inversio
de 10.250.000 euros i un ter-
mini d’execucié de dos anys,
del 2024 al 2026. Quan finalitzi
aquest projecte, es comen-
cara amb lelectrificaci6 del
moll d’Andalusia, que disposa
d’una inversi6 de 4.125.000
euros i un termini d’execuci6
de dos anys (2027-2028). Paral-
lelament, s’electrificara el moll
d’Andalusia, a la qual es desti-
nara 1,25 milions d’euros.

Tan important com electrifi-
car els molls perqué els vaixells
1O generin emissions quan es-
tiguin atracats a moll, ho és
que les activitats de carrega i
descarrega no generin noves
emissions. En l'actualitat, les
grues van propulsades per die-
sel, pero el Port esta treballant
per a adaptar les grues actuals
dels molls de Castella i Aragd
i que puguin funcionar mit-
jancant un sistema eléctric.
Aquesta actuaci6 suposa una
inversié de 7,7 milions d’euros,

dels quals 3,3 es destinen a les
grues del moll de Castellai4,4
ales del moll d’Arago.

Més fotovoltaica

Ara bé, no servira de res la
inversi6 per a electrificar els
molls i les grues si no es pot
subministrar una energia neta.
En aquest sentit, fa temps
que PAPT esta fent passes per
avancar cap a l'autosuficiéncia
energética amb fonts renova-
bles, concretament, gracies a
la col-locacié d’instal-lacions
fotovoltaiques a la coberta de
diversos edificis. Enguany, in-
tensificara aquesta aposta amb
noves instal-lacions en cinc
edificis portuaris més. Dues
d’elles ja estan en marxa.

La primera és la instal‘lacio
a sobre de la coberta del Re-
fugi 1, donant continuitat a la
instal-laci6 que ja hi ha a sobre
del Refugi 2, seu del Museu
del Port. Aquest projecte té un
pressupost de 630.000 euros
i quan les plaques es trobin
funcionament s’estima una re-
ducci6 anual d’emissions de 90
tones de CO» i un estalvi eco-
nomic anual de 56.450 euros.

La segona nova instal-laci6
que ja estd completada és la
ubicada a la coberta del Club
de Rem de Tarragona. Es tracta
aproximadament de 110 pa-
nells solars que generen una
poténcia nominal de 60KW. En
aquest cas, PAutoritat Portua-
ria ha fet una inversié de prop
de 80.000 euros, que permet
cobrir 1a totalitat de les neces-
sitats energetiques del Club
de Rem i disposar d’excedent
eléctric, que s’injectara a l'es-
taci6é transforma-

del moll de Castella (inversio
d1,25 milions d’euros).

Implicarla comunitat
portuaria
Més enlla de la descarbonitza-
ci6 i 'impuls a les renovables
que sesta produint dins de la
mateixa Autoritat Portuaria,
la clau per a una notoria re-
duccié d’emissions de CO, en
lentorn portuari passa per les
empreses concessionaries que
conformen lentramat de la
comunitat portu-

dora122del Port ~ D€S d aralfm:s aria. Per a incen-
Tarragona i des al2027esfara  tvarles a avan-
dalla es distri- unainversiode  car en matéria de
buira a diferents 50,7 MEUR per descarbonitzacio,
punts de dins del . ce APT ha impulsat
recinte  portuari a elecl:.nflcar els bonificacions de
com el varador, Mollsilesgrues iyyq portuaries
Pedifici de la poli- per valor dun
cia portuaria, part mili6 d’euros diri-
delmoll de Rioja, etc. gides a empreses que operen al

Els altres tres edificis en els
quals al llarg de P'any s’hi ubi-
caran installacions fotovol-
taiques seran la marquesina
de ledifici d’entitats (inversio
de 50.000 euros), ledifici de
la policia portudria (inversio
de 245.000 euros) i les naus

Port que duguin a terme bones
practiques ambientals.

Les bonificacions son una
eina que vol incentivar a la co-
munitat portuaria a fer el can-
vi de paradigma, pero no sén
lobjectiu final. La meta que
persegueix IAPT i el conjunt

de la comunitat portuaria és la
creacié d’una comunitat ener-
getica que gestioni la creacio i
distribucié d’electricitat verda
i faciliti la transici6 energética
del conjunt d’actors portuaris.
L’Agrupaci6 per a la Promo-
ci6 del Port de Tarragona (AP-
PORTT) coordinara aquesta
iniciativa, que ja esta fent les
primeres passes, tant en un ni-
vell administratiu, amb la mo-
dificacio d’estatuts, com tec-
nologic. I és que fa uns mesos
’APT va fer amb éxit una prova
pilot d’Smart Grid al Moll de
Costa. ’Smart Grid -una xarxa
intel-ligent que donara suport
ala futura Comunitat Energeti-
ca- permet monitorar produc-
cions i consums energeticsi fer
simulacions, cosa que la con-
vertira en una eina clau.

Promoure sinergies

El repte de la descarbonitzacio,
pero, és compartit per al con-
junt delasocietat. I peraixo, cal
treballar de manera conjunta
per a aconseguir avencos que
ens encaminin cap a un futur
sostenible i net d’emissions.
En aquest sentit, Autoritat
Portuaria arribava a un acord
amb la Vall de 'Hidrogen de
Catalunya -ens que esta pro-
movent el desenvolupament
de Thidrogen verd en terres
catalanes i, molt especialment
tarragonines- perqué aquesta
tiltima establis la seva Oficina
Teécnica a la seu institucional
de PAPT i aixi crear un entorn
col-laboratiu per a impulsar
innovacions tecnologiques so-
bre hidrogen verd relacionades
a activitats portuaries. Estan
treballant per a dur a terme
dues proves pilot de reconver-
si6 de fuel a hidrogen d’una
locomotora i dues embarcaci-
ons, una de pesca i laltra de
la policia portuaria. En aquest
moment, sestan determinant
les necessitats tecnologiques
del projecte i s’estan buscant
empreses capacitades per a
emprendre aquesta innovacio.

D’altra banda, APPORTT i
lempresa piblica d’energia
de Catalunya (L’Energeética)
signaven el novembre un con-
veni de col-laboraci6 per im-
pulsar la transici6 energetica i
fomentar la innovacié al Port
de Tarragona. Entre els acords
destaca I'Gs d’una part de les
instal-lacions del Port de Tarra-
gona per part de ’Energética,
que es compromet a organitzar
esdeveniments anuals i pro-
porcionar assessorament en
matéria d’energies renovables
a APPORTT i a tots els seus as-
sociats, amb l'objectiu d’avan-
car cap ala creaci6 de la comu-
nitat energetica portuaria.
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Q Latrill

DESCARBONITZACIO

APPORTT amb energia

es del juliol de l'any 1992, ja fa uns quants

anys, els camins recorreguts per I'agrupacio

han anat en parallel a la direcci6 o I'estrate-

gia que hagi pogut tracar el Port de Tarragona
al llarg d’aquests anys, mirant sempre conjuntament de
potenciar i assegurar la viabilitat economica del mateix
Port i per contagi dels seus concessionaris, la gran ma-
joria dels quals formen part de la nostra agrupacio. De
fet, ens considerem (i, de fet, som), un apéndix del Port i
compartim un vincle ‘familiar’ amb I’Autoritat Portuaria
de Tarragona (APT), que és casa nostra.

Per tant, no és cap casualitat que quan es parla d’AP-
PORTT o des d’APPORTT, les paraules, energia, verda,
renovable o de proximitat siguin part de la conversa. I és
que, des de fa prop d’un any, aquesta és la nostra deria,
compartida amb I'’APT, i ens ho hem pres seriosament.

Sabem quina és
la rad fundacional

: I Quanes parla
de l'agrupacio i no @’APPORTT, les
la perdem de vista. paraules energia,
Es per aix0 que mi- verda, renovable o de

rem d’adaptar-nos
i trobar maneres
de treballar vec-
tors  estrategics
com la transicié
energética,  dins
del concepte de I'energia, que puguin afavorir els nos-
tres associats. Tot i aix0, ens sentim comodes sabent que
alhora que afavorim i treballem pels nostres socis, tam-
bé estem intentant ser part de la solucié des d’'un punt
de vista més global, potenciant mesures contra el canvi
climatic, colze a colze amb el Port de Tarragona, a través
de la gesti6 de I'energia que ha de ser sempre renovable,
isempre que es pugui de proximitat.

Estem segurs que gracies a les bases i al full de ruta
que s’han fermat aquests ultims mesos des de 'APT i la
seva oficina de transicio energetica (de recent creacio),
i en les quals APPORTT ha col-laborat i treballat acti-
vament, en els proxims anys assistirem a un canvi molt
significatiu pel que fa a la transici6 energetica a Tarrago-
na, i d’aqui a molt poques setmanes ja podrem comen-
car donar noticies en aquest sentit, estigueu atents.

proximitat son partde
1a conversa. Aquesta és

lanostraderiaienho
hem pres seriosament

Marc Roca
Gerent SAPPORT

L'impuls al ferrocarril, 1a clau
per areduir 1a petjada de carboni
i sumar més mercaderies

E1 2023 es va registrar un creixement del 10% de les operatives amb tren al Port

Anna Ferran

Is ports son, sense cap

mena de dubte, els es-

pais intermodals per
excel-léncia. La confluéncia de
diferents tipus de transports
en un mateix espai fa que, al
parlar de descarbonitzacio,
calgui una visi6 de conjunt. I
és que no es tracta només de
fer els vaixells menys conta-
minants. La resta d’activitat
portudria també ha de reduir
la seva petjada de carboni. I en
aixo hi juga un paper molt im-
portant el transport terrestre.
En aquest sentit, fa temps que
el Port de Tarragona aposta
pel ferrocarril com Palternati-
va per a reduir les emissions
de CO; del transport terrestre,
especialment en les mitges i
llargues distancies. Els fruits
d’aquesta aposta ja s’estan co-
mencant a veure.

El passat 2023, el Port tan-
cava amb un creixement del
10% del moviment de ferro-
carrils. En total, van entrar i
sortir del recinte portuari un
total de 1.955 combois, xifra
que es converteix en la segona
millor de tota la série historica.
Els trafics que van impulsar
aquest augment de la intermo-
dalitat ferroportuaria van ser
els cereals, que amb 652 com-
bois van representar el 33% del
total; els automobils, que van
englobar 505 trens i una quota
del 26%, i els productes side-
rirgics amb 466 moviments

el TRUEN
. -ﬂlllt__l.. BEAR

3

Un tren carregant cereals al moll de Castella del Port. (1cEpD

via ferrocarril, que suposen un
24% del total.

Si bé la tendéncia és positi-
va, encara queda molt per fer.
La Uni6 Europea vol que, de
cara al 2030, un 30% del trans-
port que actualment es fa per
carretera s’hagi transferit cap a
altres modalitats menys conta-
minants, com el ferrocarril o el
transport fluvial. Aixi mateix,
ADIF ha fixat que el transport
de mercaderies per ferrocarril
assoleixi una quota del 10%
el 2030, respecte al 4% actual.
Tenint en compte aquestes
metes, el Port de Tarragona
treballa en mdltiples ambits
per a promoure el ferrocarril.

Noves infraestructures
Una de les apostes que ha fet
Autoritat Portuaria de Tarra-
gona en els darrers anys és la
creaci6 de noves infraestruc-

S

B

-

tures orientades cap a la inter-
modalitat ferroportuaria i la
millora de les existents.

Concretament, son tres els
projectes claus: la Zona d’Ac-
tivitats Logistiques (ZAL), que
esta integrada dins del Corre-
dor del Mediterrani; la Termi-
nal Intermodal de la Boella;
i la PortTarragona Terminal
Guadalajara-Marchamalo, una
nova plataforma logistica que
el Port esta promovent al cen-
tre de la Peninsula per a am-
pliar la seva zona d’influéncia
i que permetra el transport de
mercaderies amb tren des de
peu de moll fins a Guadalajara
en tren en sis hores, guanyant
en eficiéncia i reducci6 d’emis-
sions.

Liderar el canvi
Ara bé, per promoure un canvi
profund com aquest no calen

només infraestructures, sind
també un canvi de mentali-
tat, primer, i de procediments,
després, en tota la cadena lo-
gistica. Es per aixd que lAuto-
ritat Portuaria ha assumit un
rol de lideratge promovent ini-
ciatives diverses encaminades
aimpulsar el ferrocarril.

Des de la participacié en
forums economics fins a tro-
bades bilaterals amb altres
administracions i ens de I’area
d’influéncia del Port interes-
sats a fer créixer el transport
per tren, passant per lorga-
nitzaci6 de jornades d’experts
com el Rail Day, son diverses
les accions que esta duent a
terme I’APT per a crear un cli-
ma propici que permetil'aveng
del ferrocarril.

Fa un mes, el Tinglado 1 del
Moll de Costa acollia a més de
200 experts enla cinquena edi-
ci6 del Rail Day. En la jornada
es van identificar els principals
reptes a superar, tant en ma-
téria d’infraestructures com
de serveis, si es volen assolir
els objectius marcats. Entre
aquests, en destaca I'impuls a
les autopistes ferroviaries -ser-
veis en les quals es carreguen
els camions o els semiremolcs
a dalt d’'un tren llangadora-
com la que s’esta promovent
entre Tarragona i Saragossa,
com una de les claus per a fer
enlairar el transport ferroviari
en general, i estimular el crei-
xement dels trafics portuaris
tarragonins, en particular.

PORT

Des de 1992 treballant per la promocio

>

>

v

AGRUPACIO PER A LA PROMOCIO
DEL PORT DE TARRAGONA, AIE.

| la competitivitat de les empreses i les
entitats del Port de Tarragona

Passeig de I'Escullera, s/n, 43004 Tarragona
apportt@apportt.com
https://apportt.com
https://twitter.com/APPORTT_AIE
977 259 400 - EXT 1322
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AnnaFerran

uanyar en competi-
tivitat i resiliéncia i
promoure un model

economic al territori basat en
la sostenibilitat, la innovacio i
la descarbonitzacid. Aquestes
son les fites que es marca I'Au-
toritat Portuaria de Tarragona.
El seu president, Saiil Garreta,
ha fet de la descarbonitzaci6
la seva bandera i son miilti-
ples els projectes que s’estan
impulsant per a reduir la pet-
jada de carboni. Per¢ el Port de
Tarragona no només vol deixar
de generar emissions, sind que
busca atreure trafics vinculats
a la transici6 energética. Tant
és aixi que ja esta planificant
un nou cicle inversor, que
suposara la creacié de noves
infraestructures, com ara una
ampliacio de 19,5 hectarees del
moll de Balears o els tres molls
adossats al futur contradic de
Ponent, perqué a mig termini
puguin acollir la construccié
dels aerogeneradors marins
que s’instal'laran en diversos
parcs offshore ala Mediterrania
occidental, i a Ia llarga consoli-
din el trafic de cereals i carrega
general.

—Tancaven el 2023 com el se-
gon millor any de la historia
del Port pel que fa als trafics
i han comencat aquest 2024
amb molt bones xifres en al-
guns trafics com els cereals o
el cru de petroli. Quins son els
motius que expliquen l'aug-
ment d’aquests trafics?

—En el cas dels hidrocarburs,
depén del poligon petroqu-
imic, i de si es fan o no atura-
des a les plantes, i del context
global. I en el cas dels cereals,
la sequera i limpacte que
aquesta té en la collita nacional
condiciona les nostres xifres.
Enguany, ja es veu que les co-
llites seran millors que les de
l’any passat i és practicament
segur que tindrem alguna re-
ducci6 respecte al trafic récord

que vam batre Pany passat.
Malgrat aixo, el cert és que es-
tem impulsant millores per a
donar resposta a les demandes
d’aquest sector.

—Quines millores?

—D’una banda, hem impul-
sat un grup amb les empreses
més importants del sector i
aviat comencaran les reunions
periodiques en les quals es-
coltarem quines son les seves
necessitats per a poder fer mi-
llores constants. Hem donat un
missatge de compromis amb el
sector cerealistic i sé que es-
tan satisfets. Perd no només
aix0. Estem iniciant Padqui-
sici6 d’unes parcel-les a tocar
del marge dret del Francoli i
de I’A-27, que ja incloses en la
Delimitacié d’Espais Portuaris,
per augmentar la superficie
destinada a Pemmagatzemat-
ge d’agroalimentari, fer front a
les peticions del mercat i evitar
possibles ruptures d’estoc. En
aquest espai, hi haura un bon
aparcament de camions, amb
totes les condicions necessari-
esialallarga s’hi podra instal-
lar una hidrogenera. A tot aixo,
cal sumar-hi Pimpuls al ferro-
carril, que ens permet una ma-
jor rotacié de Pestoc que hi ha
als magatzems.

—Menciona el ferrocarril, es-
tudiant la viabilitat de termi-
nals ferroviaries a Lleida, les
Terres de I’Ebre o el Penedés.
Es per donar resposta a aques-
ta demanda del sector cerea-
listic?

—Va molt més enlla. Es tracta
de descarbonitzar la cadena
logistica. Com a administracio
plblica, tenim una visi6 a llarg
termini on P'aposta pel ferro-
carril és basica per a augmen-
tar la nostra competitivitat. Per
aixo, juntament amb el Port
de Barcelona i CIMALSA, hem
establert una col-laboracio es-
treta per a impulsar aquelles
terminals ferroviaries més
enlla del que avui és negoci.

SAUL GARRETA
President de I'Autoritat Portuaria de Tarragona

«Invertirem 70 MEUR enl'ampliacio del
moll de Balears per a acollir 1a construccio
d'aerogeneradors marins»

LAutoritat Portuaria vol atreure nous trafics relacionats amb les renovables i I'economia verda i comenca a planificar un
nou cicle inversor amb el contradic de Ponent i la segona fase de Balears com a projectes estratégics

Garreta defensa que cal consens territorial per aconseguir que les mercaderies passin per l'interior. (€1GERARD MARTI

Tenim el cas de la  (Esteminiciant  «Treballemamb laferroviaria, que cre-
terminal de Quatre l'adquisici() la Generalitat per en demanda. Totes les
Pilans Torreblanca, a |, . empreses que s’inte-
Lleida, on hi ha la de- d'unes parcelolesg fer un Pla Director ressen pel Port ens
manda, pero falta la focar del Francoli d'accessos pregunten pel ferro-
capacitat de les vies. peraaugmentar ferroviarisalPort carril i aixo evidencia
L’Est?t ha fet un estu- lasuperficie perfersortirles capaonva 531 mén del
di informatiu sobre el : . transport de merca-
desdoblament de 10 deStl,nadaa . merfadel:les PEC " deries. El ferrocarril
quilometres i ara es- I'agroalimentari» I'interior» és el mitja que selec-
tem treballant perque T T trifica més facilment.
s'amplii 10 quilome- Nosaltres hi apostem

tres més aquest desdo-
blament. Aquesta és la termi-
nal que més ens interessa des
del Port de Tarragona, perqué
és dins del nostre hinterland.

—Iladeles Terres de ’Ebre?
—Aquesta estaria molt vincu-

lada a un projecte tractor com
és Kronospan. Ara, lademanda
no esta tan clara com ho esta al
Corredor de I’Ebre, associada
a Pagroalimentari, pero estem
convencudissims que ho esta-
1a. Hi ha infraestructures, com

clarament, i projectes
com la Port Tarragona Termi-
nal Guadalajara-Marchamalo
aixi ho evidencien. I ho fem
entenent que el sector logis-
tic és una xarxa, en el qual les
autopistes ferroviaries i mariti-
mes seran clau.

—Han fet calculs de impac-
te que tindra en els trafics
portuaris la futura autopista
ferroviaria entre Tarragona i
Saragossa?

—Encara no estem en aques-
ta fase. A Tarragona estem
en una situacié prévia que és
consensuar amb tot el territori
un transport de mercaderies
que no vagi per la costa. Les
mercaderies han de passar per
Pinterior, per llocs que generin
la minima afectaci6, encara
que tinguin un tracat una mica
més llarg, perqueé el transport
de mercaderies va en combois
de 750 metres, que no dema-
nen unes altes velocitat, pero
si que no hi hagi interferéncies
per a tenir regularitat. Per aixo,
cal consens territorial. Si no ho
fem i continuen passant per
la costa, el tram de linia entre
Tarragona i Barcelona quedara
absolutament col-lapsat.

—El Port ja ha estat treballant
amb Adif per veure quines son
les opcions per fer sortir les
mercaderies per Pinterior.

—Exacte, aix0 ens permet
tenir una base per a després
poder acabar de consensuar.
Comptem amb una enginye-
ria, Ineco, que juntament amb
els nostres recursos estan es-
tudiants les diferents opcions,
que inclourien el disseny d’un
pont paral-lel al pont mobil i un
pont que travessara el Franco-
li. EI que esta clar és que hem
de treure els trens de mercade-
ries del mig de la ciutat. No hi
pot haver maquines de diéesel
que entrin fins al Serrallo, fent
soroll i molestant. Ara bé, tro-
bar solucions de consens és un
tema conflictiu, perqué tot-
hom hi diu la seva. Nosaltres
hem treballat en dues linies.
Amb V’Estat, a través d’estudis
informatius i amb el grup de
treball amb Adif. I amb la Ge-
neralitat, amb la idea de gene-
rar un Pla Director d’accessos
ferroviaris al Port de Tarra-
gona. Després de vuit mesos,
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tenim diverses propostes i ara
ens toca fer reunions amb els
ajuntaments pertinents. Amb
Vila-seca la tindrem en les pro-
ximes setmanes i també ens
reunirem amb Tarragona i la
Canonja. L’urbanisme és fruit
del consens, del dialeg. No hi
ha situacions ideals, i segura-
ment molts dels dibuixos que
hem fet s’hauran d’ajustar per
atrobar un encaix entre tots els
actors. Nosaltres som uns cata-
litzadors excellents perqué
tot lligui. No pretenem impo-
sar-nos ni perjudicar a ningd,
el que volem és que les coses
passin. Fora guerres de cam-
panar. Creguem-nos que som
una area metropolitana.

—Abans mencionava la ter-
minal de Guadalajara com un
dels projectes clau per avan-
car en I'ambit del ferrocarril.
En quin punt es troben els
treballs i els acords per a ope-
rar-hi?

—Estem avangant en les obres
delasegona faseialhora estem
negociant l'operativa perque,
quan les obrin acabin, I'opera-
tiva estigui acordada. Es tracta
d’una terminal de 16 hectarees
que s’ha d’omplir no només
amb carrega nostra, sind de
molts altres llocs. Es una ter-
minal pablica i hi podra operar
qui vulgui. Nosaltres hi tenim
un gran interés per la seva ubi-
cacio, pero creiem que benefi-
ciara a tot el nostre hinterland.
I aqui tornem a parlar d’area
metropolitanai de tot el poten-
cial logistic de Valls. No mirem
nomeés el business case del Port.
Som una administracié pabli-
caianem més enlla.

—Ara faun mes, va formar part
de la delegacié catalana que
va viatjar a la Xina per a atreu-
re noves inversions del gegant
asiatic. Quina valoracié en fa?
—Cal ser prudents. ’{inic que
puc dir és que aquest durant
aquest viatge es va tancar
I'acord amb Chery i Ebro per a
la seva implantacié a la Zona
Franca de Barcelona. El que
esta clar és que el Port de Tar-
ragona té uns interessos to-
talment alineats amb els de la
Generalitat per apostar per una
reindustrialitzacié basada en
les energies netes, en la circu-
laritat i en reduir la petjada de
carboni. Hem de posar tot el
que estigui al nostre abast per
a facilitar aquesta reindustri-
alitzaci6, que atregui una in-
ddstria neta que afavoreixi la
transici6 energetica.

—Alguns mitjans han publi-
cat que la ZAL podria acollir
instal-lacions vinculades a

Chery. Es aixi?

—No té res a veure. Possibili-
tats d’empreses interessades
en la ZAL n’hi ha hagut moltes
i d’ambits diversos, des de la
nanotecnologia a les bateries,
passant per la nova mobilitat
0 les renovables. Hem de tenir
clar que la ZAL fa de frontissa
entre un port industrial i una
zona turistica de referéncia, i
aixo ja et diu qué pot anar-hi i
queé no.

—Per tant, han descartat pro-
jectes.

—Si. Per exemple, ens va arri-
bar la possibilitat d’instal-lar-hi
una fabrica d’envans lleugers
ecologics. Era una implantacié
industrial amb un baix consum
d’aigua, pero ho vam refusar
perque estéticament creava
molésties, concretament per-
qué durant el procés de pro-
ducci6 semeten uns fums,
que de fet son vapor d’aigua,
perd ens van fer rebutjar-ho.
Ala ZAL no s’hi pot implantar
qualsevol cosa. Es un espai
emblematic del territori i on
estem fent una inversio sense
precedents.

—Conflueixen molts projectes
enaquesta zona.

—La restauraci6 de la Xarxa
Natura 2000, que esta a punt
de comengar. El Centre d’In-
terpretacio de P'espai restaurat
dels Prats d’Albinyanaila vil-la
romana de Cal-lipolis, que son
12 milions d’euros. La restau-
raci6 de la Torre d’en Virgili,
a la qual s’hi han presentat
20 empreses. El contradic de
Ponent, que son 97 milions
sense comptar la inversio dels
molls. La dessaladora del Cap
Salou, amb els usos culturals
a lauditori superior. A mi no
em correspon posicionar-me
a favor o en contra del Hard
Rock, perd estem plantejant
una proposta basada en la ma
d’obra i el turisme de quali-
tat i la innovaci6. Aixo és una
economia de futur, molt més
interessant que P'economia de
baixa productivitat basada en
el turisme low cost i el totxo.
Es un model econdmic a llarg
termini, que no es fa en dos
dies i que s’ha de promoure
de manera conjunta. Per aixo,
parlem sempre d’aquest coli-
deratge metropolita, perqué
creiem fermament qué hem de
dissenyar qué volem ser el dia
de dema i anar fent els passos
que ens hi apropin.

—El contradic de Ponent és un
dels dltims espais de creixe-
ment de Port. Quina mena de
trafic s’hi ubicaria?

—Exacte, adossats al contradic

Recreaci6 de com es veuria la construcci6 dels aerogeneradors marins des dels molls tarragonins. (e CEpa

o constric e ‘AmblaZALiels SR, Bens
tres molls ados- projectes de Cap —Molt bo. De fet,

sats, que suposen

Salou plantegem

19 empreses re-

una inversi6 de unmodel lacionades amb
30 milions deu- economicbasaten el sector offshore
ros  cadascun, lainnovacidilama €8S han donat
que anirem fent. ", . . suport al nos-
La idea és que dObrale“}lnsme tre projecte de
aquests  molls de quahtat» construccid dels
acullin operatives molls adossats al
de creuers i, so- bk contradic del Po-
bretot, projectes . nent. Ara bé, es-
de  construcci6 «Aprqhta.{em tem pendents de
daerogeneradors  lampliaciodel  rebre 27 milions
ofshore. Es un  molldeBalears  d’euros dels fons
trafic de project perguanyardos ~ europeus CEF. Al
cargo @ gran es- o aivac dacalati juny sabrem si
cala i de futur, els obtenim. En
perqué estan pre-  S€L amb Gllon- el cas de no acon-
vistoslaconstruc-  portambmeéscalat seguirlos,  no
cio de nou parcs  delapeninsula»  podriem assumir
eolics en aquesta la inversi6 de 97
part de la Medi- 99 milions del con-
terrania, al golf tradic més els 30
de Lled i en zones «Posposem del moll, per aixo
proximesalesilles  J'ampliaciode  ja hem plantejat
de Sardenya i Me- laterminaldela M@ alternativa
norca. Ara s’estan d’un projecte que
buscant diversos Boella, queara ja tenfem madur,
ports a la Medi- frauremaconcurs com és lampli-
terraniaonhihagi  juntamentamb  aci6 del moll
el calat, lespai i laterminal de Balears, que
el know-how per . s e suposaria  una
poder fer aquests multll?l‘OpOSlt C.lel inversi6 de 70
muntatges.  Son molldAndalusian  ppifions d’euros,
bases flotants de amb la idea de
gairebé una hecta- 99 dedicar aquesta
rea, pals de finsa 250 ampliaci6 de 19,5

metres d’alcada -dos tercos
de la Torre Eiffel- i a dalt una
aspa. Totes aquestes peces es
construeixen al moll i després
es transporten fins a alta mar.

—Quin posicionament té Tar-
ragona per acabar acollint

hectarees a la construccié dels
aerogeneradors offshore.

—Poden assumir els 70 milions
de Pampliaci6 del moll de Ba-
lears?

—Hem decidit posposar 'am-
pliaci6 de la terminal ferrovia-

ria de la Boella i destinar els 20
milions d’euros que anavem
a invertir-hi a Balears. Hem
d’apostar per projectes vincu-
lats a les renovables i, per aixo,
estem promovent una alianca
amb el port francés de Port-
la-Nouvelle i amb Ports de la
Generalitat per plantejar una
proposta guanyadora. A més,
aprofitarem l'ampliacié del
moll de Balears per augmentar
dos metres més el calat, fins als
22, Ara ja érem un dels ports
de la Mediterrania amb més
calat i aixi ens igualarem amb
el port de la Peninsula que té
el calat més profund que és el
de Gijon.

—Qué passara un cop es fina-
litzi la construccio d’aquests
grans aerogeneradors?
—Tindrem un moll excel-lent
per al trafic de cereals, mi-
nerals i altres solids a lloure.
Som un port graneler i no vo-
lem deixar de ser-ho i aquesta
infraestructura ens fara més
resilients i més forts a la Medi-
terrania.

—El fet de no ampliar la Boella
dificultara Paposta pel ferro-
carril?

—La terminal actual, amb les
quatre vies que té, no esta ni
molt menys exhaurida. Tenim
temps per a plantejar aquest
projecte. De fet, la nostra idea
és treure el concurs de la Bo-
ella, tal com estd ara, amb
quatre vies, juntament amb el
concurs de la terminal de con-
tenidors del moll d’Andalusia,
perd replantejada com a ter-
minal multipropdsit, ja que és

més competitiu que ho gestio-
ni tot una mateixa concessio-
naria i Pampliaci6 de les quatre
vies addicionals ja es fara.

—Mentre no surt a concurs la
terminal del moll d’Andalusia,
quina mena dactivitats s’hi
estan fent?

—La tenim plena. Hi tenim cot-
xes, carrega general, sider(r-
gia. Hem donat autoritzacions
provisionals a diversos opera-
dors. De fet, tenim problemes
perqué no podem donar tots
els espais que ens estan dema-
nant. Ara bé, el que no hi ha
son contenidors i aix0 és una
anomalia durant aquest impas
fins que es faci el concurs de
terminal multipropdsit. Quan
s’adjudiqui la concessi6 recu-
perarem els contenidors, hem
de tenir-ne per a donar respos-
ta a les empreses que ens ho
demanen, pero tenim clar que
no podem competir amb Va-
léncia o Barcelona per aquest
trafic, perqué no és el nostre
punt fort.

—Paral-lelament a la inversié
en infraestructures, tiraran
endavant projectes transfor-
madors com el Parc del Port.
En quin punt es troba?

—Ja hem obtingut 'informe fa-
vorable de Puertos del Estado,
que era un pas previ al trac-
tar-se d’una inversio de 3,9 mi-
lions d’euros. Aquesta setma-
na, de fet, ja hem fet I'anunci al
BOE i en pocs dies licitarem les
obres. La previsi6 és comencar
les obres al setembre i un cop
acabada aquesta intervencid,
que es correspon a la primera
fase de tot el projecte de trans-
formaci6 dels entorns de les
seus institucional i administra-
tiva de ’APT, encarariem la se-
gona fase del projecte, que in-
cloulazona de I’Escala Reial, Ia
plaga dels Carros i el cobriment
de I’'aparcament dels tendals.

—Se m’ha parlat forca de la
remodelacio de la placa dels
Carros darrerament. Hi haura
entesa amb Pajuntament?

—Vam haver de cancel'lar la
comissio bilateral sobre aquest
tema per una causa sobrevin-
guda i ara hem de trobar una
nova data, per¢ estem alineats.
Aqui cal una mutaci6 dema-
nial, arribar a acords amb els
projectes i planificar-ho des
del punt de vista financer, per-
que es tracta d’una inversié de
5 milions d’euros, que ens ha
d’aprovar Puertos del Estado.
Els renders que vam mostrar
fa uns dies el que pretenen és
explicar la importancia que
tindria aquesta permeabilitat
volem entre Tarragonai el mar.
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TRAFICS

El Port registra el tercer millor inici
del'any gracies als liquidsi
als agroalimentaris

Les bones dades en cru de petroli i cereals fan que els trafics superin els 8 milions

Anna Ferran

|1 primer trimestre de
2024 s’ha convertit el
tercer millor de tota la
serie historica del Port de Tar-
ragona. Amb uns trafics que
superen els 8 milions de tones
durant els tres primers me-
sos de l’any, la infraestructura
tarragonina referma i amplia
el creixement registrat lany
passat. Els liquids i els agroali-
mentaris, els dos trafics estruc-
turals del Port, han estat clau
per a mantenir la tendéncia a
lalca, gracies a un augment
de I'1,8% i del 2,5% respectiva-
ment respecte a les dades del
mateix periode del 2023.
L’increment dels liquids és
un dels factors determinants
per aquest bon inici d’any, pel
que fa a moviment de merca-
deries al Port de Tarragona.
Aquesta pujada es deu, prin-
cipalment, al bon comporta-
ment de dues mercaderies: el
cru de petroli i els quimics. Pel
que fa al cru de petroli, en el
primer trimestre es registrava
un augment del 6,3%, arribant
a les 5.137.816 tones. De fet,
aquesta és la segona millor
dada historica del cru de pe-
troli, després de les registrades
el 2019, que va ser 'any amb
el récord historic no només
d’aquesta mercaderia, sin6 del
total de trafics del Port.

de tones el primer trimestre de I'any

Pel que fa als productes qu-
imics, han experimentat un
augment del 80,4%, consoli-
dant-se com una de les merca-
deries amb major creixement
en aquest primer trimestre.
En aquest sentit, cal destacar

Una operativa de descarrega d'agroalimentaris al moll dArago. (@1 cEDIDA

que gener i mar¢ s’han con-
vertit en el primer i el tercer
millor pel que fa al moviment
de tones de quimics pels molls
tarragonins. Aixi doncs, gener,
amb 346 mil tones desbanca-
va el desembre de 2023 (299

mil tones) com el més activi-
tat d’aquest trafic. Pel darrere
del desembre, se situa el marg
d’enguany, amb 273 mil tones.

Récord en cereals
L’altre motor del creixement

dels trafics portuaris en el
primer trimestre de 'any han
estat els productes agroali-
mentaris, que han registrat
un increment del 2,5%. Dins
d’aquest grup, és especialment
destacable el creixement dels

cereals que, amb 1,87 milions
de tones mogudes i una puja-
da del 4,3%, van aconseguir
marcar dues fites historiques:
la de millor mes de marcila de
millor inici d’exercici, superant
les dades de I’any anterior.

El port que més va créixer
Aquesta bona arrancada de
I’any arriba després d’un 2023
en el qual es van moure 33
milions de tones de merca-
deries pels molls tarragonins.
Aquesta xifta, la segona millor
dela série historicainomés per
darrere de 2019 quan es van re-
gistrar 33,3 milions de tones,
suposava un creixement del
9,9% respecte al 2022 i situava
a Tarragona com el port, dins
del top 10 de principals ports
de I’Estat, que més creixia.

Lo leve, Quimica

Cuidem el medi amb tu, innovant constantment per
millorar el nostre compromis amb la sostenibilitat,
I'entorn i les persones

aeqtonline.com

i
ChemMEdTarragona
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esultats obtinguts en els trafics estructurals del port tarragoni confirmen la tendéncia a l'alca iniciada I'any passat. (@3 cepipa

va mantenir la seva tendéncia
alalca amb un creixement del

Les bones dades del passat
exercici venien propiciades

encara més el seu lideratge en  multipropdsit que pugui aco-
el conjunt de lainfraestructura  llir tant contenidors com car-

pels mateixos trafics que han  tarragonina. rega general no  27,2%, cosa que li va permetre
raca i bos T Do e 90 Hlmovimentde Sl st st s 0
iels cereals: pinsos i farines, ment permetia cereals hamarcat maxim les capa-  arribar a les dades prepande-
que lany passatbatienrécords  compensareldes- ~ duesfites,lade  citatsqueofereix mia, malgrat ser encara lluny
de moviments al Port de Tar- cens d’altres tré: millormesde e} Moll ?Andalu-  dels récords historics regis-
;aeioréila;lc)a%ig 1;1;1):11156;1(%1 E(i)e-z gcesl’ ccc?cngls 1pceﬁlcjﬂoi marglla} de mﬂlo r SlaAi)d mateix traltﬁires mercaderies vincula-
7.6 ’rnilions de tones en e’.l cas -que van retro- inici d'exercici cal destacar les’, des a l’'aposta per diversificar
del segons trafic. cedir un 53,6% dades positives els moviments als molls tar-
it Tano B . - . .
Soldesadeisifis  pe I sosenb. AMD33milions R T et van
estructurals litat marcada pel detones tégia de diversi- registrar una evoluci6 positiva
Historicament, els liquids a Port- oels conte- mogudes,2023va ficaci6, com sén  amb un creixement del 4,3%
fioll —principa.\lment' el pgtgoli nidors, en aquest serel segon millor e}s ) p;oductes Tespecte al 2022. Uncasa ban-
: lowre -especlmen: el rocupercio por | Y delaserie M o albora, que va v
historica del Port :

agroalimentaris- han estat els
dos principals trafics del port
tarragoni. L’any passat es va
poder veure com reforcaven

part de IAPT de
la concessio de la

terminal de contenidors per a

un 12,9% el 2023,
convertint-lo en

el segon amb més activitat. El

reconvertir-la en una terminal moviment de vehicles també

re’s multiplicat per sis a casa
de Pexportaci6 de material de
pedrera amb destinacié, prin-
cipalment, a Meéxic.

Formem professionals del transport

Organitzem cursos de formacid continuada, de preparacid

i de reciclatge professional a les nostres jnstal-lacions del
poligon Riuclar, on també hi tenim un simulador de conduccio
que ens permet fer cursos de capacitacio i perfeccionament,

T'oferim cursos de mercaderies perilloses, formacié continua en CAP,
competéncia professional, consellers de seguretat, tacograf digital,

simulacio de conduccio, estiba, normativa, | molts d'altres.

"o

INFORMACIO | MATRICULA:
Federacid Empresarial
d'Autotransport de Tarragona
C. Jaume |, 29, entl. 2-3

Telf. 977 2121 54 | 60914 99 74

formacid@feat.es
www.feat.cat

O Latrill

Una qliestio de justicia

a saturacio i les obres que s’estan fent a la linia

ferroviaria amb Barcelona, i la seva manca de fi-

bilitat per I'elevat nombre d’avaries i incidents,

esta provocant una situaci6 insostenible. Els

viatgers, davant la situacio caotica del servei, no tenen

més remei que organitzar-se per reivindicar un tracte
correcte i una qualitat minima!

Les consegqiiéncies per als usuaris son prou greus,
doncs la mobilitat de la gran majoria ve obligada per
motius de treball, assisténcia medica, formacio i estu-
dis, etc., i aquesta escassa o nul-la fiabilitat implica, en
els casos més greus, la perdua de feines i altres afecta-
cions notables.

Davant aquesta situacio creiem necessari que es bus-
quin solucions immediates i urgents, entre les quals té
un paper destacat la potenciacio dels serveis d’autobu-
sos. L'autobts té la

possibilitat de do- El Corredor Reus-
nar una resposta a Tarragona amb
aquestes necessi- Barcelona és Punic
tats insatisfetes, i gran vector de
defet,aCatalunya, mobilitata Catalunya
altres  corredors que no disposa
ferroviaris com els d’una alternativa
de Matar6 o Vila- amb autobusos
nova amb Barce- exprésidirectes
lona, aixi ho estan que garanteixen la
fent, possibilitant fiabilitat del servei
un servei public de

qualitat amb autobusos ‘exprés i directes’, amb seient
garantit i total fiabilitat.

El Corredor Reus-Tarragona amb Barcelona és I'tinic
gran vector de mobilitat a Catalunya que no disposa
d’una alternativa d’aquest tipus, que hauria de bastir-se
amb la targeta multi viatge T-10/120, que incorporaria
la bonificacié que permetria als usuaris de 'autobts un
cost semblant al del tren, i sense el qual aquesta solucio
no reeixiria i no milloraria la situacid, com si s’ha fet en
els altres corredors.

Ara mateix aquesta és l'alternativa més viable, fent
que l'autobus ajudi a fer que aquest corredor continui
sent un exemple en 1'ts de serveis publics, en compte de
retrocedir i obligar a tornar a utilitzar transport privat
davant I'impossibilitat de gaudir del servei que es merei-
xen els ciutadans.

Josep Lluis Aymat
Director de FEAT - Federacié Empresarial
d’Autotransport de Tarragona

Federacio
d’Autotransport
de Tarragona

Ens movem per tu
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INFRAESTRUCTURES

Créixer terra endins per a
promoure laintermodalitat
ferroportuariaiatreure nous trafics

Projectes estratégics com la ZAL o la terminal de Guadalajara avancen abon ritme

Anna Ferran

1 creixement futur del
Port de Tarragona no
es troba a peu de moll,
sin6 terra endins. Pot semblar
rar que una infraestructura
vinculada al transport maritim
posi el focus en allé que passa
darrere dels seus limits. Ara bé,
els ports son nodes logistics
intermodals per excel-léncia,
i com a tals, el seu objectiu és
facilitar al maxim el moviment
de mercaderies. D’aix0 depén
la seva competitivitat present i
el seu creixement futur.
Partint d’aquesta premis-
sa, el Port de Tarragona va
fixar-se una estratégia per a
promoure un creixement en
els trafics, que permetin, alho-
ra, impulsar un transport més
sostenible, mitjancant diver-
ses infraestructures més enlla
dels molls que facilitaran el
moviment de les mercaderies.
Aquestes infraestructures son
la Zona d’Activitats Logisti-
ques, la PortTarragona Termi-
nal Guadalajara-Marchamalo,
ampliacié de la Terminal In-
termodal de la Boella i el con-
tradic de Ponent. Un cop entrin
en funcionament, totes elles
permetran fer un salt quantita-
tiui qualitatiu, que consolidara
la seva posicié com a port de
referéncia al Mediterrani.

LaZALavanca

Amb prop d’un mili6 de me-
tres quadrats de sol logistic i
connectivitat directa amb els
molls, el ferrocarril i les prin-
cipals vies de transit rodat, la
Zona d’Activitats Logistiques
(ZAL) del Port de Tarragona
és un dels espais logistics més
atractius de tot l'arc mediter-
rani. Aquest projecte, que va
trigar més de vint-i-cinc anys
en aprovar-se, en els dos dar-
rers anys s’ha convertit en una
realitat, que esta a punt de fi-
nalitzar.

LAutoritat Portuaria, com a
propietaria dels terrenys, esta
duent a terme tots els treballs
necessaris per a deixar el re-
cinte de la ZAL preparat per

La terminal de Guadalajara ocupa un espai de 16 hectarees. (®GEDIDA

a les futures implantacions.
Aquests treballs consisteixen
en la creaci6 dels accessos al
nou recinte.

Una de les principals ac-
tuacions realitzades, que va
quedar finalizada I’any passat,

va ser la construccié del vial
perimetral que articulara tota
la mobilitat rodada dins del re-
cinte. Es tracta d’'una carretera
d’1,3 quilometres amb quatre
carrils (dos per sentit) i dues ro-
tondes intermeédies que envol-

ta la ZAL, que va suposar una
inversio de 3,3 milions d’euros.
Parallelament, també es va
dur a terme el desviament del
canal de drenatge aigiies plu-
vials de Vila-seca i de les carre-
teres A-7, C-31b i TV-3146, que
passava pel mig
de la ZAL i dels
Prats d’Abinyana.

LaZAL podria

Pocs dies abans de la fina-
litzacié del pas soterrat, s’ad-
judicava la construccié de la
rotonda d’accés a la ZAL, que
estara ubicada a la intersec-
cio de les carreteres TV-3146 i
C-31B, a l'alcada de les instal-
lacions que Dow
Chemical té al Po-
ligon Sud. L'obra

Els treballs, fina- acollirun CEl?lil‘e també incloura la
litzats el juny pas- de produccm construccio  dels
sat, van tenir un ~ relacionatamb  ramals de con-
cost d'1,2 milions Janovamobilitat nexi6 i tasques
d’euros. eléctrica gomplementéries

La segona gran i compta amb una
actuacié en mate- inversi6 prevista
ria d’accessosalaZAL ésel pas  de 3,1 milions d’euros.

soterrat de la carretera C-31B,
un vial exclusiu per a vehicles
pesants, amb el qual la ZAL
quedara connectada amb la
coneguda com a rotonda de
la Piconadora i, per extensio,
amb I’A7 i ’AP7. El pas soterrat
ha comptat amb un pressupost
de més de 5,25 milions d’euros
i, després de 12 mesos de tre-
balls, va quedar enllestida el
passat gener,

Mentre els treballs d’ade-
quacid i connexi6 de la ZAL
avancen, PAutoritat Portuaria
esta cercant les futures im-
plantacions en aquest espai.
Just ara fa un mes, el president
del Port, Saiil Garreta, viatjava
ala Xina amb una delegacié de
representants de Catalunya,
per a presentar la ZAL com un
dels punts més atractius per a
ubicar un centre de producci6

relacionat amb la nova mobili-
tat eléctrica. Cal tenir en comp-
te que la ZAL esta pensada per
a acollir activitats estretament
vinculades al trafic maritim
aixi com activitats que apor-
tin valor afegit als productes
d’aquest trafic (manipulacio
de matéries primeres o serveis
postindustrials i precomerci-
als com embalatge, etiquetat-
ge i paletitzacio, entre molts
altres). Aixi mateix, el nou
espai també esta dissenyat
per convertir-se en un centre
de transferéncia de carrega
de mercaderies, que aportara
valor afegit als trafics del Port
gracies a la seva situaci6 es-
tratégica amb connexions que
milloraran els serveis actuals.
Els calculs fets per PAuto-
ritat Portudria indiquen que,
quan la ZAL estigui en ple ren-
diment, tindra un impacte eco-
nomic de 154 milions d’euros
anuals. Es preveu que generi
uns 4.200 nous llocs de treball,
entre directes i indirectes. A
més, permetra que els trafics
portuaris creixin entre 2,71 4,6
milions de tones més a ’any.

Posicionar-se al centredela
Peninsula
Una de les formules escollides
pel Port per a impulsar el crei-
xement dels seus trafics és am-
pliar la seva zona d’influéncia
i estendre-la cap al centre de
la Peninsula. Per aconseguir
aquest posicionament, 'APT
esta construint una nova ter-
minal intermodal, la PortTar-
ragona Terminal Guadalajara-
Marchamalo, situada a 60
quilometres de Madrid, pero
fora de l'anella més proxima
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a la capital que esta altament
congestionada.

La nova terminal permetra
plantar qualsevol carrega que
arribi als molls tarragonins al
centre de la Peninsula en poc
més de sis hores; un temps al-
tament competitiu que perme-

tra atreure més i nous trafics,
tant de carrega general com
de carrega conteneritzada,
dos dels ambits on el Port de
Tarragona té més capacitat de
creixement.  PortTarragona
Terminal tindra tres vies de
carrega i descarrega i tres vies

moll interior adossat, que obrira les portes a acollir noves operatives dins de les instal-lacions portuaries tarragonines. (81 CEDIDA

més d’expedicid i recepcid,
que li permetran operar trens
de fins a 750 metres.
Actualment, la construccié
de la terminal es troba en la
segona fase destinada a la seva
urbanitzaci6. Sestan duent a
terme lexecucid dels serveis

de la terminal (enllumenat,
connexions d’aigua potable i
baixa tensio, aixi com les con-
nexions dels embornals a la
xarxa de drenatge feta en la
primera fase del treballs -que
va consistir en la preparaci6
del terreny-. La segona fase,
que té un pressupost de 17 mi-
lions d’euros que s’afegeix als
més de 5 milions de la primera
fase, també inclou la pavimen-
taci6 de 100.000 m? de la zona
operativa d’emmagatzematge
de mercaderies i la construccié
d’un edifici de serveis de 100
m?2, aixi com la construccio de
7.750 metres de via d’ample
ibéric.

Es preveu que a l'inici de
2025 els treballs estiguin aca-
bats i la seva posada en marxa
dependra de lautoritzaci6 de
PAgéncia Estatal de Seguretat
Ferroviaria (AESF). Cal desta-
car que el projecte ha rebut fi-
nancament dels fons europeus
Next Generation inclosos en el
Pla de Transformaci6 i Resili-
éncia de I’Estat espanyol.

Un contradic de futur
Els tres projectes anteriors -
ZAL, PortTarragona Terminal
Guadalajara-Marchamaloiam-
pliaci6 de I'estacié de la Boella-
tenen en comil que impulsen

el creixement dels trafics por-
tuaris des de la plataforma
continental. Arabé, el Port esta
treballant en un quart projecte
estratégic, que es dura a terme
a mig termini, i que permetra
«finalitzar» definitivament el
recinte portuari: el contradic
de Ponent.

El Pla Director d’Infraes-
tructures del Port inclou la
construcci6 d’un contradic
d’1,6 quilometres a la zona
sud, la més proxima a la Pine-
da, amb un moll adossat d’un
quilometre de llarg. Una de les
principals funcions d’aquesta
nova infraestructura sera la de
tancar el Port, cosa que com-
portara nombrosos avantat-
ges. D’una banda, es millorara
la seguretat, ja que protegira el
port dels temporals maritims
pel costat sud. A més, es redui-
ra la bocana del port a 450 me-
tres d’amplada, entre els punts
més extrems del dic de Llevant
i del futur contradic, cosa que
permet tancar més facilment
el port en cas de vessaments. A
tot aixo, cal sumar-hi que mi-
llorara Voperativa d’atractat del
pantal i es preveu que també
pugui permetre la supressio
de la monoboia situada a una
milla de la costa, de manera
que en un futur totes les ope-

racions de descarrega de cru es
puguin fer al pantala.

Draltra banda, el futur con-
tradic de Ponent també aju-
dara a protegir el seu entorn
natural més proxim: la platja
de la Pineda. Aixi doncs, el
contradic ajudara a lestabilit-
zaci6 de la platja de la Pineda
a la vegada que es convertira
en una infraestructura pont
on conviuran usos logistics en
la seva part interna, gracies
al moll adossat que s’hi cons-
truira, usos turistics, gracies
a 'adequacio de la part exter-
na del contradic, amb zones
verdes, un passeig i una placa
mirador; i usos naturals, ja que
es preveu que el contradic es-
devingui la porta d’entrada als
Prats d’Albinyana.

El projecte del contradic su-
posara una inversié d’uns 160
milions d’euros, pera crear una
infraestructura tnica al mén,
capag de fer confluir activitats
aparentment oposades en un
mateix espai i fer-ho sempre
des de la sostenibilitat. A finals
de 2023, es va sotmetre a expo-
sici6 pablica I'Estudi d’Impac-
te Ambiental de 'equipament i
ara ja s’esta treballant en la re-
dacci6 dels projectes construc-
tius definitius de les diferents
actuacions.

1) k
S
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Anna Ferran

11 de juny. Aquesta és
la data escollida per a la
inauguraci6 de la nova
terminal de creuers del Port de
Tarragona. Ubicada al moll de
Balerals, aquest projecte, ca-
racteritzat sempre per la inno-
vaci6ila sostenibilitat, suposa-
1a un pas endavant, no només
per al port tarragoni, sind per
al conjunt de la Costa Daurada
i el sector turistic associat. La
terminal, que ocupa una su-
perficie de 2.200 m2, ha supo-
sat una inversi6 privada de 5,5
milions d’euros feta per Global
Port Holding, la concessiona-
ria de la gesti6 dels creuers als
molls tarragonins.
Actualment, s’estan enlles-
tint els dltims treballs i en-
trega de l'obra es fara durant
el mes de maig, expliquen des
de GPH. La construcci6 de la
nova terminal de creuers supo-
sa tenir un nou espai comode i
funcional, per a donar un mi-
llor servei als passatgers, que
fins ara havien de dur a terme
l’operativa en una carpa provi-
sional que abans s’instal-lava
al dicde Llevant i, un cop cons-
truit el moll de Balears, al nou
moll. Amb la nova terminal,
doncs, es fa un salt qualitatiu
que permetra agilitzar tant les
operatives  d’embarcament
com les de desembarcament.
A aquesta millora substancial,
cal sumar-hi que lanovainstal-
laci6 oferira tota mena de ser-
veis als passatgers, com punts
de control i duanes, una zona
d’espera amb bancs i serveis,
un punt d’informaci6 turisti-
ca, una cafeteria i una botiga
de regals que arrodoniran Pex-
periéncia dels creueristes que
passin pel Port.

Present i futur
La nova terminal destaca per
un disseny interior ampli i dia-
fan, fet a a partir d’una estruc-
tura modular que permet ges-
tionar els espais en funcié de
les necessitats que sorgeixin i
aixi gestionar millor el flux
de passatgers. Per aconseguir
aquesta adaptabilitat, Global
Ports Holding ha optat per un
sistema constructiu amb un
enfocament  industrialitzat

CREUERS

Compte enrere per al'estrenadelanova
terminal de creuers del moll de Balears

La nova infraestructura, que ha suposat una inversio privada de 5,5 milions d'euros, s'inaugurara I'11 de juny

Vista aéria del passat mes d‘abril de Ia nova terminal de creuers, els treballs de la qual quedaran enllestits en les proximes setmanes. (@3 CEDIDA

EN DETALL

Tarragona acullla 64a assemblea
del MedCruise, coincidintamb la
inauguracio delaterminal

Una posada de llarg amb
tots els honors. Aixi es viura
la inauguracio de la termi-
nal de creuers del moll de
Balears. I és que lestrena
d’aquest equipament coin-
cidira amb la celebracio a
Tarragona de la 64a assem-
blea de MedCruise, ’Asso-
ciaci6 de Ports de Creuers
del Mediterrani. Aquesta
organitzacio, que té per ob-
jectiu promoure la inddstria
de creuersi unir els ports del
Mare Nostrum, agrupara a
la ciutat tots els agents del
sector: navilieres, agents tu-
ristics, patronats, etc.

La inauguraci6 del

MedCruise es fara de mane-
ra conjunta amb la inaugura-
¢io6 de la terminal, de mane-
ra que es podra mostrar als
actors més destacats del sec-
tor creueristic laposta que
esta fent Global Ports, el Port
i el territori per a promoure
un turisme de creuers de
qualitat i basat en la sosteni-
bilitat. Aixi mateix, sera una
oportunitat per a donar a co-
néixer la destinacio. De fet,
més enlla de les conferénci-
es i presentacions, s’ha pro-
gramat un extens programa
d’excursions perqué els as-
sistents puguin descobrir els
atractius del territori.

off-site ideat per lestudi d’ar-
quitectura Hombre de Piedra
Arquitectos. Aixi doncs, bona
part del treball de construcci6
no s’ha dut a ter-

terminal. A més, s‘observa una
significativa disminuci6 en el
consum d’aigua en les etapes
de fabricaci6 i manteniment,

junt amb una re-

meapeudemoll, [anovaterminal duccié del 40%
sind en una fac- en I'Gs energe-
toria  d’Almeria. sul.)os?wl%al.t tic destinat a la
En aquesta plan- qualitatiu, gfaﬂes climatitzacio,
ta sha fabricat alacomoditatde demostrant un
Fedifici  gairebé l'espaiialsserveis compromis amb
en la seva totalitat sostenibilitat

amb moduls de

quesofereixen 1

ambiental. A tot

formigd que pos-

aix0, cal sumar-hi

teriorment 5’2';1111 Elpl‘OCéS de que lles1 noves
e, consmodd e
s’han ensamblat. 111 usm tzat plaques  solars

La construccio reduitenun60% que permetran
industrialitzada Jesemissionsde que les instal-
?rjlfésil ?gfiuﬁaenpﬁrr; €0, Lﬁsg;llfﬁcies:fuig
50% la genera- nivell energetic.

ci6 de residus i en un 60% les
emissions de CO, durant la fase
de construcci6, amb una ex-
pectativa de reducci6 del 30%
de les operacions futura en la

La terminal ha estat meticu-
losament dissenyada, posant
el focus en la funcionalitat,
lecoeficiéncia i la comoditat
dels passatgers, gracies a un

LES XIFRES

Temporada
2024:122.000

passatgersen
60 escales

Amb larribada del creuer
Clio, el passat 7 d’abril, es
donava el tret de sortida
ala temporada de creuers
2024 a Tarragona. Les pre-
visions amb les quals tre-
balla Global Ports Holding
i el Port indiquen que en-
guany una seixantena de
vaixells atracaran al moll
de Balears, siguin en ope-
ratives d’embarcament i
desembarcament o en es-
cales. Aix0 es tradueix en
uns 122.000 passatgers,
xifra que s’aproxima als
128.000 creueristes regis-
trats el 2019, quan es va
establir el récord. Entre
abril i aquestes dues pri-
meres setmanes de maig,
ja han passat pel Port 14
creuers. Avui, de fet, atra-
ca 'MSC Fantasia, que té
capacitat per a 3.270 viat-
gers i que atracara tots els
divendres fins al'octubre.

disseny ergonomic i d’avant-
guarda i a uns serveis d’alta
qualitat. Cal destacar que la
seguretat i accessibilitat han
estat també pilars fonamen-
tals del projecte. Shan imple-
mentat mesures de seguretat
avancades i s’han creat espais
accessibles per a garantir que
tots els passatgers, incloses les
persones amb mobilitat redui-
da, puguin gaudir d’una expe-
riéncia comoda i segura.

Ara bé, no només s’ha pen-
sat en Pavui, sin6 també en les
necessitats futures de la indtis-
tria dels creuers, aportant solu-
cions flexibles, economiques i
senzilles per a afrontar una po-
tencial ampliaci6 en cas que la
demanda del mercat ho fes ne-
cessari. Lespai interior també
permet acollir altres tipus d’ac-
tivitats, de manera que tercers
podran disposar d’ell, especi-
alment en temporada baixa,
per a la celebracié d’esdeveni-
ments culturals i socials.
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PATRIMONI

Mantenir vius els vestigis que
mil-lennis d’historia han deixat
entre TarragonaiCap Salou

LAPT esta promovent diversos projectes de conservaci6 de jaciments ubicats en terrenys portuaris

Anna Ferran

n lactualitat son ter-

renys del Port de Tarra-

gona, pero segles enrere,
les zones més proximes a la
costa havien estat esplendo-
roses vil-les romanes o impor-
tants punts de defensa d’atacs
piratics en época medieval. El
pas del temps ha canviat radi-
calment P'aspecte de tota 'area
compresa entre Tarragona i el
Cap Salou, perd alguns vesti-
gis d’époques passades encara
es mantenen dempeus, per a
recordar-nos una historia com-
partida. Amb l'objectiu de pre-
servar aquest llegat, I’Autoritat
Portuaria de Tarragona (APT),
juntament amb altres instituci-
ons pabliques, esta promovent
diverses actuacions de conser-
vacio.

Enmarxalarestauracio dela
Torre d'en Virgili
A principis d’abril, IAPT lici-
tava el projecte de restauracio
de la Torre d’en Virgili de la
Pineda. Aquesta torre, datada
del segle X111 i declarada BCIN,
presenta greus lesions, per la
qual cosa cal fer-hi una inter-
vencié important. El projecte
inclou la restauracié de les fa-
canesil’adequacié de l'interior
per a un {s pablic futur que
permeti el seu accés de forma
regulada. Aixi mateix, també
s’intervindra en l'entorn de la

T R - ~ i -

e e

Els treballs de restauraci6 de la Torre d'en Virgili de la Pineda seran financats de manera integra amb una subvenci6 del programa 2% cultural. (#1cEpiDA

torre, adequant els accessos
per a integrar-la a la ruta pa-
trimonial de Vila-seca i facili-
tar-ne la visita.

Tots aquests treballs s’han
licitat per un import de
577.786,48 euros, provinent de
forma integra de la subvenci6
que ha aconseguit 'APT través
del programa 2% cultural’,
financat des del Ministeri de
Transports, Mobilitat i Agenda
Urbana, que estableix I'obli-
gaci6 de destinar en els con-
tractes d’obres pibliques una
partida d’almenys el 2% per

a treballs de conservacio del
Patrimoni Cultural o per al fo-
ment de la creativitat artistica.

Si bé la Torre d’en Virgili és
medieval, va tenir el seu paper
durant la Guerra Civil, com a
torre de vigilancia del camp
d’aviaci6 de la Pineda, motiu
pel qual s’hi va construir un
refugi antiaeri, 'adequacio6 del
qual sera objecte d’una altra
rehabilitaci6 que encara no té
data.

Jaciment delaCella
El projecte de restauracio de la

Torre d’en Virgili no és I'tinic
que lAutoritat Portudria ha
presentat per a rebre una sub-
venci6 del 2% cultural. Un altre
dels que també ha proposat i
que, en aquest cas, esta pen-
dent de rebre fons del Ministe-
1i son els treballs d’excavacio,
consolidaci6 i museitzacié del
jaciment protohistoric de La
Cella, situat a 'extrem Est del
Cap Salou, en terrenys que
son, en una part propietat mu-
nicipal i, en laltra, propietat
portuaria.

Es calcula que les restes

arqueologiques son d’entre
el 450 i el 250 aC, quan el po-
blat va ser abandonat, abans
de larribada dels romans. Les
excavacions fetes en la part
del jaciment que és propietat
de PAjuntament de Salou in-
diquen que es tractava d’una
ciutat internacional, amb vin-
cles comercials arreu del Me-
diterraniien la qual hi haurien
pogut conviure grecs, carta-
ginesos i ibers, aquests tltims
els pobladors autoctons. Lex-
cavaci6 de la part del jaciment
que pertany al Port sera deter-

minant per a conéixer-ne més
sobre aquesta antiga ciutat.

Avancant en larecuperacio

delavillade Cal'lipolis
El de Ia Cella, pero, no és I'inic
jaciment historic que es troba
en terrenys de propietat por-
tudria. Entre els terrenys de
la ZAL i de la zona protegida
de la Xarxa Natura 2000 dels
Prats d’Albinyana s’hi troben
les restes de la vil-la romana
de Cal'lipolis. En el marc dels
treballs que estd fent APT
en aquesta area ja s’han dut a
terme uns primers treballs. La
Fase 1 del Projecte constructiu
delarestauraci6iordenaci6 de
la zona dels Prats d’Albinyana
es va dur a terme la primavera
de P’any passat i va consistir en
la neteja i la reexcavacio del ja-
ciment.

Actualment, els serveis
territorials de Cultura i Patri-
moni de la Generalitat, amb
la collaboraci6 de PAPT, esta
definint les diferents fases de
recuperaci6 i valoritzaci6 del
jaciment, per continuar amb
lexcavaci6, consolidacio i mu-
seitzacio de lespai arqueolo-
gic. Un cop acordats els treballs
que resten per fer es podra dis-
posar d’un calendari.

Cal destacar que en aquest
entorn s’hi aixecara el futur
Centre Experiencial i d’Inter-
pretaci, que permetra mos-
trar el procés de recuperaci6
dels espais naturals protegits
com el dels Prats d’Albinyana,
les espécies protegidesila vida
de la fauna i la flora, aixi com,
el naixement i desenvolupa-
ment de la Vil-la de Callipolis i
la forma de vida i els costums
dels seus pobladors, a través
dels mitjans audiovisuals i vir-
tuals punters. LAjuntament de
Vila-seca ha rebut un ajut de 5
milions d’euros del Programa
Extraordinari de Plans de Sos-
tenibilitat Turistica a les Des-
tinacions 2023 per a l'execucio
d’aquest centre.
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www.spactiva.es
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PORT-CIUTAT

El Port es converteix
enundels principals
escenaris de Tarraco

Viva

Enguany, el Mediterrani sera el protagonista d'un festival
que explorara el mén del mar ila navegaci6 en I'antiguitat

Anna Ferran

1 Mare Nostrum va ser,

sense cap mena de dub-

te, el motor i lesséncia
de I’Antiga Roma. La identitat
de tota una civilitzacio, els ves-
tigis de la qual han perdurat
mil-lennis fins a arribar als nos-
tres temps, ha estat articulada
gracies al Mediterrani. Pero no
nomeés aixo, i és que el nostre
ADN actual, eminentment me-
diterrani, no s’entendria sense
la petjada tan profunda que
aquest mar va causar en mons
antics, com el grec o el roma.

Es per aixd que enguany el
Mediterrani sera el gran prota-
gonista de Tarraco Viva. El fes-
tival roma arriba a la 26a edici6
sota el lema El Mediterrani en
Pantiguitat, un mar de cultures,
trobades i conflictes. E1 mon del
mar i de la navegaci6 agafaran
una rellevancia especial, mo-
tiu pel qual els equipaments
culturals del Moll de Costa es
convertiran en un dels escena-
ris destacats del festival.

Si bé la collaboraci6 entre
el Port i Tarraco Viva ve des
dels inicis del festival, fa més
de 25 anys, el cert és que pro-

gressivament s’ha anat refor-
cant. L’any passat, ja es feia
una aposta per a incrementar
el nombre d’actes organitzats
en els espais del Moll de Cos-
ta. Enguany, es continua amb
aquesta linia i s’ha ampliat el
nombre propostes programa-
des en els entorns portuaris,
convertint el Port en un dels
escenaris principals del festi-
val, que es dura a terme entre
el 131 el 26 de maig.

Unprogramadivers
El Tinglado 2 del Moll de Costa
acollira lexposici6 Tutanka-

A

Rei

Un espectacle de recreaci6 als espais exteriors del Moll de Costa. (1 cEpma

mon i Carter, una

A més, en aquest

mostra sobre la Santlag.o espai  s’oferiran
descoberta  de POSteng}O visites comenta-
Inica  tomba presentara el des i monolegs
amb una momia  seynoullibre,  historics relacio-
reial cornpleaa- ‘MaleidaRoma' al Dets amb Pexpo-
ment intacta de .. sicio.

lantic Egipte, la Refugil El Tinglado 1

de Tutankamon, i
sobre el fet de rescatar un nom
oblidat sota la sorra del desert.

sera Pescenari de
conferéncies, visites comen-
tades i monolegs historics, re-

lacionades amb el mar: Entre
onades 1 Vaixells a carrec de
Patricia Terrado, doctora en
Arqueologia; La Batalla de Sa-
lamina a carrec de Julio Villar,
historiador; i Mel Melkart, amb
Cales Alcoy, filoleg i narrador.

El Refugi 1 també acollira
experiéncies en diversos es-
pais escénics, un dells amb
un aforament per a centenars
d’espectadors, en els quals es
recrearan histories portuaries
romanes, Portuenses, o histori-
es quotidianes, Emilius Severi-
anus. T també experiéncies re-
lacionades amb I’antiga Grécia,
Karameikos, sobre la ceramica
grega. En aquest espai, també
es dura a terme la presentacio
del llibre Maleida Roma de
Santiago Posteguillo.

El Museu del Port de Tarra-
gona també acollira activitats.
A les seves instal-lacions es
representaran els monolegs
historics El Naufragi, Asellina i
Posidonius i, a més, se celebra-
rala conferéncia Cap al Jardi de
les Hesperides i més enlla a car-
rec de Joaquin Ruiz de Arbulo,
catedratic d’arqueologia de la
URV. A tot aix0, cal sumar-hi
les activitats que es faran a
Iexterior i a la seu provisional
del MNAT.

N Programa d'actes

Museu del Port

Monolegs historics: Asellina.
La tavernera del port de
Tarraco.

Dissabte 18, 1 h. Diumenge
19, 11 h. Dissabte 25, 11i18.30
h. Diumenge 26, 11 h.

A carrec d’Assumpta Mercader,
actriu.

Monolegs historics:
Posidonius. Magister Navis.
Dissabte 18, 13 h. Diumenge
19, 13 h. Dissabte 25, 13 i
19.30 h. Diumenge 26, 13 h.
A carrec de Jaume Martell,
antropoleg i actor de teatre historic.

Conferencia: Cap al jardi de
les Hespérides i més enlla.
Viatges mitics del Medliterrani
a lAtlantic en lantiguitat.
Dissabte 18,19 h.

A carrec de Joaquin Ruiz de Arbulo,
catedratic d’Arqueologia (URV).

Refugii

Recreacions historiques:
Portuenses. Treballs i negocis
en la vida d’un barri portuari
roma.

Divendres 17, 22 h. Dissabte
18,22 h. Divendres 24,22 h.
Dissabte 25, 11i18.30 h.

A carrec de Projecte Phoenix.

Monodlegs historics: El

naufragi. Naufragi de Sant Pau
en la seva anada a Roma.
Dissabte 18, 10 h. Diumenge
19,10 h. Dissabte 25,10 i
16.30 h.

A carrec de Agusti Farré, narrador.

Monolegs historics: Emilius
Severianus. Un mindgraf a
Tarraco.

Dissabte 18,11i17 h.
Diumenge 19, 11 h.

A carrec de Marcel Ferré, actor.

Recreacions historiques:
Kerameikos. Els maldecaps
del ceramista grec Eutyches.
Dissabte 18,12.30 h.

A carrecd’EUTYCHES, grup de
reconstrucci6 historica.

Presentacié del llibre Maldita
Roma. La conquista del poder
de Julio César.

Dissabte 18,12.30 h.

A carrec de Santiago Posteguillo,
escriptor / Editorial Rosa dels Vents.

Tinglado1

Conferéncia: Entre onades i
vaixells. Claus de la navegacio
al Mediterrani roma.
Divendres 17,19 h.

A carrec de Patricia Terrado Ortufio,
doctora en Arqueologia Classica.

Visita comentada: La Batalla
de Salamina. Orient contra
Occident o la construccid de

noticies falses?

Dissabte 18, 10 h. Diumenge
19,10 h. Dissabte 25,10 h.
Diumenge 26,10 h.

A carrec de Julio Villar Robles,
historiadoriintérpret de patrimoni.

Monoleg historic: Mel Melkart.
El vostre amic perfumista.
Dissabte 18,1117 h.
Diumenge 19, 11 h.

A carrec de Carles Alcoy, filoleg i
narrador.

Monolegs historics: Artemisia
d’Halicarnas. Una reina almirall
a la batalla naval de Salamina.
Dissabte 18,12i18 h.
Diumenge 19, 12 h. Dissabte
25,1218 h. Diumenge 26, 12
h.

A carrec de Karme Gonzélez,
narradora.

Tinglado 2

Recreacions historiques:
Tutankamon i Carter. El
descobriment que enlluerna el
maon.

Dies 17,18,24i25,20.30 h.

A carrec de Kemet Grup de Recreacid
del’Antic Egipte / Argos Serveis
Culturals.

Descobrint Tutankamon. Visita
guiada a l'exposicio Coses
meravelloses.

Dies 18,19,25i26,11.30 h.

A carrec de Julio Villar Robles,
historiadoriintérpret de patrimoni.

Monolegs historics: Hussein
Abdel Rasul. Veig coses
meravelloses!.

Dissabte 18,12.30i18 h.
Diumenge 19,12.30 h.
Dissabte 25,12.30i18 h.
Diumenge 26, 12.30 h.

A carrec d’Agusti Farré, narrador.

Monolegs historics: Eve, caraa
cara amb Tutankamon. La
primera dona a la tomba del
farad.

Dissabte 18,13.30i17 h.
Diumenge 19,13.30 h.
Dissabte 25,13.30i17 h.
Diumenge 26, 13.30 h.

Acarrec d’Encarna Lainez, actriu.

MNAT -
Tinglado 4

Jocs de taula: Nostrum Mare.
Jugant a ser comerciants
romans.
Dies18i19,de10a13h.
Acarrec de MNAT.

Visita teatralitzadada: Tiberius.
Un comerciant pel Mare
Nostrum.

Dies 18,1926, 12 h. Dia 25,
1730 h.

A carrec de MNAT / Museu del Port.

Mollde Costa -
Placetal

Xerrada amb recreacio: Gent
de portus. Personatges del
barri portuari de 'antiga
Tarraco.

Dissabte 18,11.30i1730 h.
Diumenge 19, 1.30 h.

A carrec de Projecte Phoenix.

Recreacions historiques: Un
dia al portus. Personatges de
mar i de vora mar a lantiguitat
romana.

Dissabte 18,12.30i18.30 h.
Diumenge 19,12.30 h.

A carrec de Genovesa, narratives
teatrals.

Recreacions historiques:
Navigium isidis. El culte a Isis,
protectora dels mars.
Dissabte 18,13.30i19.30 h.
Diumenge 19,1330 h.

A carrec de NEMESIS, Arqueologia i
Difusié Cultural.

Mollde Costa -
Placeta2

Jocs: Sivis pacem, para
ludum. Jocs destratégia i
simulacio sobre lantiguitat.
Dissabte 18,de 10a13.30ide
16 a 20 h. Diumenge 19, de 10
ai3.30h.

A carrec d’Associacié TGN Juga.

Fira: Taberna Libraria. Llibreria.
Dissabte 18,de 10.30 a4ide
1730 220 h. Diumenge 19, de
10.30a14h.

Acarrec de llibreries de Tarragona:
Adesera, Abacus, La Caponaila
Quimera.

Mollde Costa -
Placeta3

Taller infantil: La flota romana.
Dissabte18,10i12h.
Diumenge 19,12 h.

A carrec de Sexto Mario. Patrimonio
y Educacion.

Taller infantil: Les rutes
comercials del Mediterrani.
Dissabte 18,10i12 h.
Diumenge 19,12 h.

A carrec de Sexto Mario. Patrimonio
y Educacién.

Taller infantil: Els jocs romans a
Tarraco.

Dissabte 18,d'11a13.30ide
17 a19.30 h. Diumenge 19, d'11
a13.30h.

A carrec d’A Priori Cultural.

Taller infantil: Arquedlegs per
un dia. Aprendre jugant
lessencia de 'arqueologia
com aciencia.

Dissabte 18,11i17 h.
Diumenge 19, 11 h.

Acarrec ' ITINERE, Turisme i
Cultura.




diarimés

Divendres 10 de maig de 2024 | 15

Port de Tarragona

PORT-CIUTAT

El Moll de Costaesdeveé
enunespaidedebat
iconsciénciasobrela
sostenibilitatiel futur

En els tltims mesos ha acollit 1a Ciipula de 1a SOStenibilitat
i ha estat l'escenari de les primeres Setmanes de 'Aigua

Anna Ferran

1 Moll de Costa del Port

de Tarragona ha esde-

vingut en aquests pri-
mers mesos de any 'epicentre
del debat sobre la sostenibilitat
i el futur en un mén amenacat
per l'emergéncia climatica. I és
que, a la programacio6 d’exposi-
cions dels diferents espais que
conformen aquesta rambla de
la cultura, enguany s’han su-
mat noves propostes que han
apropat a la ciutadania alguns
dels reptes més cabdals que
afrontem, convertint el Port en
un gran espai de reflexio.

Des del mes de febrer i fins
al 23 de juny, el Refugi 1 acull
la Cipula de la SOStenibilitat.
Aquest projecte de conscién-
cia ecosocial promogut per
Codol Educaci6 és itinerant i
després de ser Falset i a Mora
d’Ebre esta fent parada i fonda
al Port de Tarragona. L'objectiu
d’aquesta iniciativa pionera
és convidar-nos a capgirar la
nostra relacié amb el planeta,
la comunitat i nosaltres matei-
X08.

Per aconseguir-ho, comp-
ta amb una posada en escena
impressionant, gracies a la
cipula geodésica, construi-

da per un equip d’arquitectes
experts en bioconstruccid, i a
un I'ds de tecnologia de pro-
jecci6 fulldome360 que per-
met projectar imatges sobre la
superficie d’'una mitja esfera
embolcallant les persones amb
impressionants  paisatges i
efectes visuals. Aquesta tecno-
logia, juntament amb disseny
artistic, la musica i la narraci6
d’una guia fa que el piblic vis-
qui una immersi6 total, que
emociona, genera reflexio i
convida a P’acci6.

La Capula de la SOStenibili-
tat ha acollit ptblic de totes les
edats. De fet, s’han programat

La Ctpula de la SOStenibilitat utilitza una posada en escena impressionant
Pper generar consciéncia i convidar a passar a I'accio. (@3 cEpA

diferents experiéncies. L’alum-
nat de primaria esta prenent
part d’una experiéncia corpo-
ria i sensorial per connectar
amb la natura. Els joves de
secundaria viuen una experi-
éncia immersiva per a prendre
consciéncia de les conseqiién-
cies de la crisi climatica. I als
caps de setmana s'organitzen
activitats diverses per al pi-
blic familiar. Fins al dia d’avui,
més de 1.800 persones s’han
endinsat en aquesta proposta
d’eco-alfabetitzaci6. I comp-

tant els grups que ja tenen re-
serva, fins al 23 de juny, seran
2.055 persones les hauran pas-
sat pel Refugi 1.

Laiguadel futur
Seguint 'aposta engegada amb
la Clpula de la SOStenibilitat,
des del Moll de Costa s’ha or-
ganitzat una iniciativa inno-
vadora al territori i al conjunt
de Catalunya: les Setmanes de
J’Aigua. Sota el lema I’aigua del
futur, aquesta primera edici6,
celebrada de I'11 d’abril al 5 de

maig, ha comptat amb jorna-
des técniques, debats, exposi-
cions, i propostes educatives
i artistiques adrecades a dife-
rents piblics per sensibilitzar i
conscienciar dels canvis futurs
que la nostra societat haura
d’adoptar davant de lemer-
gencia climatica actual i, con-
cretament, davant dela criside
Paigua que estem vivint.

El cap de la unitat Port-
Ciutat, Rafael Lopez-Monné,
explica que la programaci6,
tant de la Cdpula de la SOSte-
nibilitat com de les Setmanes
de PAigua, «respon al com-
promis del Port de Tarragona
amb la societat i el territori per
encarar els reptes de sostenibi-
litat que com a societat i com a
humans tenim plantejats». En
aquest sentit, conclou: «Des de
IAPT, i conscients del nostre
rol institucional, del nostre pes
economicide la nostra vocaci6
facilitadora, volem contribuir
a la reflexio sobre els reptes
que té plantejat el Camp de
Tarragona i les Terres de I’Ebre
amb una visi6 metropolitana i
de pais que ajudi a establir les
linies mestres del canvi que la
nostra societat ha de fer per
aconseguir una economia vet-
da i una societat resilient da-
vant del canvi climatic».

ualitat, seguretat i proteccié del
medi ambient. Aquests son els
tres elements que defineixen
’ADN de City Net. Aquesta empresa ofe-
reix un servei integral de neteja i mante-
niment per a empreses i particulars. La
professionalitat del seu equip, la cerca de
solucions personalitzades per a cada cli-
ent i I's de productes amb segell ecofi-
endly son els pilars que millor defineixen
el seu servei. Bona mostra d’aixo son les
certificacions i els segells que han obtin-
gut recentment per part d’organismes
independents.
Aixi doncs, els serveis de City Net
compten amb tres segells ISO. D’una

SERVEI RECOMANAT

City Net: qualitat,
personesimedi
ambient

Aquesta empresa de netegesi
manteniments compta amb tres
segells ISO que l'acrediten

banda, han aconseguit I'ISO 9001, que
acredita la qualitat del seu servei. Aixi
mateix, ’Organitzacié Internacional per
a I'Estandarditzaci6 també els ha dis-

tingit amb I'ISO 14001, que valida pel
compromis amb la proteccidé del medi
ambient. Per Gltim, cal destacar que han
obtingut també I'ISO 45011, referent a la
seguretatiala salut dels treballadors. I és
que per a City Net el seu equip huma ésla
base del seu servei.

Les certificacions que han rebut evi-
dencien el compromis amb Ia feina ben
feta en tots els ambits on treballen: ofi-
cines, comunitats de veins, centres edu-
catius, restauracio i hoteleria, centres
medics i assistencials, comercos i indds-
tries. De fet, alguns dels seus principals
clients son concessionaries del Port de
Tarragona . A. Ferran

Elseu equip huma ésla base del servei que ofereixen. (®)cepipA

~ CONTINGUT ESPECIAL ~-

Personal qualificat | Solucions personalitzades | Productes de primeres marques | Experiéncia | Professionalitat | Qualitat

City Net

nE Nimda, 8.1

Ci/San Sebastidn, n® 35 bxs. 1er 110, La Canenja. Tarragona 977 556 769 / 610 414 813. citynet@citynet.cat
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#RumbEcoPort2027

Recuperacié dels Prats d’Albinyana
Port Tarragona inverteix més de 2 milions d'euros per a restaurar un espai natural
amb més de 37 hectarees al costat de la ZAL de Vila-Seca, adscrit a la Xarxa Natura 2000,

refugi per a espécies animals en perill d'extincié

e
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GAVINA CORSA
(Larus audouiri)
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