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enerar consens territo-

rial, promoure el talent

femeni i fer créixer el
Port, en trafics i posiciona-
ment. Aquests els eixos que
centraran el mandat de Santia-
go Castella com a president de
’Autoritat Portuaria de Tarra-
gona. [ tot sense oblidar la vi-
si6 sostenible. «Volem un port
verd per a una economia bla-
van, assegura el nou president,
marcant clarament quina sera
la seva filosofia. Escoltar el ter-
ritori i esdevenir un espai que
articuli algunes de les grans
transformacions de futur,
com la descarbonitzaci6 o la
reindustrialitzacié sera la base
d’aquestanova etapa, pero,ala
vegada, Castella també aposta
per a mirar enfora i impulsar
la internacionalitzaci6 del Port
com a eina per a reforgar el pa-
per del Port no només a I’Estat,
sin6 al conjunt d’Europa.

—Com encara aquesta nova
etapa?

—Amb molta il-lusi6. En gene-
ral, m’apassiono per tot allo
que faig. Ija he pogut constatar
que el moén portuari enganxa.
A mesura que el vas coneixent,
et vas apassionant del Port i de
la seva gent. Vinc d’una experi-
éncia molt intensa com a Sub-
delegat del Govern; una etapa
on principalment m’he dedicat
a construir territori. I ara, veig
aquesta etapa al capdavant del
Port com la continuitat 1ogica
delafeina que havia endegat.

—En quins aspectes posara
Paccent?

—Vivim un moment politic
molt interessant, on es po-
dran fer moltes coses. La filo-
sofia transversal de Salvador
Illa permet que no només el
govern, sind el pais es posi a
treballar. Venim d’una etapa
de molta paralisi. Fa gairebé 10
anys que s’han anat deixant de
fer moltes coses. Ara ens toca

prendre decisions i treballar
amb una visi6 amplia. El Port
és la instituci6 idonia per a ge-
nerar consens al territori, per-
qué esta implicat en molts dels
projectes de futur del territori.
El Port no ha d’anar per lliure,
condicionant el territori, sind
que pot ser P'espai on els grans
projectes de futur es construei-
xinisiguin consensuats.

—Quina mena de projectes?
—Des de Tlhidrogen verd al
model turistic passant per la
reindustrialitzaci6 del territori.
Aquest Gltim és un tema basic.
Han d’arribar inddstries gene-
radores de feina i de valor afe-
git. El Port, amb la seva Zona
d’Activitats Logistiques, ha de
ser clau en aixo. La descarbo-
nitzacié també ens implica de
ple. D’una banda, perqué hem
d’electrificar el Port, pero tam-
bé perqué hem de ser un motor
de la transicié energetica. I pel
que fa a I’hidrogen verd, hem
de tenir en compte que serem
al costat de Pautopista de I’hi-
drogen que el fara arribar fins
a Marsella, aix0 ens permetra
crear una economia molt in-
teressant, que inclogui la seva
producci6, pero també la seva
recerca.

—Mencionava la ZAL. Hi ha
novetats sobre la seva comer-
cialitzacio?

—Hi ha un treball molt intens
amb ACCIO, de la Generalitat, i
amb altres actors, Ara incorpo-
rarem Casa Asia, perqué també
ens pugui ajudar a trobar les
millors instal-lacions industri-
als possibles.

—Primer es va plantejar que la
ZAL acollis una gran implan-
tacio industrial, després es va
considerar que era millor im-
plantacions més petites. Quin
és el seu parer?

—Estem oberts a diferents es-
cenaris. Haurem d’aprofitar les
oportunitats que arribin. Ara
bé, el que cal tenir clar és que

SANTIAGO CASTELLA
President de I'Autoritat Portuaria de Tarragona

«El Port ha de serl'espaion els grans
projectes de futur del territories
construeixinisiguin consensuats»

Castella assumeix la presidéncia del Port amb la voluntat de convertir-lo en el punt de trobada on el territori debati i
decideixi com afronta transformacions com la transici6 energeética, la reindustrialitzacio o la descarbonitzacio

Per al nou president, la ZAL jugara un rol clau en la reindustrialitzacié del territori. (81 T/ERK VAN DER MEULEN

silainstal-laci6 indus-

. 2 P importantissima, per-
trial que s’hi acabi po- «Guanyar espai . «Esmes . qué el disseny futur
santnoestamoltvin- ambelsterrenys  importanttenirla  de Ia ciutat ha de fer
culada amb Pactivitat ~ delaLaboralno  liniaReus-Rodaa [IAjuntament. Gua-
portuaria, ho haurem  gsunaopciofacil.  curtterminique nyar espai amb els
de compensar amb al- Hemdestudiarrho no pas generar terrenys dela L‘abf)r;l
tres terrenys. La fun- .~ . no és una opcid facil.
Ci6 del Port no és ofe- 1 artibaraun acprd ungran deat A més, no és I'inica
rir sdl industrial, tret amblaGeneralitat quelacabifent  possible. Hi ha altres
que hi hagi unretom  jI'Ajuntament» impossible» terrenys que també es
en trafics. podrien estudiar.

99 99
—La Laboral seria un —Una altra qiiestié que

dels terrenys compen-
sables?

—Si. Hauriem destudiar si
els terrenys de la Laboral ens
permetrien dur a terme les
activitats que necessitem fer.
Cal analitzar-ho i veure el seu
preu de compra. A més, hau-

riem d’arribar a un acord amb
Generalitat i ’Ajuntament, per
al seu trasllat. Sha parlat molt
de reubicar-la a Campclar,
perd cal veure les condicions
en les quals aix0 es podria fer.
Lopini6 de lAjuntament de
Tarragona per nosaltres sera

també requerira con-
sens és el moviment de mer-
caderies per ferrocarril. Com
avancen els estudis per areori-
entar la seva sortida del Port?
—Tenim en estudi el projecte
que ha de permetre que el fer-
rocarril deixi de passar pel mig

del Serrallo. Aquesta és una
decisi6 ferma. La proposta que
va fer enginyeria INECO, junt
amb els técnics del Port, plan-
teja construir un pont paral-
lel al pont mobil, que tindria
continuitat amb un altre pont
sobre el Francoli. Es un pro-
jecte molt solid. Ara s’esta ela-
borant lestudi informatiu que
ens indicara tots els elements
técnics d’aquesta proposta i, a
partir d’aqui, podrem prendre
decisions.

—Aquesta seria la primera
fase.Iles segiients?

—Haurem d’estudiar la sortida
de mercaderies de la ZAL i tro-
bar, entre Vila-seca i Tarrago-
na, les possibilitats per a poder
ordenar tots aquests trafics. Es
complex. Ara bé, si la voluntat
del territori és tenir un Port
potent i vinculat a la inddstria,
hem d’acceptar que aixo com-
porta un moviment de mer-
caderies. A més, hem de fer
un procés creixent de sortida
per ferrocarril. No ens podrem
descarbonitzar si continuem
traient les mercaderies per
camio. Partint de tots aquests
elements, buscarem les opci-
ons que siguin possibles, perd
son dificils i poques.

—Les mercaderies han de sor-
tir per l'interior?

—Si. Donem ple suport a recon-
vertir la linia Reus-Roda en un
una nova linia de mercaderies
per Pinterior. Es necessaria,
hem d’accelerar-la i que arribi
al més aviat possible. La linia
de costa ha de quedar prin-
cipalment per a passatgers.
Lesforc inversor que s’esta fent
per a renovar-la aprofitant els
treballs del tercer fil fara que
les incidencies disminueixin
molt i els passatgers tindrem
una linia viable. Ara bé, actu-
alment, aquesta linia ja esta
collapsada, i si li sumem els
objectius del transport de
mercaderies per ferrocarril, la
linia de I’interior es converteix
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en una urgéncia. Cal un rapid
consens territorial i que tots
demanem al Ministeri, de ma-
nera immediata que comencin
les obres.

—Municipis afectats, com Pe-
rafort, el Morell, la Secuita o
Roda, van mostrar la seva pre-
ocupacié per la recuperacio
d’aquesta linia.

—Van transmetre que volien
coneixer amb més detall les-
tudi elaborat. Obviament, en
la decisi6 del tragat, els pobles
per on passa la linia han de
tenir veu i decisio. El que és
segur és que el tracat passara
pels pobles de la quimica, per-
qué no podem treure merca-
deries quimiques sense passar
per ells. Haurem de trobar en
cada lloc les millors solucions.
Per¢ també haurem de saber
trobar el consens, i aix0 sig-
nifica negociar i cedir. Ara bé,
em sembla que tots els alcal-
des i alcaldesses entenen que
és més important tenir la linia
Reus - Roda a curt termini, que
no pas generar un gran debat
que 'acabi fent impossible.

—Quina és la previsio de fina-
litzacié de la terminal inter-
modal de Guadalajara?

—Shi estd treballant molt ac-
tivament. S’estan construint
les vies internes i un cop que-
din enllestides, ja encararem
la recta final. Preveiem que
al juny de Pany vinent la ter-
minal estigui finalitzada. Per
nosaltres, té una importancia
estratégica altissima, perqué
ens donara un posicionament
estratégic tant al Corredor
d’Henares com al Mediterrani,
molt, molt potent.

—Com es gestionara la termi-
nal un cop es posi en marxa?
—El model de gesti6 enca-
ra sha de definir. Ho farem
durant l'any vinent. Hem de
veure el posicionament del
conjunt del sistema portuari
espanyol i quines oportunitats
hi tenim, perd sempre sent
protagonistes d’aquesta gestio.
Una opci6 és crear una empre-
sa coparticipada per diversos
actors. També podem trobar
sinergies amb altres ports. Hi
ha moltes possibilitats i ara les
estudiarem per a trobar el mo-
del d’aliances que pot ser més
estratégic pel Port.

—Ja han comencat els treballs
delectrificacid del moll de Ba-
lears?

—Si, ja estan en marxa. Els tre-
balls que estem fent afecten la
terminal de creuers. En els pro-
Xims quatre anys, farem una
inversi6 de 16 milions d’euros,

que també inclou lelectrifi-
caci6é dels molls d’Andalusia
i Cantabria. Aquesta aposta
és Pexpressi6 d’una voluntat
molt clara de Puertos del Es-
tado, Generalitat i del Port de
Tarragona per fer que la sos-
tenibilitat no sigui un element
més, sind que cali tota P'activi-
tat portuaria.

—Continuant amb el moll de
Balears. Tenen ja un calendari
per ala seva ampliaci6?
—L’ampliaci6 del Port té dues
linies: ampliacié de Balears
i el contradic de Ponent. Pel
que fa a Balears, tenim un tre-
ball de consultoria en marxa
per estudiar les possibilitats de
ledlica marina flotant i poder
ser un dels ports on es cons-
trueixin aquests molins. Com
a Port estem molt ben posici-
onats geograficament, pero
hem de veure si les xifres ens
diuen que aquest tipus d’ope-
racié pot funcionar.

—Hi ha altres ports que també
s’esta postulant per atreure els
projectes de construccio dels
aerogenerados flotants. Quin
posicionament té Tarragona?
—Com deia, geograficament
estem molt ben posicionatsi el
nostre paper a la Mediterrania
ens dona un avantatge com-
petitiu. A més, tindrem espais
perapoder acollir aquesta acti-
vitat. Ara, hem d’estudiar com
es mourd el mercat, quines
necessitats hi haura i si anira
a més. [ a partir d’aqui, pren-
drem decisions que seran molt
estratégiques.

—Mencionava el contradic de
Ponent. Com avanca la seva
tramitacio?

—En els proxims sis mesos tin-
drem la Declaracié d’Impacte
Ambiental, que ens donara les
claus necessaries per tirar en-
davant el projecte. La voluntat
de fer el contradic és total, per-
que és el tancament del Port.
Ens donara molta fiabilitat i al
mateix temps suposara la pos-
sibilitat d’atraure activitats no-
ves. Es una gran oportunitat.

—Estaven pendents de rebre
27 milions dels fons CEF per
al contradic. Els han obtingut?
—Al juny, vam rebre la resolu-
ci6 que no s’havien atorgat.
Vam estar a punt, perd en
l’avaluacié, la part que sortia
menys forta era la maduresa
del projecte. Ara bé, segur que
trobarem financament, perque
és una obra estratégica i neces-
saria no nomeés per Tarragona,
sind per tota Europa. Fa dos
setmanes vaig ser a Brussel-les
ija vam tenir primeres conver-

Castella assegura que Tarragona té un bon posicionament per acollir la construccié d'eélica flotant. @) T/ERK VAN DER MEULEN

ses. Farem una

«Iniciem unatasca hi eren com un ti-

resentaci6  del . . de papallona.
Ilgori i de1 les se- de d1p.lqmac1a de gelzuperr)a? espais
ves potencialitats ~ PrestigidelPort,  naturals i garantir
amb la represen-  peraexplicarque la  biodiversitat
tacio  espanyola  projectescom € una linia inte-
i la delegaci6 de : oA ressant que no
la Generalitat a elcon?ra'ldlc son s’acaba als Prats
la Unié Europea estrategics pera d’Albinyana.
i amb la direccio Europa»
general de la Co- T —Hi ha altres pro-
missi6. Com més jectes?
es coneguin els —Si,*hi haunals
nostres projectes, «No pOdem Horts del Vinyet,
millor ens valo- perdreeltalent 3 la desemboca-
raran. Per tant, femeni Farem — dura del Gaij, i
iniciem una tasca 3 un altre projecte

unseguiment del proj
de diplomacia de PladTeualtati 2 la desemboca-
prestigi del Port. s .. dura del Franco-
prestarem atencio li. A més, tenim

—Com avancen alaviolénciade projectes de bio-
els treballs als génere» tops i la creacio
Prats d’Albinya- de Panella blava,
na? 99 que permetra re-
—Ara mateix, s’es- . generar la biodi-
tan eliminant les  «Aprofitaremla  versitat marina,
espeécies invasores recuperaciodels cosa que sera
i s’esta preservant Tingl : una garantia per
la fauna que s’hi ac.IOS3l4per a lactivitat pes-
estd trobant. Es a}reonentar-lo§ quera, perd que
trasllada en vivers, lprogramar-hl a la vegada ens
pelr ; reiptrodu- activitats culturals permetria com-
ir-la després. Ses- d‘alt nivell pensar  emissi-
ta fent una explo- vinculadesalart ™ de CO,. Hem
raci6 del territori, destudiar les se-
com a feina prévia modern» ves possibilitats,
abans que hi en- perqué hi ha un
trin les maquines, 99 gran espai a re-

amb la idea que els
treballs siguin el menys agres-
sius possible. Els experts han
pogut constatar que hi ha ha-
gut una important regeneraci6
espontania, a causa de tots els
anys sense preséncia humana.
S’hi han trobat poblacions de
serps, de vibries i, fins i tot, es-
pécies que no se sospitava que

correr, El que tenim
clar és que volem un port verd
per a una economia blava.

—A tots aquests projectes se li
ha de sumar el Parc del Port.

—Exacte. Es una proposta
molt interessant, que, a més,
no s’acaba amb el Parc pro-
piament, sind que tindra una

segona fase amb la connexid
amb la ciutat i la remodelacié
de la placa dels Carros. Aqui,
important sera trencar la bar-
rera que hi ha actualment per
a arribar al Port. A més, caldra
estudiar la sortida daigiies
d’aquesta zona i prendre me-
sures per a evitar inundacions.

—Van parlar de la placa dels
Carros ahir a la Taula de Tre-
ball Ajuntament - Port?

—Si, va ser un dels temes que
es van tractar, per¢ no P'inic.
Vam parlar de la regeneracio
de la Part Baixa, de la Vall de
I'Hidrogen, de trobar solucions
comunes per pal-liar la prolife-
raci6 de coloms. Tant 'Ajunta-
ment com nosaltres portavem
una llista de temes que reque-
reixen consens i cooperacio.
A partir d’aquests temes, hem
creat cinc grans grups de tre-
ball, que son Transici6 Ecologi-
ca, Medi Ambient, Urbanisme,
Infraestructures i Port-ciutat.
Farem reunions periodiques
que ens permetran trobar solu-
cions técniques perque tots els
temes es resolguin com més
aviat millor. Engegar aquesta
relaci6 de treball conjunta era
absolutament necessari.

—Quina previsio de tancament
fan per al 2024, pel que fa a
trafics?

—Serd un any bo, ens mou-
rem entre els 31 i 32 milions
de tones. L’agroalimentari ha
funcionat molt millor del que
pensavem. Es un trafic molt
aleatori, que depén molt de les
condicions climatiques i de la
necessitat de més o menys gra.
Tot i que enguany s’ha produ-

it prou producte nacional, les
importacions han funcionat
molt bé. També ho han fet els
liquids, sobretot els quimics,
que han duplicat xifres, perqué
Tarragona ha tingut una funcié
de hub, sent la porta d’entrada
per a altres pols quimics, més
enlla del nostre.

—El carb6 ha experimentat
una caiguda notoria.
—Efectivament, del 57%, pero
aix0 vol dir que ens estem en-
caminant cap a la descarbonit-
zaci6. A més, s’ha compensat
amb Parribada de mineral de
ferro, que és un trafic nou als
nostres molls. L’activitat co-
mercial del port és intensa i
estd sempre atenta a noves
oportunitats, aqui hem trobat
una linia que pot ser molt soli-
da en els proxims anys.

—Explicava en la presa de pos-
sessio que vol posar 'accent és
Paposta pel talent femeni en
Pentorn portuari. Com?
—Primer, donarem molta im-
portancia a tractar el tema.
Aix0 comportara fer un segui-
ment molt exhaustiu del Pla
d’Tgualtat i de totes les accions
que es poden fer per avancar
en aquesta linia. En el mén
portuari, lequiparaci6 de la
dona ha estat una mica més
lenta, per6 no ens podem per-
metre perdre el talent fement,
perqueé incorporar-lo compor-
ta una mirada més humana i
vivencial. No ens hem de mi-
rar el Port només des del pris-
ma de leficiéncia economica,
sind que hem d’incorporar la
idea d’eficiéncia social i am-
biental que habitualment va
associada a la incorporacio del
talent femeni. D’altra banda,
vam plantejar amb el Comité
de Solidaritat prestar una es-
pecial atenci6 a la violéncia
masclista. Estudiarem amb les
entitats la possibilitat d’establir
algun punt lila 0 mecanismes
protocol-litzats per a promoure
una actuaci6 rapida.

—L’any vinent es recuperaran
els Tinglados 3 i 4. Qué s’hi
fara?

—Port-Ciutat ha de ser un espai
molt ciutada, on la gent vingui
a fer esport, a passejar, pero
també a gaudir de la cultura.
Per aix0, volem aprofitar la re-
cuperacié d’aquests espais per
a reorientar-los i programar-hi
activitats culturals d’alt nivell
vinculades a I’art modern. Vo-
lem portar exposicions potents
i entrar en l'oferta cultural de
qualitat del territori. M’agrada-
ria que de cara a 2026 ja pogu-
éssim acollir alguna exposici6
de referéncia.
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a competitivitat pre-

sent i futura del Port

de Tarragona passa pel
desenvolupament de diver-
ses infraestructures clau, que
li permetran guanyar espai i,
sobretot, posicionament com
a node logistic de referéncia al
conjunt de P’Estat i també a la
Mediterrania. Les infraestruc-
tures que jugaran aquest paper
essencial son la Zona d’Activi-
tats Logistiques (ZAL), la Port
Tarragona Terminal Guadala-
jara Marchamalo i el futur con-
tradic de Ponent. Les dues pri-
meres es troben ja en una fase
avancada d’execuci6, mentre
que el contradic -un dels pro-
jectes més ambiciosos que
promou el Port- esta seguint el
seu cami administratiu que és
el pas previ perqué acabi sent
una realitat.

Els accessos alaZAL, a punt
definalitzar

La construcci6 dels accessos a
la Zona d’Activitats Logistiques
estd encarant la recta final.
Una de les fites importants es
va assolir a I'estiu, quan es van
finalitzar les obres del pas so-
terrat de la C-31b (la carretera
que uneix Tarragona amb Sa-
lou). Aquest pas inferior d*is
exclusiu per a vehicles pesants
connecta el vial dels Prats amb
el vial perimetral de la ZAL,
sense que els camions hagin
de passar per la rotonda de la
Piconadora. El projecte, que ha
suposat una inversi6 de més
de 5,25 milions d’euros, suposa
unaimportant millora enla cir-
culaci6 a la zona i, ala vegada,
permet una connexié directa
entre la ZAL i dues vies d’alta
capacitat com son 'A-71 PAP-7.

Amb el pas soterrat ja finalit-
zat, s’han completat tres dels
quatre projectes per a cons-
truir els accessos a la ZAL. El
primer va ser el vial perimetral,
que compta amb 1,3 quilome-
tres de carretera, amb quatre
carrils -dos per sentit- i dues
rotondes. Va enllestir-se el fe-
brer de 2023 i s’hi van invertir
3,3 milions d’euros. El segon
projecte és el desviament d*un
canal de drenatge d’aigiies plu-
vials de Vila-seca i de les carre-

INFRAESTRUCTURES

Rectafinal dels treballs que faran realitat la
ZAL ilaterminal de Guadalajara

S’han completat tres dels quatre projectes d'accessos ala ZALi a Guadalajara s'esta instal-lant la via férria interna

Un cami6 accedint al pas soterrat de 1a carretera C-31b, el tercer dels quatre projectes d'accessos ala ZAL que s'ha finalitzat. () cEDIDA

i entre 27§ 46 milions

teres A-7, C-31b i TV-3146, que
passava pel mig delaZALidels
Prats d’Albinyana. Els treballs,
finalitzats el juny de 2023, van
costar 1,2 milions d’euros.

Ara resta una darrera obra a
executar: la construccié d’una
rotonda a lencreuament de
les carreteres C31B i TV-3146,
a l’alcada de les instal-lacions
de Dow. La Generalitat, com
a titular d’aquestes vies, va
adjudicar aquesta primavera
les obres de construcci6 de la

rotonda, que estan financades
pel Port de Tarragona. Els tre-
balls també inclouran la cons-
trucci6 dels ramals de conne-
Xi6 i tasques complementaries
i compten amb una inversi6 de
3,1 milions d’euros.

Quan es finalitzi aquest dar-
rer projecte, la ZAL ja estara a
punt per a acollir implantaci-
ons logistiques i industrials.
Amb prop d’un mili6 de me-
tres quadrats, és un dels espais
logistics més atractius de la

Mediterrania, gracies a la seva
connectivitat amb els molls del
Port, la seva proximitat amb el
ferrocarril i PEstacié Intermo-
dal de la Boella i algunes de les
principals vies de transit rodat,
com ’A-7iTAP-7.

Es calcula que quan la ZAL
estigui en ple rendiment tindra
un impacte economic de 154
milions d’euros anuals. Es pre-
Vel que generi uns 4.200 nous
llocs de treball. A més, per-
metra que els trafics portuaris

de tones més a 'any.

Enmarxalasegonafasedela
terminal de Puerta Centro
La ZAL no és l'inica infraes-
tructura que augmentara de
manera significativa els trafics
del Port de Tarragona. Hi haun
segon projecte que suposara
un important pas en matéria
d’intermodalitat, a la vegada

més de sis hores; un temps al-
tament competitiu que perme-
tra atreure més i nous trafics,
tant de carrega general com
de carrega conteneritzada,
dos dels ambits on el Port de
Tarragona té més capacitat de
creixement.

Els treballs de construcci6
de la terminal ja es troben en
la segona fase. Actualment,
s’esta finalitzant la instal-lacio
de 2.200 metres lineals repar-
tits en tres vies formigonades
que permetran la carrega i des-
carrega de contenidors. Aixi
mateix, en aquest moment
sestan acabant els treballs
previs per a la construccié de
la resta de vies de la terminal.
En total, aquest port sec tindra
cinc quilometres de vies, que
permetran que hi operin trens
de fins a 750 metres de llarg.
En el que queda d’any també
quedara enllestida la pavimen-
taci6 dels 25.000 m? d’espla-
nada on semmagatzemaran
els contenidors. Els darrers
treballs seran la connexi6 de
les vies internes de la terminal
amb la linia general ferroviaria
Madrid-Saragossa-Tarragona-
Barcelona. Es preveu que la
terminal estigui enllestida du-
rant la primera meitat de 2025.

Les passes préviesal
contradic de Ponent
La darrera de les grans infraes-
tructures que el Port esta im-

que permetra que pulsant és el futur
el Port amplii el  Escalcula que  contradic de Po-
seu  hinterland laZALen ple nent. Aquest nou
fins al centre de . . 3.~ espai portuari
la Peninsula. Es rendupenttmdra permetra tancar
tracta de la Port unimpacte el Port per flanc
Tarragona Termi-  economicde154  sud, millorant la
nal Guadalajara  MEURalany — seguretat del re-
Marchamalo. cinte, a la vegada

Aquesta termi- que ajudara a es-
nal intermodal Laterminalde  tabilitzar la platja
estd situada a la : de la Pineda. El
Ciudad del Trans- M(;Iucahdala]arh aes contradic, que
porte, a €scassos . .. N esta inclos dins
60 quilometres finalitzaradurant  gel pla Director
de Madrid, pero laprimerameitat d’Infraestruc-
fora de lanella de2025 tures, comptara

més proxima a la

amb molls ados-

capital que esta

altament congestionada. El seu
gran atractiu és que permetra
plantar qualsevol carrega que
arribi als molls tarragonins al
centre de la Peninsula en poc

sats on es duran
a terme operatives diverses.
Actualment, s’esta tramitant la
seva Declaracié d’Impacte Am-
bientali Pany vinent se sabra el
resultat.
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Anna Ferran

1 Port de Tarragona ha

viscut, en els darrers

temps, un important gir
verd. 1és que en un context on
Pemergencia climatica és un
fet, els projectes que permetin
no només descarbonitzar, sind
també protegir el medi ambi-
ent i la biodiversitat son cruci-
als. En aquest sentit, PAutoritat
Portuaria de Tarragona ha do-
nat en les darreres setmanes el
tret de sortida a dues interven-
cions que suposaran un punt
d’inflexi6 en la seva transfor-
maci6 sostenible. Parlem de
Iinici dels treballs de recupe-
raci6 dels Prats d’Albinyana i
del tret de sortida als treballs
de creacio del Parc del Port.

Recuperarl'habitat
d'espécies enrisc

Els Prats d’Albinyana, una area
humida protegida situada en-
tre la futura ZAL i la Pineda i
inclosa dins de la Xarxa Natura
2000, esta cada cop més a prop
de recuperar tot el seu esplen-
dor natural. El passat mes d’oc-
tubre es va donar el tret de sor-
tida als treballs de recuperaci6
d’aquest paratge de gairebé 38
hectarees. Els treballs, que es-
tan pressupostades en 2,3 mili-
ons d’euros, sallargaran tot un
any. Un cop acabades, s’haura
recuperat un espai natural
singular, que suposa la zona
humida més gran que hihaala
facana litoral catalana entre els
deltes de ’Ebre i del Llobregat.

La recuperacié dels Prats
d’Albinyana sera el projecte
de restauracié ambiental més
gran que s’ha fet a Catalunya
en els Gltims 30 anys. Només
cal fer una ullada al projecte
per a visualitzar la seva magni-
tud. Al centre deles 38 hectare-
es, s’hi formara una llacuna de
grans dimensions, que perme-
tra acollir nombroses espécies.
Al bell mig de la llacuna, s’hi
formara una illa de 27.000 m2,
que permetra atreure diverses
d’aus, com la gavina corsa, que
ja nidifica dins del recinte por-
tuari. El bosc de ribera que es
creara al voltant de la llacuna
també tindra aquesta funcio,
gracies als més de 13.000 ar-
bres que s’hi plantaran. Es pre-

veu que el bosc millori ’habitat
d’aus que ja son presents a la
70na, com els ratpenats.

El projecte contemplava la
plantada de més de 45.000
plantes i arbusts petits carac-
teristics dels ecosistemes hu-
mits. Ara bé, després d’anys
sense presencia humana, les-
pai ha viscut una gran recupe-
racié espontania de la seva flo-
1a, de manera que és probable
que la xifra final es redueixi.

Tot plegat, permetra la pro-
teccid i recuperacié d’una gran
varietat d’espécies de flora i
fauna, algunes d’ells amb un
alt risc d’extinci6. Aquest és
el cas de la bivia tridactila, un
petit sauri amb potes molt re-
duides, adaptat a les praderies
humides, que a Catalunya és
molt escasiala costa esta qua-
si extingit, o lescarabat blau,
una espécie vulnerable que ja
habita aquest paratge i que és
un indicador del seu estat de
conservacio.

Un pulmo verd atocar del
mar
El segon dels projectes que

MEDI AMBIENT

El Port fa un gir verd amb larestauracio
d'ecosistemesila creacio d'espais naturals

AToctubre, es va donar el tret de sortida als treballs de restauraci6 dels Prats d/Albinyana i a les obres del Parc del Port

s’ha engegat recentment és el
Parc del Port. Es tracta d’'una
actuaci6 al voltant de l'entorn
de la seu de l'Autoritat Portu-
aria que suposara la creaci6
d’un gran parc aixi com la pa-
cificacié de I'entorn.

Amb la creacié del parc,

d’augmentar la vegetacidé en
aquesta zona i de reduir I’as-
falt, faran que el Parc del Port
esdevingui un refugi climatic.
Més enlla dela creaci6 d’una
zona verda, la intervencio6 su-
posara una reordenaci6 de la
mobilitat a la zona, donant pri-

les  superficies oritat als vianants
verdes dins del Ambla i a les bicicletes.
recinte  portuari P El projecte manté
augmentaran un restau'rac1p dels les  connexions
64%, passant dels Prats dAlblnyana actuals per
7000 m? actuals ~ €srecuperaran transit rodat tant
als 11.500 m? un espécies quasi  en sentit passeig
cop les obres es- extingides del Miracle com
tiguin enllestides & cap al vial de la
d’aqui a un any. Mar, si bé passa-
La renaturalit-  F]Parcdel Port an @ ser de pla-
zacio  d’aquest PR taforma  {inica,
espai suposara la pac1ﬁca{alentom invertint la priori-
creaci6 d’un bosc 1actu§ra comuna que sera dels
mediterrani, amb ~ frontissanatural vianants.
especies autocto- entrel'entom El  projecte,
nes resistents a la urbiiel mari que compta amb
salinitat. un  pressupost

Aixi mateix, la
proximitat amb el mar li per-
metra augmentar la biodiver-
sitat i actuar com una frontis-
sa natural entre entorn urba
i Pentorn mari. A més, el fet

de 3,25 milions
d’euros, comportara I'obertura
d’una gran escalinata al mur
del dic de Llevant per a cons-
truir un accés entre el moll de
Costailafutura placa de 'APT.

Prats d’Albinyana - actualitat ’ - - Prats d’Albinyana - futur
'- N rtp
o . :
4

EN DETALL

Restablir lazona del Pladel Vinyet i
integrar-laal'entorn verd de Tarragona

A banda dels projectes de
recuperaci6 mediambiental
que duu a terme dins del
recinte portuari, 'APT par-
ticipa en altres projectes ali-
neats amb els seus objectius
com és el cas de la restau-
racié ecologica del Pla del
Vinyet, a la desembocadura
al Gaia. Aquesta intervenci6
semmarca en el Programa
d’Infraestructura Verda de
Catalunya, una iniciativa
impulsada per la Genera-
litat que té com a objectiu
protegir i millorar els espais
naturals en arees urbanitza-
des i vol transformar i pre-
servar entorns naturals de
gran valor ecologic a través
d’accions de conservacio,
restauraci6 i manteniment.
Aquest espai d’1,5 hecta-
rees esta destinat a reempla-

car altres arees amb un alt ni-
vell d’antropitzaci, com ara
la Llacuna de la Laboral, una
zona artificial que no posse-
eix valor ecologic destacable
acausa de la seva proximitat
a les instal-lacions del Port
de Tarragona i la via del fer-
rocarril.

Al Pla del Vinyet, FAPT hi
dura a terme accions d’en-
derrocament  d’estructures
i de neteja de materials po-
tencialment contaminants
com el fibrociment, aixi com
la gesti6 de residus solids i
I’eliminaci6 d’espécies vege-
tals invasores, amb l'objec-
tiu de restablir 'estat natural
de l'area, on hi havia hagut
l’antiga fabrica del Vinyet,
i preparar-la per la seva in-
tegracio en l'entorn verd de
Tarragona.
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Electrificacioirenovables, les

primeres accions enversla

transicio energética portuaria

Jaha comencat I'electrificacié del moll de Balears i, paral-lelament, s'esta instal-lant més fotovoltaica

Anna Ferran

om podem reduir la nos-

tra petjada de carboni?

Respondre a aquesta
pregunta s’ha convertit en una
de les prioritats per a molts or-
ganismes i institucions, tant de
'ambit pablic com de Pambit
privat. El Port de Tarragona
fa anys que treballa per a ser
un port sostenible, pero en els
darrers temps ha intensificat
el seu compromis amb la des-
carbonitzaci6, entenent-la des
de mltiples perspectives. I és
que son molts els ambits en els
quals es pot incidir per a redu-
ir emissions i ajudar a pal-liar
els efectes de 'emergéncia cli-
matica. Des d’una aposta per
a la reforestacio, creant nous
espais verds, a politiques de
sensibilitzacié dirigides a pa-
blics clau, passant per iniciati-
ves que potenciin els ecosiste-
mes marins, son diverses les
accions que esta promovent
PAutoritat Portuaria. Una deles
més destacades és 'impulsala
transici6 energetica.

Electrificar és el cami
Lelectrificaci6 suposara un
canvi en la manera d’operar
en molts ambits; també en el
portuari. Fins ara, els vaixells
que estan atracats als molls de
qualsevol port continuen amb
els motors en marxa, per a con-
tinuar disposant d’energia a

La coberta del Museu del Port és un dels espais que compta amb una instal-laci6 solar fotovoltaica per autoabastir-se. @3 cEpIDA

bord, amb la generaci6 d’emis-
sions en el recinte portuari que
aix0 comporta. Amb la idea
d’eliminar aquestes emissi-
ons, sesta desenvolupant tec-
nologia que permetra que els
vaixells es connectin a la xarxa
eléctrica un cop atraquin, com
si sendollessin, de manera
que el moll els subministrara
lenergia que necessiten men-
tre fan la seva escala.

Perqueé aquesta aposta sigui
una realitat caldra que tant els
vaixells com els molls comptin
amb les connexions necessa-
ries. I és aquesta una de les
apostes que esta fent IAutori-
tat Portuaria de Tarragona. Es
preveu una inversi6 de 50,7
milions d’euros d’aqui al 2028
per a impulsar diversos projec-
tes d’electrificacio.

D’aquests 50,7 milions d’eu-

ros, 15,6 milions
es destinen a
I’electrificacio
dels molls de Ba-
lears, Andalusia i
Cantabria. El pri-
mer que S’electri-
ficara és Balears,
jaqueesvadeixar

preparat per a aquest procés
quan es va construir el 2021.
Ara esta fent una inversio de

Des d'enguany
ifinsal 2028,

s’haprevist

unainversio de

50,7MEUR en
electrificacio

10.250.000 euros,
que ja ha comen-
cat i sexecutara
en dos anys, fins
al 2026. Quan es
finalitzi Delectri-
ficacio de Balears
comengara la del
moll d’Andalusia,

on s’invertiran 4.125.000 euros
i, paral-lelament la del moll de
Cantabria al qual es destinaran

1.250.000 euros. Ambdoés pro-
jectes s’executaran durant de
dos anys i es preveu que esti-
guin llestos el 2028.

Electrificar els molls perqué
puguin subministrar energia
als vaixells, pero, no és I'inica
accié que es pot dur a terme
per areduir les emissions a peu
de moll. Una segona actuacid,
ala qual el Port de Tarragona,
també hi esta destinant un es-
forg inversor, és l'electrificacio
de les grues que mouen les
mercaderies. En concret, en
aquesta primera fase, selec-
trificaran les grues dels molls
de Castella i d’Aragd, dedicats
al trafic de cereals i de side-
rirgics.  Aquesta  actuacid
compta amb una inversi6 de
7,7 milions d’euros, dels quals,
3.300.000 d’euros es destinen
a Castella i 4.400.000 a Ara-
g0. La primera inversio s’esta
duent a terme entre enguany
i lany vinent i el 2025 mentre
que, la segona, tindra lloc entre
el 20261 el 2027.

Avancar en autoconsum
La transicid energética tam-
bé esta estretament relacio-
nada amb un altre concepte:
lautoconsum. En els darrers
anys, lAutoritat Portuaria ha
fet inversions en instal-lacions
fotovoltaiques en diversos edi-
ficis de la seva titularitat. En
aquestes tltimes setmanes,
s’esta duent a terme la instal-
lacié panells solars a ledifici
de la Policia Portuaria. Amb
una inversio de 144.000 euros,
s’instal-lara una poténcia total
de 90 Kw, 50 dels quals a la
coberta de l’edifici i els 40 res-
tants a les pergoles de la zona
d’aparcament de vehicles.
Altres edificis que ja son pro-
ductors d’energia eléctrica son
la seu administrativa de I'APT,
el Punt d’Inspeccié Fronteres,
les dependéncies de Duanes,
la Confraria de Pescadors, el
Museu del Port, el Club de Rem
iel Refugi 1 del Moll de Costa.

A/ B\ /~4 N L/
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Un any de creixement i
consolidacié per Apportt

quest any 2024 Apportt ha experimentat un

creixement significatiu i ha consolidat la seva

posicié com una agrupaci6 influent en cons-

ant ascens. Aquest €xit no ha estat producte

de l'atzar, sin el resultat d’'un esfor¢ col-lectiu de mol-

tes persones al llarg dels anys, que en molts casos han

tingut una visio clara i un compromis infrangible en els
valors i objectius de I'agrupacio.

Des de mitjans de 'any passat, pero sobretot al llarg
d’aquest any 2024, I'agrupacié ha tingut un creixement
aproximat d’'un 25% dels seus associats, molt a prop de
superar el centenar. Aquest fet també ens afegeix pres-
si6 a I'hora de fer el possible per resultar utils, i que les
iniciatives que surten des d’Apportt es percebin interes-
sants i innovadores.

Les col-laboracions estratégiques també han estat
clau en el nostre

creixement.  En .

altres  importants altres importants
actors territorials i Actors territorials, hem
ampliat el nostre abast

i potenciat les nostres

liders de la indus-
tria, hem ampliat

el nostre abast i capacitats, cosa que
tres  capacitats, que podem assolir

cosa que ens ha Imetes més ambicioses

permes creure que
podem assolir metes encara més ambicioses.

Apportt mira cap al futur, comptant amb una base
solida adquirida al llarg de 32 anys de trajectoria i espe-
rant sumar encara més integrants, posicionant-se per
continuar en aquesta direccio ascendent en els propers
anys, amb la voluntat de servei als seus socis que carac-
teritza la nostra agrupacid, pero alhora volent ser un
actor rellevant en una reindustrialitzacio i transforma-
cio energetica de Tarragona, que també ha de ser una
oportunitat per tot el seu teixit empresarial. Expectants
per les oportunitats que el futur ens ofereix, pero alhora
sabent que sense una feina constant al darrere, la confi-
anca i proactivitat de tots els nostres socis, dificilment
ho veuriem com un objectiu possible. Confiem que amb
el mateix esperit d’innovaci6, qualitat i col-laboracio,
continuarem aconseguint noves fites.

Marc Roca
Gerent dAPPORT

Anna Ferran

alen renovables. Es un

fet sabut per tothom. Si

no saugmenta la pro-
duccié d’energia verda, sera
impossible arribar a la neutra-
litat climatica. S6n diverses les
opcions que es contemplen
per a augmentar la poténcia
instal-lada de renovables. Una
d’aquestes és l'edlica marina
flotant. El Port de Tarragona
s’esta posicionant per a esde-
venir el port de referéncia a la
Mediterrania occidental per al
seu desenvolupament i inver-
tira 60 milions d’euros en am-
pliar el moll de Balears per a
acollir Ia construcci6 d’aquests
aerogeneradors.

Per entendre el rol que pot
tenir Tarragona en els plans
d’expansi6 de l'edlica marina
flotant, primer cal conéixer
com funciona aquest tipus de
renovable. Com el seu nom in-
dica, es tracta d’instal-lar aero-
generadors a alta mar que, en
lloc de tenir la torre fixada al
fons mari, floteni estan subjec-
tats per uns punts d’ancoratge.
Aix0 suposa dos avantatges.
D’una banda, permet instal-lar
parcs a alta mar, en ubicacions
amb molta profunditat. De Ial-
tra, redueix 'impacte ambien-
tal en el fons mari, a la vegada
que la plataforma flotant s’aca-
ba convertint en una mena de
biotop, afavorint la regenera-
ci6 de la biodiversitat marina.

Leolica marina esta cridada

FUTUR

Tarragonaes posicionaala
Mediterrania per aserelhub
d'eolica marina flotant

S'invertiran 60 MEUR en ampliar el moll de Balears per acollir aquests projectes

)
T,

Imatge virtual de la construcci6 d'un aerogenerador flotant. (@1 cEpmA

amarcar un abans i un després
en la producci6 de renovables
a Europa. Cal tenir en comp-
te que a alta mar la velocitat
del vent és superior, pero, a
la vegada és més constant, ja
que no té impediments que
el frenin, com edificacions o
muntanyes. La constancia és,
justament, un dels reptes que
presenten les renovablesi que,
en aquest cas, es minimitzaria.

Tot plegat fa que tant la
Unié Europea com el govern
espanyol hagin inclos 'edlica
marina flotant com una de les
palanques que traccionaran la
transicié energetica. De fet, es
calcula que de cara al 2030, la
capacitat d’instal-lacié anual
d’edlica marina podria superar
ja la terrestre i es preveu que

subministri el 14% de la de-
manda d’electricitat de 1a UE.

Nousmolls

Per assolir aquestes xifres,
primer cal disposar de parcs
eolics marins i, per tant, dels
aerogeneradors que els con-
formen. Es tracta d’estructu-
res gegants que es produeixen
a terra i es transporten amb
vaixell fins al seu punt d’instal-
lacid. Per a facilitar-ne la cons-
truccié i carrega, el lloc idoni
on produir-los son els ports.
és aqui on Tarragona pot esde-
venir un actor essencial.

L’experiéncia prévia en pro-
ject cargo, juntament amb el
know how que hi ha al territori
a I’hora de treballar en projec-
tes de construccid de grans es-

tructures, posiciona Tarragona
com un dels ports amb més
potencial per a acollir aquesta
mena de projectes. Aixi ma-
teix, diverses empreses de la
comunitat portuaria ja estan
promovent projectes vinculats
amb leolica flotant.

L’ambici6 del Port de Tarra-
gona és esdevenir un hub d’eo-
lica marina flotant. Per ser-ho,
cal disposar d’espais portuaris
que puguin ser ocupats durant
un periode de temps conside-
rable. Fis per aixd que el Port ha
replantejat les seves inversions
de cara als proxims dos anys i
destinara 60 milions d’euros
per a construir la segona fase
del moll de Balears.

Aquesta nova infraestruc-
tura sumara 19 hectarees que,
mentre duri la construccié dels
aerogeneradors, es destinaran
en exclusiva a aquesta activitat
i, un cop acabin, es destinaran
a operacions de solids a lloure.
Per a fer més competitiva la in-
versio, s’aprofitaran les obres
per aprofundir dos metres el
calat. Aix0 convertira el de Tar-
ragona en un dels ports amb
més calat de la Mediterrania i
en el port amb més calat de tot
I’Estat, junt amb Gijon.

L’aposta del Port per l'edlica
marina flotant, pero, no aca-
ba aqui. I és que es preveu, a
mig termini, dedicar un dels
molls adossats al contradic de
Ponent a aquesta activitat, do-
nant resposta a les demandes
d’un sector de futur.

APPORTT, des de
1992 al servei dels
seus associats,
dels interessos del
Port de Tarragona,
i de tot el territori.

www.apportt.com
dpportt@apportt.com

PORT

Promocio

Jornades divulgatives

Energia

INnnovacio
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Elferrocarrilesva
consolidant com
l'opciointermodal meés
sostenible

De gener a octubre, s’han mogut 1.549 combois al Port,
principalment de vehicles, cereals i productes siderargics

Anna Ferran

réixer en intermodalitat

ferroportuaria.  Aquest

és un dels grans objec-
tius que el Port de Tarragona
té pel davant. El ferrocarril ju-
gara un paper clau en el mén
logistic gracies a la seva com-
petitivitat, especialment quan
es tracta de distancies mitges
i llargues, i de la seva facili-
tat per a descarbonitzar-se i
operar com un transport zero
emissions. Es per aixd que
d’un temps enca lAutoritat
Portuaria esta treballant des de
miltiples ambits amb un pro-
posit clar: augmentar any rere
any la xifra de combois que
circulen per les seves instal-
lacions i incrementar el volum
de tones que entra o surt dels
molls tarragonins via tren.

En aquests primers 10 me-
sos de I’any, el Port ha registrat
un moviment de 1.549 com-
bois, amb un total de 21.875
vagons que han transportat
825.604 tones de mercaderi-
es. Des de I'1 de gener fins al 31
d’octubre, han entrat 607 com-
bois i w’han sortit 942 de les
instal-lacions portuaries tarra-
gonines, d’aquests 369 eren de
cotxes, 374 de cereals i 479 de
siderdrgics.

Si es comparen amb les da-

des del mateix periode de any
passat, les xifres son lleugera-
ment inferiors (1.665 el 2023).
Ara bé, des de ’Autoritat Por-
tudria expliquen que «aquesta
variacio es deu a les obres per
a la construccié del Corredor
del Mediterrani,

de mercaderies que es mouen
pels seus molls.

Aquesta estratégia es ve-
hicula mitjancant tres in-
fraestructures clau: la Zona
d’Activitats  Logistiques, la
Port Tarragona Terminal Gua-

dalajara Marcha-

que hanimpactat  [,aterminalde  malo, ala Ciudad
temporalment en laBoellaila del Transporte
loperativa ferro- . i la Terminal In-
viaria del Porty. futura term!nal termodal de la
En aquest sentit, de Guadala]al'a Boella. Totes tres
afegeixen que  potenciaranel  permetran atreu-
«aquestes millo- ferrocarril re nous trafics,

res, un cop fina-

principalment de

litzades, reforca-

ran la capacitat i competitivitat
del Port de Tarragona, en una
aposta per un model logistic
més sostenibley.

Infraestructures pera
créixer
El Corredor del Mediterrani
serd, sens dubte, un dels grans
revulsius que permetra el crei-
xement, en general, de la logis-
tica ferroviaria. Més enlla del
que pugui suposar el Corredor
quan estigui definitivament
en funcionament, el Port de
Tarragona fa temps que esta
desenvolupant una estratégia
propia que li permetra atraure
operatives intermodals i pro-
moure el ferrocarril, a la ve-
gada que incrementa el trafic

carrega general i
de contenidors, dos dels am-
bits on el Port tarragoni té més
capacitat de creixement.

Tant la ZAL com la terminal
a Guadalajara estan en execu-
ci6, mentre que la terminal de
la Boella fa anys que esta en
funcionament. Aquesta ter-
minal, situada dins del recinte
portuari, entre els molls de
Cantabria i d’Andalusia, dispo-
sa de vuit vies, electrificades
fins a la capgalera, amb ample
de via mixt i una longitud de
750 metres. Aquestes caracte-
ristiques técniques asseguren
que pot acollir una amplia vari-
etat de trens i tipus de carrega.
De fet, actualment, té capaci-
tat per a operar més de 50.000
TEUs a 'any.

Una operativa de trens a la Terminal Intermodal de la Boella, el passat setembre. (1 cEpiA

EN DETALL

La proposta per treure els trens del Moll de Costaidel
Serralloi encaminar-los cap al'interior

La posada en marxa del Cor-
redor del Mediterrani supo-
sara un augment del nombre
de combois que circulen pel
tracat de costa. La linia, que
també dona servei al servei
de passatgers i que ja viu
una situacio de sobresatura-
cio, especialment en el tram
entre Tarragona i Barcelona,
corre el risc de col-lapsar. Es
per aixo que el Port de Tar-
ragona aposta per derivar les
mercaderies per l'interior.

Fa anys que [lAutoritat
Portuaria dona suport i col-
labora amb la Plataforma
Mercaderies per [IInterior.
Aixi mateix, esta treballant
per a crear un nou Pla Direc-
tor d’accessos ferroviaris al
Port que organitzi I'entrada
i sortida de les mercaderies,
amb l'objectiu de treure-les
de Ia linia de costa i deri-
var-les cap al'interior.

A més, PAPT ha obert una

oficina técnica amb INECO
(Ingenieria y Economia del
Transporte SA) per a elaborar
un estudi de comunicacions
per ferrocarril que permeti
eliminar les maniobres a dins
de la ciutat de Tarragona,
permeti la sortida de ferro-
carrils pel sud del Port i per-
meti treure un major volum
de mercaderies per tren.

La soluci6 plantejada es
divideix en tres fases. La pri-
mera ha de permetre que tots
els combois que procedeixen
de molls adjacents al Dic de
Llevant ja no hagin de passar
pel Moll de Costania prop del
Serrallo. Per aconseguir-ho,
proposa la construcciéo d’'un
segon pont, paral-lel al pont
mobil per a camions, per al
pas dels combois. Aquesta
fase també comportaria la
construcci6 d’un viaducte
per sobre del Francoli, de for-
ma que els trens ja enllagari-

en amb la via de Salou-PortA-
ventura o amb la de Valénciai
Testacio de Classificacio.

La segona fase passa per
obrir una segona connexio
des de la Terminal de la Bo-
ella fins a connectar amb
I’antiga via a Valéncia que ara
dona servei a PortAventura.
Aquesta acci6 permetria con-
nectar la terminal en direccio
sud, ampliant el seu potenci-
al, ja que actualment només
té sortida en direccio nord.

La tercera fase proposa
convertir 1a via que enllaca
Tarragona i Salou en una via
industrial, ja que aquesta dis-
corre pel mig del poligon sud
i registra pocs trens de pas-
satgers. Lobjectiu d’aquesta
solucié és construir un nou
ramal des de lestacio de Sa-
lou-PortAventura a la xarxa
general de ferrocarril, és a dir,
la via que enllaca Méra amb
Tarragona, a través de Reus.

B
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Innovem amb tu, millorant la conservacio
dels aliments i dissenyant el packaging
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a logistica de quimics i

hidrocarburs és un dels

pilars de Tactivitat del
Port de Tarragona. Un dels
actors claus en aquest sector
és Vopak Terquimsa. Aquesta
empresa, una de les tres con-
cessionaries del moll de la Qui-
mica, esta apostant fermament
per Tarragona i mostra d’aixo
és el seu projecte d’ampliaci6,
que sumara 40.000 m3 més
d’emmagatzematge. Parlem
amb el seu director general,
Eduardo Safiudo, de les xifres
de 2024, les previsions per a
Iany vinent i els projectes de
futur relacionats amb la trans-
ici6 energética.

—Com esti anant 2024 i qui-
nes previsions de tancament
tenen?

—2024 sera un any bo. El nos-
tre volum d’activitat creixera
entre un 10 i 12% respecte a
I’any passat. Aquest increment
s’ha registrat principalment en
hidrocarburs. Els quimics han
tingut unes xifres forca esta-
bles, i aix0 és una bona noticia,
tenint en compte el panorama
del sector a Europa. Pero a Es-
panya, i en concret a Tarrago-
na, el comportament esta sent
una mica millor.

—Per quins motius?

—En primer lloc, perqué la
crisi energética derivada de la
situacié a Ucraina i de les im-
portacions de gas i cru rus ens
ha afectat menys. En segon
lloc, si comparem salaris, a
Espanya tenim cert avantatge
competitiu. Per ltim, en el cas
concret de Tarragona, hem de
tenir en compte que és un pol
quimic molt integrat, on molta
de la produccié es consumeix
internament entre les diverses
empreses.

—Mencionava Ucraina, quin
impacte estan tenint totes les
tensions geopolitiques que
estem vivint?

EDUARDO SANUDO

Director General de VOPAK TERQUIMSA

«Des de 2016 i amb lanova ampliacio,
sumarem 90.000 m>de capacitati
unainversio de 70 MEUR»

L'empresa, una de les concessionaries del moll de la Quimica, esta treballant en 'ampliaci6 de les
seves instal-lacions i en guanyar posicionament en projectes de transici6 energética

—Des del punt de vista logistic,
Iinici del conflicte va tenir un
impacte. Igual com I’ha tingut
la situaci6 al canal de Suez i
la necessitat que els vaixells
hagin de fer una ruta alterna-
tiva. En el cas d’Ucraina, si bé
energéticament no ens afecta,
si que ho ha fet a les economi-
es europees, que son el nostre
principal mercat exportador.
I si la seva economia no creix
i aix0 es manté, acabara afec-
tant la demanda que tenen
les empreses espanyoles. Tot
plegat fa que les previsions de
cara a 2025 siguin incertes.

—Com es presenta 2025?

—Plantegem un any forca pla
respecte a enguany, cosa que
és un escenari optimista. La
nostra activitat va en conso-
nancia amb el comportament
de les empreses productives.
En conjunt, la inddstria quimi-
ca europea esta perdent com-
petitivitat i aixo fa que estiguin
apareixent nous players.

—Quins serien aquests nous
actors?

—Determinades produccions,
especialment tot el que son
comodities,  desapareixeran
d’Europa i s’acabaran fabri-
cant en indrets on la ma d’obra
i Penergia siguin més barates,
com per exemple, els Estats
Units, Orient Mitja o FAsia. A
Europa haurem de centrar-nos
en productes d’especialitats,
que tenen més valor afegit.
A mesura que determinades
produccions vagin desaparei-
xent d’aqui, arribaran com a
importacions que necessitaran
terminals com la nostra. En
aquest sentit, nosaltres tenim
un millor panorama que la
indastria productiva, perqué
les necessitats logistiques hi
continuaran sent. Tot plegat,
fa que ja comencin a aparéixer
aquests nous players, empre-
ses asiatiques o nord-america-
nes, que Venen per a comencar
aagafar quota de mercat.

Safiudo explica que enguany esperen un creixement del 10%. (8] CEDIDA

—Aquest panorama reforca la
possibilitat que Tarragona es
converteixi en un hub de qui-
mics al Mediterrani?

—Al' mén hi ha tres grans hubs
quimics: Houston, ARA (An-
vers-Rotterdam-Amsterdam) i
Singapur. Té molt de sentit que
el sud d’Europa pugui tenir un
hub de quimics i Tarragona
podria ser-ho, si bé tenim certa
competéncia amb Huelva. Cal
dir que nosaltres, a la terminal
de Tarragona, ja estem tenint
aquesta mena de fluxos.

—Per exemple?

—Enguany, hem rebut un flux
de producte originari de Qatar,
que abans es descarregava tot
a Hamburg i d’alli es distribuia
alaresta d’Europa. Ara, aquest
vaixell fa una parada a Tarra-
gona i des d’aqui se serveix a
Espanya, sud de Franca, Italia
i nord d’Aftica. Creiem que és
una estratégia que té recorre-

gut, pero hi ha giiestions que
han d’acabar de passar, com el
famés tercer fil, que ens per-
metria potenciar més aquesta
funci6 de hub, perqué podem
cobrir fins ala meitat de Franga
i competir amb ARA, que actu-
alment serveix molt cap al sud.

—En quin punt es troba 'am-
pliacié de les seves instal-
lacions al moll de la Quimica?

—A finals d’any acabarem la
fase d’enginyeria. Quan estigui
enllestida, tindrem un pressu-
post amb un nivell de detall
necessari com per a prendre
una decisi6 definitiva d’in-
versio. Al mar¢ ja hauriem de
tenir Paprovaci6 i, llavors, sol-
licitarem permisos i comen-
carem a construir. La idea és
que a finals de 2026 tinguem la
primera fase d’aquesta amplia-
ci6 en operaci6. En total, seran
40.000m3 nous d’emmagat-
zematge, que materialitzarem

en dues fases, la meitat de la
capacitat en cadascuna d’elles.
Amb aquest projecte, comple-
tarem tota Pampliaci6 que van
iniciar després de P'ampliacio
del moll de la Quimica. Des de
2016 i amb aquest nou projec-
te, haurem sumat 90.000m3
nous de capacitat

portuari que estan concessi-
onats, perd que no s’utilitzen
completament. Aqui poden
passar dues coses. O bé que
I’Autoritat Portuaria impulsi un
procés de reconversio o bé que
nosaltres promovem aliances
amb alguns d’aquests conces-
sionaris. No és una necessitat
immediata, pero els processos
son llargs. Molt relacionat amb
aixo, hi ha un tema que s’ha de
resoldre que és la ubicaci6 de
la Laboral. La seva ubicaci li-
mita molt les activitats que es
poden dur a terme en determi-
nades zones del port, perqué
determinats tipus d’instal-
lacions han de tenir un peri-
metre de seguretat molt gran.

—Com s’estan preparant per a

donar resposta a les necessi-

tats logistiques de la transicié

energetica?

—Estem construint aliances.
Es una carrera

i haurem fet una «El tercer fil a llarg termini i
inversi6 d’uns 70 enspermefra  ara toca posicio-
milions d’euros a potenciarla nar-nos. Estem
Tarragona. funcié de hub Freballant en pro-
.. jectes de meta-
—A qué es desti- de ql}nmcsg! nol, d’amoniac,
nard el nou em-  Mediterranii = de €0, També
magatzematge?  competirambel hi ha projectes
—Serd un miX, nord d'Europa» de bunkering en
entre necessitats col-laboraci6 amb
del pol quimic i 929 Autoritat Portu-
trafics amb funcié aria per a submi-
hub. Ttotenunes  «Calmésespai  nistrar combusti-
b e alPortper  blslematus:
mena d’emissio, als pl‘O]E(.Zt?‘S
ni de CO, ni e detransicio  _per acabar, Vo-
particules volatils. ~ energetica.Sino  pakTerquimsaté
N tenimespaiper ~ un ferm compro-
—Lampl!acm els acréixer tenim ™S -amb el ter-
permetra atreure . ritori. En quins
nous trafics deri- datadecaducitaty projectes estan
vats de la transi- 99 vinculats actual-
cio energeética? ment?
—Si. Productes relacionats —Collaborem amb IAjunta-

amb projectes de circulari-
tat podran tenir-hi encaix.
Per a altres vectors, com el
CO, 0 'amoniac com a carrier
d’hidrogen, segurament no,
perqué necessiten una inftra-
estructura que requereix més
espai del que hi ha disponible.

—El Port s’ha quedat petit?
—Elmoll de la Quimica esta tot
concessionat. Els projectes de
transicio energética necessiten
més espai. Les empreses con-
cessionaries com la nostra han
d’invertir per a allargar els peri-
odes de concessid. Si no tenim
espai per a créixer, tenim data
de caducitat. Ja hem fet aques-
ta petici6 al’Autoritat Portuaria
i ara necessitem que el Pla Di-
rector del Port ho contempli.

—Quins serien aquests espais?
—Hi ha espais dins del recinte

ment, amb associacions de
veins, entitats socials i espor-
tives. Creiem fermament en
els valors de Pesport i en po-
tenciar el talent jove. Per aixo,
vam comengar a patrocinar les
pedreres del Nastic i del CBT. I
ara també som patrocinadors
dels equips professionals, en
tots dos clubs. En Pambit soci-
al, col:laborem amb la Funda-
ci6 Onada. Enguany hem par-
ticipat en el projecte Camins
d’inserci6, que ajuda a integrar
joves en risc d’exclusi6 que
han estat tutelats. Personal
de Pempresa ha estat mentor
d’aquests joves i els ha ajudat
durant tot un any a encaminar
el seu futur, orientant-los. Més
enlla de les aportacions econo-
miques, el que busquem és la
implicacié de la nostra gent a
I’hora de promoure una tasca
social.
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TRAFIC

2024 es tancara amb un moviment
de mercaderies que superaraels 31
milions de tones

Si es confirmen les previsions, aquest sera el desé any amb més trafic de la historia del Port

Anna Ferran

1 Port de Tarragona pre-
Vel tancar 2024 amb un
moviment d’entre 311 32
milions de tones. El passat mes
d’octubre va ser el segon millor
de 'any amb un trafic de 2,93
milions de tones. I’acumulat
en aquests primers 10 mesos
de l’any ascendeix a 26,6 mili-
ons de tones. Si les previsions
per als dos darrers mesos de
Pany es compleixen i es tan-
ca lexercici amb uns trafics
d’entre 31i 32 milions de tones,
2024 entrara al ranquing dels
10 millors anys de la historia de
la infraestructura tarragonina.
Els productes petroquimics
i els agroalimentaris es conso-
liden, mes rere, mes, com els
dos principals motors del Port.
Amb tot, les xifres registrades
permeten observar els bons
resultats que esta donant l’es-
tratégia de diversificacié que,
des de fa uns anys, esta pro-
movent PAutoritat Portuaria,
juntament amb la resta de la
comunitat portuaria.

Els quimics, al'alca

Un dels punts forts dels trafics
a Poctubre va ser el rendiment
dels liquids a doll, que van
moure un total d’1.909.321
tones. Dins d’aquest grup, en
destaca especialment el com-
portament dels productes qu-
imics que es va triplicar si es
compara amb el mateix perio-
de de P'any passat, passant de
110.984 tones 'octubre de 2023
a350.881 tones aquest octubre
passat. De fet, el d’enguany és
el millor octubre en el movi-
ment de quimics i el segon mi-
llor mes de la historia.

Aquest comportament,
pero, no va ser un pic puntual
d’activitat, sind que s’ha anat
registrant durant tot any. De
fet, Pacumulat de productes
quimics en aquests 10 mesos
ascendeix a 2,94 milions de
tones, una xifra que duplica
lassolit 'any passat. Aquestes
bones dades dels productes
quimics s’expliquen, en gran

AN
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mesura, pel fet que el moll de
la Quimica esta reforcant cada
vegada més el seu rol com a
hub de quimics a la Mediterra-
nia, de manera que no tots els

— ]

Enguany és el tercer millor any en moviment de vehicles. @) cepipa

productes que es mouen per
aquest moll tenen com a des-
tinaci6 el pol quimic tarrago-
ni, sin6 que arriben al Port de
Tarragona per a ser distribuits

posteriorment  E]de2024ha €l gasoil experi-
cap a altres desti- estat el millor mentava ur’l crei-
nacions. xement de '11,8%

Si  s’analitzen OCtu_bre enel  en pacumulat de
lesdadesdelacu-  movimentde  gener a octubre,
mulat entre gener quimics detotala superant els 1,3
a octubre també historia del Port milions de tones,
és destacable el sent aquest és el
comportament seu segon millor
del petroli aixi Al'agostesva any. Mencié es-
com de deter- estrenarunanova pecial s’ha de fer
minats tipus de  yutacomercial @ la benzina que
combustible, com . gairebé va mul-
el gas-oli o la ben- p.e Ialmportar tiplicar per sis
zina i el querose. mineral de ferro els seus registres
Pel que fa al pe- desdel Brasil acumulats, pas-
troli, va acumular sant de 101.037
un creixement del el 2023 a 678.559
2,2% amb unes xifres absolu-  tones enguany.

tes que passaven dels 8,2 mili-
ons de tones de 'any passat als
gairebé 8,4 milions d’enguany,
refermant-se novament com el
principal trafic del Port de Tar-
ragona.

En el cas dels combustibles,

Elmineral deferro, lagran
novetat de 2024
La principal novetat als molls
del Port de Tarragona enguany
son les operatives de descar-
rega de mineral de ferro. El

passat 29 d’agost s’inaugurava
una nova ruta que importara
des del Brasil aquest mineral
amb el qual es fabrica acer.
L'empresa minera Vale esco-
llia Tarragona i Euroports per
a desenvolupar la seva logis-
tica d’abastiment de mineral
de ferro per a les empreses
del sector de l’acer al conjunt
de la Mediterrania. Les instal-
lacions, el calat del port i les
inversions en matéria d’ope-
ratives i de sostenibilitat feien
que Vale finalment es descan-
tés per Tarragona com a port
des d’on fer els transbords i la
distribucié del seu mineral de
ferro al mercat europeu.

Enlacumulat de I'any, s’han
mogut gairebé mig mili6 de to-
nes de mineral de ferro, quan
lany passat, de gener a octu-
bre, se n’havien mogut només
9.811.

El mineral de ferro, perd no
és linic trafic siderometal-
lirgic que registra xifres nota-
bles. Els productes sidertrgics
sumen un total de 561.723
tones durant els deu primers
mesos de I’any, cosa que fan de
2024, el segon millor any en si-
derdrgics de la historia del Port
de Tarragona.

El carbo en disminucié
constant
Les operatives de mineral de
ferro son especialment relle-
vants per Tarragona, ja que
aquest trafic ha arribat com a
substitut del carbé. Enguany,
s’han descarregat als molls tar-
ragonins 616 mil tones de car-
bd1i coc de petroli; la meitat del
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que es va registrar 'any passat,
que superava els 1,2 milions
de tones. De fet, aquesta im-
portant reducci6 del carb6 és
el motiu que explica, en gran
mesura, els resultats globals
de trafic d’enguany siguin lleu-

Des de finals d'agost i fins a l'octubre, s’han mogut mig mili6 de tones de mineral de ferro. (@) cepma

gerament inferiors als de any
passat (-1,7%).

Malgrat suposar una reduc-
cio de les xifres de trafics, 'Au-
toritat Portuaria de Tarragona
es mostra satisfeta amb leli-
minaci6 progressiva del carbo

dels seus molls, ja que suposa
un pas endavant en matéria de
sostenibilitat i descarbonitza-
ci6, no només de la seva activi-
tat, sin6 també dels productes
que es mouen dins del recinte
portuari. Cal recordar quedeu

anys enrere, el 2014, es movien
4,4 milions de tones de carbo,
sent un dels principals trafics
del Port.

Tercer millor any en
automobils

Les xifres de vehicles tam-
bé registren dades positives i
consoliden el creixement ex-
perimentat l’'any passat. De
fet, aquest 2024 esta sent, de
moment el tercer millor any
pel que faales operatives d’au-
tomobils al Port. En total, a
Toctubre es van moure 16.761
cotxes, cosa que suposa un
increment del 3,1% respecte
al mateix mes de I'any anteri-
or. En Pacumulat des de gener
s’han mogut pels molls tarra-
gonins 180.421 unitats.

Gransregistres
d'agroalimentaris

Un altre aspecte positiu que es
despreén de les xifres d’octubre
és a fortalesa dels cereals, que
malgrat un descens de I'11,3%
respecte a P'any anterior, pro-
duit principalment per una mi-
llor collita nacional, continua
mostrant una activitat notable.
Amb un moviment de 659 mil
tones a Poctubre, es converteix
en el cinqué mes amb més tra-
fic de cereals de la historia.

EN DETALL

Elmillor port del'Estatperala
logisticade vehicles

El Port de Tarragona ha estat
escollit com el millor port
per a dur-hi a terme opera-
tives logistiques de vehicles
acabats. L’Associaci6 Espa-
nyola de Fabricants d’Auto-
mobils i Camions (ANFAC)
li ha donat una valoracié de
4,5 sobre 5 en el seu estudi
anual, cosa que ha col-locat
el Port tarragoni en la prime-
ra posici6 del ranquing; una
fita que ha aconseguit per
primera vegada. El seguei-
xen els ports de Santander i
Sagunt, que han obtingut un
4,41un 4,2 respectivament.

Respecte a la valoracio de
2022, el Port de Tarragona ha
millorat tres décimes, passa
d’un 4,2 a un 4,5. Els aspec-
tes més ben valorats per les
marques son la proactivitat
per part de PAutoritat Por-
tuaria, la gestié dels tramits
duaners i Taccessibilitat al
Port mitjancant el ferrocar-
ril. Els fabricants també han
destacat la millora sobre la
manipulacio dels vehicles

durant l'operativa, especial-
ment en el cas de la carrega
i descarrega de camions i
trens.

Lalta puntuacié, 4,5,
sobre 5, de la infraestruc-
tura tarragonina ha fet que
lideri en solitari la classifi-
cacid, superant als ports de
Santander, Sagunt, Pasaia,
Valéncia, Vigo, Barcelona i
Malaga.

Les installacions portu-
aries tarragonines compten
amb tres terminals dedi-
cades al trafic de vehicles
gestionades per Bergé Mari-
tima, Noatum Terminal Tar-
ragonaiCeva Logistics. El de
Tarragona és un port essen-
cialment importador per a
la seva posterior distribucio
per la peninsula.

Lestudi d’ANFAC, publi-
cat a finals d’octubre, analit-
za les operatives logistiques
de 2023. Durant tot I'any
passat, el Port de Tarragona
va créixer un 21,7%, movent
un total de 205.586 vehicles.

Vopak Terquimsa

Solo avanzamos si cuidamos
de nuestro entorno.

Descubre como en nuestra web

vopakterquimsa.com

Storing vital products with care




12| Dious 28 de novembre de 2024

diarimés

port de tarragona

AnnaFerran

mb 10 anys de trajectoria en
el camp de la inspecci6 i ve-
ificacié de processos i pro-

ductes, Inspectia & Control Services
ha esdevingut una referéncia en I'is
de drons per a oferir solucions de
control visual per a sectors diversos,
entre ells el portuari. Parlem amb
Albert Hidalgo, responsable dels ser-
veis técnics d’inspeccio.

—Quins serveis ofereixen?

—Els dividim en tres grans divisions:
els serveis audiovisuals, els serveis
de seguretat i emergéncies, que in-
clouen controls d’accessos i d’afora-
ments, gestié de flotes i formacié de
pilots, i, els serveis d’inspeccio.

—Quins usos es donen als enregis-
traments audiovisuals i fotografies

ALBERT HIDALGO

Responsable dels serveis d'inspeccié dINSPECTIA & CONTROL SERVICES

«Amb els drons podem controlar estocs i
monitorar actius de formarapidaiagil»

Inspectia és referent en I'iis de drons en inspeccions i verificacions de processos i productes

Hidalgo, en una operativa amb dron al Port de Tarragona. (€] CEDIDA

que fan en entorns portuaris?
—Sutilitzen en 'ambit de comuni-
caci6. Enregistrem una operativa or-
dinaria i fem fotos. Un cop tenim els
materials, els editem i el client els fa
Servir per a promocionar-se.

—Quines mena d’inspeccions fan?
—En fem de visuals, termografiques,
controls per volumetries, ortofotos.

—En queé consisteix la volumetria?
—Sutilitza per a fer control d’estocs i

monitoratge d’actius. Per fer-ho, dis-
posem de dues tecnologies la foto-
grametriai el Lidar. La fotogrametria
reconstrueix un volum

sobreposant  moltes «Les aphcac19ns

imatges i un software fa dels dIOl'[S son

els calculs. infinites. Esuna
el LiDAR? einaquenote

—Es una tecnologia 1a- lacabes»

ser. Disparem un feix de 99

llum i calculem quant
triga el retorn, aix0 ens permet saber
distancies i georeferenciar punts.

—Hi ha contextos en queé sigui més
adient utilitzar 'una o P'altre?

—El principal avantatge del LiDAR
és la velocitat d’execucié, perd és
una tecnologia més cara. L’usem,
per exemple, quan treballem en Li-
nies d’alta tensio, perqué sén molts
quilometres a inspeccionar. Ara bé,

quan fem inspeccions més deta-
llades, som partidaris d’utilitzar la
fotogrametria, perque dona més de-
tall. Al Port, les dues tecnologies son
valides, perqué ens permeten fer una
foto de la realitat de l'estiba en un
moment en concret. Poder monito-
rar de manera rapida i agil els volums
de totes les mateéries és el més impor-
tant en aquest cas, perque, com sem-
pre diem, informaci6 és poder.

—Quines altres inspeccions fan?
—S6n molt habituals les inspeccions
visuals. La immediatesa d’aquesta
eina et permet conéixer en temps
real quin és lestat del
cap d’una grua o d’'una
teulada. Amb el dron
tens una visi6 directa i
sense que calguin bas-
tides ni posar persones
enal¢ada.

dels drons?

QO Latrill

un cert malestar. Tarragona suporta infraestruc-

tures que son necessaries per al transit de mer-
caderies, moltes d’elles quimiques i ADR, amb origen i
desti al Port i als Poligons Industrials situats al voltant.

Recentment, T'alcalde de Tarragona va manifestar

Infraestructures de transport i la ciutat de Tarragona

que Tarragona aviat no ingressara
cap import derivat de l'existén-

les intencions de I’Ajuntament, ja que no son infraes-
tructures urbanes i Tarragona ciutat no té la titularitat.
No obstant aixo, I'Alcalde té rad en posar de manifest

Si es fa justicia al fet

Si ens fixem en la creaci6 del fons que ha de facilitar
un millor futur al territori, un cop es tanquin les cen-
trals nuclears, no s’ha seguit aquest criteri, sind que, per

contra, reparteix el dret a rebre aquests
ingressos més ampliament. Aixi es fa

—Cap a on anira l'is

—Els Ports estan digitalitzant tots els
actius, amb la creacio dels bessons
digitals. Nosaltres fem els models 3D
de tota la infraestructura portuaria
que utilitzen en aquestes platafor-
mes. Un altre ambit de creixement
son les inspeccions termografiques a
les instal-lacions fotovoltaiques. Les
aplicacions dels drons son infinites.
Es una eina que no te Pacabes.

~ INSPECTIA & CONTROL SERVICES ~—

Federacid
d'Autotransport
de Tarragona

Federacio Empresarial
d'Autotransport de Tarragona
C. de Jaume |, 29, entresdl 2-3
43005 Tarragona

Telf. 977 21 2154 - 609 14 99 74
feat@@feat.es

wwew.feat.cat

* Formacio continua CAP

« Conseller de Seguretat

» Documentacid del transport de mercaderies

Et proporcionem
la formacio que necessites

La Federacid Empresarial d'Autotransport de la provincia de Tarragona (FEAT)
t'oferim cursos de:

* Conductors ADR
» Conduccid en simulador
» Tacograf digital

i molts d'altres, a les nostres installacions del poligon Riuclar, on també hi tenim
un simulador de conduccié que ens permet fer tota mena de cursos de capacitacio
i perfeccionament.

Fes-te soci i descobreix tot allé que et podem oferir.
HEnsMovemPerTu

(Il Generalitat de Catalurya
AllY Departament de Territori

Alguns d’aquests Poligons, els més importants pel cia del pol industrial petroquimic, que determinades justicia al fet que determinades inds- ;
volum de mercaderia que generen, son fora del terme mentre facilita la seva operativa i  imdustries no momeés  tries no només generen efectes, sovint Josep Lluis
de Tarragona, pero els seus efectes son importants ala  suporta els seus inconvenients. Aixi generen efectes en perjudicials, en el terme on son, sind gym?t q
nostra ciutat, i a la resta del territori. doncs, és correcte el tractament el terme municipal que la seva repercussio va més enlla, i FEZ$ —olr:egeracié
Es evident que tant '’A-27 com les linies ferroviaries, actual, segons el qual només tenen on son, és justquela ésjust que la compensacio en forma de Empresarial
que canalitzen els transits son indispensables i no po-  dret als ingressos de les quimiques compensacio sigui feta contribucions i tributs sigui també feta q Aptef a td
den deixar de prestar els serveis de transport, malgrat  els municipis on son les factories? amb criteris d’equitat amb criteris d’equitat. Tar?a;czzgspo ©
Actuacis subwvencionada per la
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a temporada de creuers

tanca 2024 recuperant

es xifres de récord de
I’any 2019 amb un total de 63
escales. Aix0 suposa tres es-
cales més de les que es tenien
previstes a I'inici de tempora-
da. Si bé les dades de passat-
gers encara no estan disponi-
bles i es faran piibliques en les
proximes setmanes, tot apunta
que superaran les previsions
i també assoliran nivells pre-
pandémia. Aquestes xifres
suposen el tancament d’un
any especialment positiu per
a lactivitat de creuers, que ha
estat marcat per la inauguraci6
i inici de les operatives a la
nova terminal, gestionada per
Global Ports Holding.

Les dades d’octubre, les 1l-
times disponibles, quantifica-
ven en 114.353 el nombre total
de creueristes que han passat
pels moll de Balears des de
Iinici de la temporada a I’abril.
La xifta, pero, creixera, ja que
durant el novembre hi ha ha-
gut un total de cinc escales,
dues de les quals han estat el
MSC Poesia, amb capacitat per
a 2.550 passatgers, i el Costa
Fortuna, amb capacitat per a
3.740 passatgers. Aquest ul-
tim, de fet, era I'encarregat de
tancar la temporada el passat
divendres.

Drabril a octubre, els mesos
que han registrat més passat-
gers son agost, amb 19.337; se-
tembre, amb 18.629; i octubre
amb 18.173. En el cas de I'agost,

CREUERS

Els creuers recuperen les xifres de 2019il1a
temporada finalitza amb 63 escales

Lestrena de la nova terminal ha marcat un abans i un després en les operatives de passatgers

Vista aéria de la terminal i 'MSC Fantasia, el creuer que ha tingut una escala setmanal a la ciutat entre abril i octubre. (@3 cEpiDA

hi va haver Ginicament les cinc
escales de litinerari regular
setmanal de 'MSC Fantasia,
que ha estat atracant a la ciutat
els divendres des de abril. La
xifra de passatgers evidencia
que el vaixell, amb capacitat
per a 4.000 passatgers, va
fregar la plena ocupacio en el
punt algid de tota la seva tem-
porada a Tarragona.

Pel que fa al setembre i a
Poctubre, les bones xifres son

fruit de les opera- U T ser els que van
tives d’MSC, perd Dabrll.aoctubre, establir les bases
també de Costa i vanam!)ar114.353 del projecte de
de navilieres del ~ CreUeristes;una  creuers al territo-
sector prémium, xifraquecreixera rija fa uns anys.
que han ambat ambles5escales Si bé aquest ha
a la ciutat amb denovembre evolucionat i

vaixells més pe-

s’ha  aconseguit

tits perd amb un

passatge, principalment origi-
nari del nord d’Europa, amb
més poder adquisitiu. Aquesta
mena de vaixells, de fet, van

atreure ’atencid
d’algunes de les principals
companyies del moén, aquest
perfil de creuerista es manté,
en una clara aposta per a diver-

sificar i treure el maxim partit a
les opcions que ofereix el moll
de Balearsilanova terminal de
creuers. Tant setembre com
octubre van ser els dos mesos
amb més escales de creuers al
Port, amb un total de 12 en ca-
dascun.

Lestrenadelaterminal, la
granfitadel'any
Més enlla de la recuperacié de
les xifres prepandémia, que

suposa una gran fita pel Port
de Tarragona, 2024 sera espe-
cialment recordat, en ambit
dels creuers, per a la inaugu-
raci6 de la terminal de creuers
de Global Ports Holding. La
concessionaria de tota l'ope-
rativa creueristica en els molls
tarragonins feia una inversio
de 5,5 milions d’euros per a la
construcci6 d’una terminal efi-
cient i sostenible de 2.200 m?
que suposa un salt qualitatiu
tant per als passatgers, que ara
poden fer les seves operatives
d’embarcament, desembarca-
ment o transit amb molta més
comoditat, com per a la desti-
nacié, que suma puntsireforca
el seu posicionament a la Me-
diterrania Occidental.

La nova terminal destaca
per un disseny interior ampli
i diafan, fet a partir d’una es-
tructura modular que permet
gestionar els espais en funcid
de les necessitats actuals i fu-
tures que sorgeixin, cosa que
permet gestionar millor el
flux de passatgers, adaptant la
terminal a cada context. Sha
posat el focus en la funciona-
litat, I'ecoeficiéncia i el confort
dels passatgers, gracies a un
disseny ergonomic i d’avant-
guarda i a uns serveis d’alta
qualitat. Shan implementat
mesures de seguretat avanca-
desis’han creat espais accessi-
bles per a garantir que tots els
passatgers, incloses les perso-
nes amb mobilitat reduida, pu-
guin gaudir d’una experiéncia
comoda i segura al seu pas per
Tarragona.

S
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1Serralloi el Moll de Cos-
ta seran un any més un
dels principals escenaris
on celebrar Nadal a la ciutat de
Tarragona. El Port ha preparat
un ampli programa d’actes,
amb desenes d’activitats totes
gratuites, que busca atreure
a un pablic familiar. L’acte
encarregat d’inaugurar la pro-
gramacié nadalenca del Port,
com ja és habitual, sera la tra-
dicional Festa de ’Encesa, que
se celebrara dema a la tarda, a
partir de dos quarts de 7, a la
placa de I’Església.
La Festa de ’'Encesa, ober-
ta a tot el piblic i organitzada
en collaboracié entre Port

=

Tot 'entorn del Moll de Costa tornara a lluir una il-luminaci6 especial i es creara El Passeig dels Estels als laterals dels quatre tinglados. (@1 cepma

El Moll de Costaiel Serrallo
s'omplen de propostes festives amb
unanovaedicio de ‘Nadal de Somni’

El tret de sortida de la programacié nadalenca del Port de Tarragona es dura a terme dema ala tarda,
apartir de dos quarts de set, amb l'encesa dels llums i una festa al Serrallo

i Associacio del Veinat del
Serrallo, incloura diverses ac-
tuacions i algunes propostes
tradicionals. Aixi doncs, s’ha
programat l'espectacle El Tio
de Nadal: Un Nadal compartit
de PEstudi de Dansa Art i Fla-
menc de Meritxell Puvill, i del
mapatge La llum dels desitjos
projectat a la fagana de l'esglé-
sia del Serrallo. Les persones
que assisteixen podran gau-
dir de la tradicional xocolata
calenta amb melindros, coca
i cava per gaudir d’'un dels
moments més simbolics de la
ciutat.

Nadal de somni
Lencesa de I'enllumenat nada-
lenc marcara el tret de sortida

alsactes nadalencs programats
pel Moll de Costa, la marca cul-
tural del Port de Tarragona. El
programa, que fara piblic avui
mateix, inclou desenes de pro-
postes des de dema i fins al 6
de gener. «La programacio esta
dissenyada per oferir una ex-
periéncia Gnica que combina
ambientacio festiva, activitats
familiars i sostenibilitat», ex-
pliquen des del Port.

Un dels grans atractius sera,
novament, El Passeig dels Es-
tels, ubicat als laterals dels Tin-
glados, tant per la part interior,
com tocant a laigua. Aquest
espai es caracteritza per la il-
luminaci6 que s’hi instala,
que forma una coberta lumi-
nica al llarg del recorregut, cre-

ant una atmosfera totalment
nadalenca.

El passeig del Moll de Costa
i el Serrallo, perd, no seran els
linics espais on es desenvo-
lupin les activi-

atives per fomentar la reutilit-
zacio i el reciclatge en la crea-
ci6 de decoracions i joguines.
També s’hi sumen activitats
gastronomiques i mercats ar-

tesanals que pro-

tats de Nadal de Elprograma mouen productes
Somni. ElMuseu  inclouconcerts, locals. Més enlla
ill’Ar;dutdetl P(zlrti espectacles, (fie dinami’gigr lg
el Teatret de . acana maritima i
Serrallo, I’Escala t'allers'l propostes d’atraure visitants
Reial o Pinterior  nfantils, t‘(.)tS ells s espais cultu-
dels Tinglados gratuits ralsid’oci del Port,
seran els escena- la voluntat d’Un

1is on es duran a
terme la majoria de les propos-
tes que s’han preparat.

El programa inclou esdeve-
niments culturals, com con-
certs, espectacles de dansa i
tallers creatius, aixi com inici-

Nadal de Somni
és transmetre valors com la
cooperacid, la creativitat i el
respecte pel medi ambient,
especialment a la canalla, perd
també als adults que participin
en les activitats organitzades.

AN Programa d’actes

LaFestade
PEncesa

Actuacié de la Coral el Serrallo
Placa del Bishe Bonet.

Espectacle: £l Tio de Nadal: Un
Nadal compeartit.

Placa del Bisbe Bonet.
Acarrecdel’Estudi de Dansa, Arti
Flamenc de Meritxell Puvill

Mapatge: La llum dels desitjos.
Placa del Bisbe Bonet.

El mapatge es realitzara a sobre dela
facana de'Església de Sant Pere del
Serrallo.

Encesa de 'Arbre
Placa del Bishe Bonet.

Actuacio dels Gegants del
Serrallo.

Placa del Bishe Bonet i
pérgola del Serrallo.

A carrec de Marcel Ferré, actor.

Lliurament de Vesc
Placa del Bishe Bonet.

Cocai Xocolata

Pérgola del Serrallo
L'Associacid de Veins del Serrallo
repartiraxocolata calentaamb
melindros, cocaicava per a tots els
assistents.
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Lamarinaper agrans
iots assoleixlaplena
ocupacio per segon any
consecutiu

Tarragona s’ha consolidat com a destinaci6 de referénciaala
tardor i I'hivern per a fer el manteniment d'aquests vaixells

Anna Ferran

ots aquells que hagin

fet, en les darreres set-

manes, una passejada
pel Moll de Costa hauran po-
gut comprovar com desenes
de iots, velers i altres embar-
cacions hi estan atracats. Es
habitual veure’n sempre, pero
no tants com rhi ha ara. I és
que coincidint amb Pinici de la
temporada d’hivern soén molts
els grans iots que venen a pas-
sar unes setmanes 0 mMesos a
Tarragona per a fer-hi tasques
de manteniment i de posada a
punt. Els molls per a iots, gesti-

onats per Port Tarraco, s’estan
consolidant en el panorama
internacional com a destina-
ci6 de referéncia per a aquesta
mena de treballs. Tant és aixi,
que enguany, per segon any
consecutiu, la marina assolira
la plena ocupaci6.

En total, s’espera l'arribada
de fins a 30 embarcacions d’alt
nivell, amb la preséncia de més
de 600 tripulants i 150 técnics
especialitzats, que donaran su-
port en les tasques técniques
que s’hi duran a terme. La
marina, i, per extensio, el Port
de Tarragona, han aconseguit
consolidar-se com una des-

tinaci6 preferida per a grans
iots gracies a les seves instal-
lacions d’avantguarda i ser-
veis de qualitat internacional.
La seva ubicaci6 estratégica,
combinada amb la capacitat
de gestionar embarcacions
de fins a 160 metres de llarg,
la converteixen en una de les
marines més ben valorades per
professionals del sector nautic.

Canvi d'ubicacioé
Paral-lelament al pic d’activitat
que sesta registrant als molls,
Port Tarraco esta treballant en
el trasllat de les seves oficines.
Fa uns mesos es va aprovar

lamphac1o_‘ de Port Tarraco estiguin enllestits
la concessio de Nladaril i que la conces-
la marina, per a traslla ; .a €S sionaria ja shagi
sumar lespai de  SEVES oficinesa  taslladat a Ia
la Duaneta. La laDuanetaiaun novaubicacio.
?glrll:lt;lligrll? S;eSti edifici exque Recuperar els
la part posterior, seesta construint Tinglados3i4
s’hi construird un Aquest  movi-

nou edifici, connectat amb la
Duaneta, que acollira les no-
ves oficines de Port Tarraco. Es
preveu que de cara a mitjans
de l’any vinent, els treballs ja

ment suposa que el Tinglado
3, que des de 2003 acull les
oficines de Port Tarraco, quedi
lliure de nou. Aix0 també pas-
sara amb el Tinglado 4, que en

els dltims anys ha estat la seu
temporal del MNAT. L’any vi-
nent, el Museu tornara al seu
emplacament original, allibe-
rant el tinglado on es troba.

Coincidint amb la recupera-
ci6 dels dos espais, 'Autoritat
Portudria planteja una reorien-
tacié d’aquests dos espais del
Moll de Costa perqué puguin
acollir propostes culturals d’alt
nivell vinculades a lart mo-
dern i que aixi es converteixin
en un nou atractiu.

ualitat, seguretat i protecci6 del
medi ambient. Aquests son els
tres elements que defineixen
’ADN de City Net. Aquesta empresa ofe-
reix un servei integral de neteja i mante-
niment per a empreses i particulars. La
professionalitat del seu equip, la cerca de
solucions personalitzades per a cada cli-
ent i I's de productes amb segell ecofi-
endly son els pilars que millor defineixen
el seu servei. Bona mostra d’aixo son les
certificacions i els segells que han obtin-
gut recentment per part d’organismes
independents.
Aixi doncs, els serveis de City Net
compten amb tres segells ISO. D’una

SERVEI RECOMANAT

City Net: qualitat,
personesimedi
ambient

Aquesta empresa de netegesi
manteniments compta amb tres
segells ISO que l'acrediten

banda, han aconseguit I'ISO 9001, que
acredita la qualitat del seu servei. Aixi
mateix, ’Organitzacié Internacional per
a I'Estandarditzaci6 també els ha dis-

tingit amb I'ISO 14001, que valida pel
compromis amb la proteccidé del medi
ambient. Per Gltim, cal destacar que han
obtingut també I'ISO 45011, referent a la
seguretatiala salut dels treballadors. I és
que per a City Net el seu equip huma ésla
base del seu servei.

Les certificacions que han rebut evi-
dencien el compromis amb Ia feina ben
feta en tots els ambits on treballen: ofi-
cines, comunitats de veins, centres edu-
catius, restauracio i hoteleria, centres
medics i assistencials, comercos i indds-
tries. De fet, alguns dels seus principals
clients son concessionaries del Port de
Tarragona . A. Ferran

Personal qualificat | Solucions personalitzades | Productes de primeres marques | Experiéncia | Professionalitat | Qualitat

City Net

nE Nimda, 8.1

Ci/San Sebastidn, n® 35 bxs. 1er 110, La Canenja. Tarragona 977 556 769/ 610 414 813. citynet@citynet.cat
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Q Port Tarragona

HUB PER A LA INDUSTRIA
EOLICA MARINA

Port Tarragona es posiciona com a hub logistic per la construccio
i muntatge d'aerogeneradors flotants al Mediterrani occidental,
contribuint aixi a la descarbonitzacié de I'economia i la societat.

#RumbEcoPort2027

2026. 2a fase del Moll de
Balears. 20 hectarees

2027. Contradic de Ponent. - - -
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El port gempta amb experiéncia en
projectes de grans dimensions, amplies
superficies, meteorologia benigna,
bons calats, zones d'abric i ma d'obra
especialitzada

e Port Tarragona porttarragona.cat



