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La ZAL se ubica en terrenos
de Vila-seca.
FOTO: CEDIDA/PORT TARRAGONA

Horizonte 2023: presentey
futuro del Port de Tarragona

El desarrollo de la nueva Zona d’Activitats Logistiques (ZAL), la Terminal Intermodal de La
Boella, la Guadalajara-Marchamalo o el contradique de Ponent son las grandes apuestas

REDACCION

Los puertos se transforman. Se
han convertido en enclaves estra-
tégicos para el comercio mundial,
conectando con los principales
nodos logisticos e incrementan-
do su papel como hubs, para el
movimiento de mercancias. En
este contexto, el Port de Tarrago-
na trabaja para ser un referente
en el futuro de la logistica y el
transporte. Para ello, ha posicio-
nado todos sus productos bajo el
lema ‘Horizonte 2023’ con la
PortTarragona Terminal Guada-

lajara-Marchamalo; con la Termi-
nal Intermodal Boella o el desa-
rrollo urbanistico de la Zona
d’Activitats Logistiques (ZAL).
La nueva plataforma ZAL ocupa-
ra una superficie de 915.000 me-
tros cuadrados, en terrenos del
municipio de Vila-seca, lo que su-
pondra un incremento del 20%
del espacio para actividades lo-
gisticas del Port. Se calcula que
el impulso de este proyecto ge-
nerard un impacto positivo en el
trafico maritimo, de entre 2,7 y
4,6 millones de toneladas al afio,
lo que se estima que supondra la

creacion de unos 4.200 puestos
de trabajo directos e indirectos.

La plataforma se encuentra a
escasos metros de la terminal in-
termodal ferroviaria, del muelle
de contenedores y estara conec-
tada con el futuro Corredor del
Mediterraneo. «Serd la ZAL mas
grande disponible en toda la fa-
chada mediterranea», segtin afir-
mo el presidente de la Autoritat
Portuaria de Tarragona, Josep
Maria Cruset, el dia del acto de
colocacidn de la primera piedra,
el pasado marzo, cuando se ini-
ciaron las obras.

La ZAL es un espacio logistico
disefiado expresamente para la
realizacién de actividades estre-
chamente vinculadas al trafico
maritimo, asi como a las que
aporten valor afiadido a los pro-
ductos de este tréfico e incluso,
a las relacionadas con la produc-
cién industrial. Ejemplo de ello
es la manipulacién de las mate-
rias primas, servicios postindus-
triales y precomerciales u otros
como el embalaje, el etiquetaje o
la paletizacion de las cargas, en-
tre muchas otras actividades. Es-
te nuevo espacio también estd

Respetuosas con el
medioambiente

Para la construccién de la
ZAL seincluiran tecnologias
innovadoras con el objetivo
de aumentar la eficiencia
energética portuaria y la sos-
tenibilidad, incluyendo un di-
seflo urbanistico sostenible,
elementos para la mitigacion
del cambio climético, asi co-
mo criterios de eficiencia
energética.

pensado para convertirse en un
centro de transferencia de carga
de mercancias, cross docking, que
aportard valor afiadido a los tra-
ficos del Port gracias a su situa-
cién estratégica y a sus conexiones,
que mejorardn los servicios ac-
tuales. El desarrollo de esta Zo-
na d’Activitats Logistiques bene-
ficiard, asimismo, a las empresas,
ya que les permitira reducir cos-
tes y riesgos, al mismo tiempo
que acelerara la cadena logistica.

Las obras

En esta primera fase que se estd
ejecutando, estd en marcha la
construccion del vial perimetral,
trabajos a cargo de la UTE forma-
da por Eiffage-GICSA-Morell, que
tienen una duracion prevista de
diez meses, por lo que deberian
estar listos a finales de este 2022.
Este vial conectara la ZAL con la
red de carreteras del territorio.
En total seran 1.300 metros de
carretera, de cuatro carriles, con
dos rotondas intermedias. Una
construccion disefiada para so-
portar el paso de vehiculos de
gran tonelada.

Posteriormente, en una segun-
da fase, el vial se completara con
dos nuevos ramales. Por una par-
te, enlazara con la C-31B -la auto-
via de Tarragona a Salou- y su-
pondra la habilitaciéon de una
nueva rotonda. Por otra, se cons-
truird un paso subterraneo en es-
ta autovia, lo que permitira co-
nectar la ZAL con la A-7 a la al-
tura de la rotonda de ‘La
Piconadora’.

En esta fase de acondiciona-
miento de los nuevos accesos in-
terviene tanto la Generalitat co-
mo la Diputacid de Tarragona.
De igual manera, se trabaja con-
juntamente con el Ayuntamien-
to de Vila-seca.
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LaBoella,lagran apuesta
por la conexion ferroviaria

La Terminal Intermodal es clave en el crecimiento portuario. Entre sus objetivos, ofrecer un
mejor servicio, tanto desde el punto de vista econdmico como de la sostenibilidad

REDACCION

La intermodalidad o el transpor-
te multimodal es esencial en el
futuro del Port, una apuesta que
tiene como objetivo optimizar la
cadena logistica, asi como ofre-
cer un mejor servicio a sus clien-
tes, ya sea desde el punto de vis-
ta econémico como en sostenibi-
lidad. En este sentido, la red
ferroviaria interna de la infraes-
tructura tarraconense da servicio
a todos los muelles operativos ac-
tualmente. Y de Este a Oeste, tres
ramales conectan la red interna
del Port con la de Adif.

En este contexto y dentro del
paraguas Horizonte 2023, la Ter-
minal Intermodal La Boella es
una pieza estratégica clave. Con el
objetivo de tejer la red ferrovia-
ria del enclave tarraconense, el
Port realiz6 un gran paso con la
firma de un acuerdo que supondra
que Combi Terminal Catalonia
(CTC) opere la terminal, una
alianza que ayudara a potenciar y
extender la red ferroviaria desde
Tarragona hasta la Peninsula y el
corazon de Europa.

En un primer paso, La Boella
ofrecerd diariamente ocho trenes
de entrada y salida, lo que su-
pondra mover 500 contenedores
diarios y 120.000 unidades de
transporte (UTI’s) anuales. Una
de las ventajas de esta terminal
es que ya se encuentra en funcio-
namiento y que en un corto plazo
de tiempo se pueden hacer las

Termlnal Intermodal La Boella. Foto: CEDIDA/PORT TARRAGONA

adaptaciones necesarias para la
incorporacion de las necesidades
de CTC. Se trata, en definitiva,
de realizar una inversion en térmi-
nos de adaptacién y no de un
proceso desde cero, con los cos-
tes econdmicos y temporales que
ello conllevaria.

Por otra parte, en relacién con
el cambio climatico, esta termi-
nal intermodal contribuird a la
reduccion de la huella de carbono,
ya que cada tren que opere en la

terminal la reducird en cerca del
50%. Los trenes emitirdn 45 gra-
mos de CO9 por tonelada y kild-
metro, en comparacién con los
80 gramos de CO9 que supone el
transporte por camion.

En la misma linea, el Port ha
creado un equipo conjunto con
Adif para la planificacion y ges-
tién del trafico de mercancias en
el complejo ferroportuario tarra-
conense. El protocolo, el prime-
ro de estas caracteristicas del Es-

tado, tiene por objeto coordinar
los procesos de planificacion y
gestion de los tréaficos de mercan-
cias con origen y destino en el
Port, de manera conjunta entre
Adif y la Autoritat Portuaria. Con
esta alianza se pretende dar
coherencia a los Planes de Trans-
porte de las empresas ferrovia-
rias, teniendo en cuenta las ne-
cesidades de todas las compafiias
y los recursos disponibles para la
prestacién de servicios.

CTC, el socio
principal

Combi Terminal Catalonia
(CTC), formada por nueve so-
cios, con BASF ala cabeza, ha
unido sus fuerzas con el Port
para concentrar los servicios
intermodales en La Boella.
CTC se cre6 en 2014 con la fi-
nalidad de construir una ter-
minal en terrenos del site de
BASF. Sin embargo, como ex-
plica el general manager de
Combi Terminal Catalonia, An-
toni Tora, «finalmente, decidi-
mos que la mejor opcion era
La Boella en concesion», un
acuerdo que actualmente se
encuentra en tramites ya que
se espera firmarla antes de
que acabe este ano. La finali-
dad es «dotarla de unas insta-
laciones que ahora no tiene,
para hacerla competitiva»,
trabajos de ingenieria que se
iniciaran en el momento en
que se les conceda la conce-
sion. Por lo que respecta a los
plazos, estos van relaciona-
dos con el Corredor del Medi-
terraneo. «Segun las Gltimas
noticias, este estara operativo
en 2024. Entonces, como lo
necesitamos para operar, pla-
neamos tener acabada la ter-
minal a finales del 2024 o prin-
cipios del 2025», informa
Tora. La inversion prevista es
de unos 30 millones de euros.

Y es que cada vez mas empre-
sas que operan en el Port utilizan
los servicios ferroviarios. De he-
cho, 2021 destaco por el aumen-
to del uso del ferrocarril para el
transporte de mercancias. El afio
pasado operaron 1.315 trenes, lo
que representa un incremento
del 15,3%. Una cifra en la que
han tenido una participacién im-
portante los 51 trenes de conte-
nedores, asi como el aumento del
trafico de productos sidertirgicos.

JOAGQUIN OLIVA

TOP RENTING
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Port Tarragona Terminal Guadalajara-
Marchamalo, en el centro peninsular

La plataforma multimodal contara con cinco vias y sera capaz de operar con trenes de 750 metros

REDACCION

Ubicada en medio del corredor
de Henares, uno de los nodos lo-
gisticos de mds actividad de la
Peninsula Ibérica, el Port de Ta-
rragona estd construyendo la
nueva terminal intermodal de
Guadalajara-Marchamalo. Un
proyecto del que empez6 a ha-
blarse hace unas dos décadas y
que sera una realidad en 2023.
Situada entre los municipios de
Guadalajara y Marchamalo, ocu-
para una superficie de 15 hecté-
reas en el flanco sur del poligo-
no Puerto Centro-Ciudad del
Transporte. Estd a tan solo 70 ki-
lémetros de la capital del Estado,
con una gran demanda de servi-
cios logisticos de entrada y sali-
da de mercancias, pero a la vez
situada fuera de la zona de ma-
yor congestion logistica, actual-
mente muy saturada.
Constituida por cinco vias, la
terminal estd a escasos metros
del corredor ferroviario de Hena-
res, de forma que se habilitardn
los accesos ferroviarios necesa-
rios para que los trenes de hasta
750 metros puedan importar o
exportar sus mercancias a través
del Port de Tarragona, a la vez
que la entrada en funcionamien-
to del ancho estandar del Corre-
dor Mediterraneo debe abrir una
nueva ventana de oportunidades.
Por lo que respecta a las obras,
estas se encuentran en la recta fi-
nal de la primera fase, que debe fi-
nalizar antes de que se inicie el
verano. Hasta el momento, la
empresa encargada de los traba-
jos, Vias y Construcciones S. A.,

La terminal, entre
Guadalajara y Marchamalo.
FOTO: CEDIDA/PORT TARRAGONA

ha llevado a cabo, principalmen-
te, movimientos de tierras, para
poder pasar a las siguientes fases
constructivas. El ambito de ac-
tuacion total ha sido de 157.000
m®. Seguidamente, se han reali-
zado las excavaciones para nive-
lar las diferentes zonas de expla-
nada, donde posteriormente iran
la plataforma y las vias de carga y
descarga. Durante estas excava-
ciones se han movido un total de
166.000 metros cubicos de tie-
rras.

Actualmente, la empresa cons-
tructora se encuentra acabando
la compactacién de las 12 hecta-
reas de explanada, la instalacion
de 900 metros lineales de cierre
perimetral, una plataforma con

Finaldela
primera fase
Antes del vera-
no se preveé fi-
nalizar la pri-
mera interven-
cién.Enellase
han llevado a
cabo, princi-
palmente, tra-
bajos de movi-
miento de tie-
rras

muro de hormigén y red metélica
en la zona paralela a las vias de
Adif y la colocacién de 600 me-
tros de colectores para la recogi-
da de aguas.

Segunda fase en marcha

Para evitar los tiempos muertos
entre las diferentes intervencio-
nes, el proyecto de la segunda
parte de las actuaciones ya estd
practicamente finalizado. Esta
consistira en la urbanizacion de
la terminal, donde se hormigo-
nard la explanada, se instalard la
iluminacién y se llevaran a cabo las
conexiones ferroviarias, tanto in-
ternas como externas con los dos
puntos de conexién con la red de
Adif, uno en direccién Zaragoza

y el otro, en direccién a Madrid.
Estd previsto que esta fase tenga
un plazo de obras de 12 mes es
desde su inicio, que se estima
que sea antes de final de este
afio. Su conexion con la Termi-
nal Intermodal de La Boella, en
Tarragona, permitira ofrecer, asi-
mismo, la plataforma como no-
do de cambio de ancho cuando
se conecte con el ancho UIC del
Corredor Mediterraneo, aumen-
tando de este modo los traficos
maritimos y terrestres con su hin-
terland y expandiéndolo hacia
Madrid y el Este del Estado.

Desde 1973 somos Construccion

www.carbonellfigueras.com

CARBONELL
FIGUERAS
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C|bersegur|dad
sistema jurldlco
y emergencias,

adebateen TGN

El Tinglado numero 1 del Moll de Costa
acoge tres jornadas este mes de junio

REDACCION

Ciberseguridad, sistema juridico
y gestidon de emergencias. Estos
son los tres &mbitos que centra-
ran las jornadas que acoge Tarra-
gona este mes de junio en el Tin-
glado 1 del Moll de Costa, con-
virtiendo de este modo la ciudad
en el epicentro del debate sobre
el futuro del sistema portuario.

Ciberseguridad
El primero de los encuentros,
desde mafiana hasta el viernes,

serd el Enjoy IT. Se trata de la
quinta edicién de las Jornadas
TIC y de Ciberseguridad que se
organizan conjuntamente entre
las autoridades portuarias y el or-
ganismo publico Puertos del Es-
tado. Para la ocasién se ha elabo-
rado un programa que estard
centrado en cuatro grandes blo-
ques como son Transformacién
digital en las Autoridades Portua-
rias, Transporte y Logistica, Ci-
berseguridad y Smart Ports (sen-
sorizacion, inteligencia artificial,
etcétera).

La seguridad, una de los puntos de las jornadas. FoTo: CEDIDA/PORT TARRAGONA

Jornadas juridicas

El 9 y 10 de junio se celebrardn
las novenas jornadas juridicas in-
ternas del sistema portuario de
interés general. Este encuentro
contara con siete ponencias a
cargo de diferentes expertos en
la materia, que se dividiran en-
tre las mafianas del jueves 9 de
junio y el viernes 10. Ademas, el
jueves por la tarde se realizara
un programa de actividades com-

plementarias para conocer de pri-
mera mano el patrimonio cultu-
ral de la ciudad de Tarragona pa-
ra los asistentes que lo deseen.

Gestion de emergencias

Finalmente, el tltimo encuentro
serdn las II Jornadas Técnicas de
Seguridad y Gestién de emergen-
cias en el ambito portuario, el 16
y 17 de junio. En ellas se trata-
ran aspectos relacionados con la

Desde mafiana dia 1 de junio,
alviernes dia 3.

9y 10 dejunio.

16y 17 dejunio.

gestién de emergencias que tie-
nen su origen en entornos por-
tuarios. Igualmente, se expon-
drén y analizaran distintos mo-
delos de gestion existentes en
estos entornos y se llevaran a ca-
bo mesas redondas al final de ca-
da sesion para una puesta en co-
mun de diferentes experiencias y
metodologias de actuacion, asi
como de los actuales retos de se-
guridad portuaria.

Transportes Maddel, calidad y servicio en el transporte
de mercancias liquidas alimentarias a granel

Empresas Nacida en 1982 como una compafia familiar, Maddel ha crecido hasta contar con varias bases

i estd buscando una empresa
Sque le facilite el transporte de
mercancias liquidas alimenta-
rias a granel desde Reus, cuente con no-
sotros: somos Maddel, le esperamos.
Somos una empresa familiar que cuen-
ta con la tecnologia necesaria para
ofrecerlos mejores servicios de trans-
porte de liquidos alimentarios.
Nuestra historia empieza el 2 de ma-
yo de 1982, cuando cinco transportis-

tas autbnomos decidieron agruparse pa-
ra asi poder ofrecer un mejor servicio.
Poraquel entonces, la practica totalidad
delos servicios eran el transporte de vi-
no entre las cooperativasylos almace-
nes exportadores de nuestra zona.

Actualmente disponemos de bases en
Reus (Tarragona) y en Pedro Munoz
(Ciudad Real).

Gracias a la confianza que nos pro-
fesan nuestros clientes, fruto de la

gran labor que realizan nuestros emplea-
dosy colaboradores que afaden a su
experiencia una actitud de servicio
profesional y de gran responsabili-
dad, contamos en la actualidad con una
flota de mas de cincuenta cisternas, to-
talmente equipadas para el transpor-
te de mercancias liquidas alimenta-
rias a granel.

Méas informacién en: www.maddel.biz

La empresa esta especializada en transporte de
liquidos alimentarios. Foto: cepipa

=EUROPORTS

no de los mayores operadores portuarios de Europa
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2022, el ano que los
cruceros volvierona
surcar el Mediterraneo

El Port de Tarragonay la Taula Institucional de Creuers creen que
ésta sera una temporada de recuperacién de cruceros y turistas

ANA RIVERA MAGANA

Tras dos afios sin cruceros, Port
de Tarragona y la Taula Institu-
cional de Creuers inician el retor-
no a la normalidad de la activi-
dad cruceristica. Tras una larga
temporada de pardn obligatorio
y con las restricciones por la
pandemia de la Covid-19, el pa-
sado 15 de abril atracé en el Port
de Tarragona el Quest, una em-
barcacién con capacidad para
unas 686 personas, en un anhe-

lo por retomar la normalidad lo
mas pronto posible. Algo que ya
esta sucediendo y es palpable en
muchas zonas de la ciudad: el
primer barco de grandes dimen-
siones lleg6 el pasado martes 17
de mayo: el Costa Diadema. Con
una capacidad para 4.947 perso-
nas, su destino final tras 13 dias
de ruta, era Kiel (Alemania).
Ya el pasado marzo, el presi-
dente del Port, Josep M Cruset,
expresoé su deseo de recuperar
en «dos afios los niveles de esca-

las y de pasajeros de 2019». Las
previsiones para esta temporada
2022 es que lleguen 38 escalas
que sumaran unos 58.200 cruce-
ristas en total, para conseguir si-
tuarse en niveles similares al
2017.

La presente temporada, que
arrancaba el 15 de abril y se
alargara hasta el 11 de noviem-
bre, con los meses de abril, ma-
yo y octubre donde se concen-
tran mas escalas, tiene guarda-
das varias novedades. Una de

ellas es la constatacién de la par-
ticipacion de la mayoria de las
compafiias que ya operaban en
2019, pero también la entrada de
nuevas navieras importantes co-
mo Royal Caribbean, MSC Crui-
ses, CorisiEurope y Tradewind
Voyage. El presidente Josep Maria
Cruset, destaco de forma positi-
va este hecho: «estar en el mer-
cado de las grandes navieras, asi
como también de las premium,
que mueven otro tipo de perfil
que también nos interesa mu-
cho». Lallegada de estas escalas
confirmadas de cruceros Pre-
mium aumenta la calidad del tu-
rismo en nuestra provincia, ya
que suelen ser viajeros con ma-
yor poder adquisitivo que buscan
la exclusividad, repercutiendo
positivamente en el territorio.

La entrada de GPH

La otra novedad destacable es
que este sera el primer afio en el
que el que la Autoritat Portuaria
de Tarragona no se hard cargo de
la operativa de cruceros: este ser-
vicio lo ha asumido la empresa
Global Ports Holding Plc (GPH),
tras hacerse con la concesién de la
futura terminal del nuevo Moll

Este mes atracé en el Moll de
Balears el crucero mas grande.
FOTO: PORT DE TARRAGONA

de Balears para los préximos do-
ce afios.

GPH invertira 5,5 millones de
euros en la habilitacién de las
instalaciones, cuyas obras esta
previsto que empiecen en otofio,
justo a finales de la temporada
de cruceros. Durante estos meses
la operativa se hara con una in-
fraestructura provisional, mien-
tras empiezan a construirse los
modulos que configuraran las de-
pendencias definitivas. La futura
terminal utilizara energia solar
para garantizar una provision
sostenible de las necesidades
energéticas de las instalaciones.

Ademas, contara con un nuevo
edificio de 5.000m2 para la pres-
tacion de servicios de todo tipo
para los cruceristas y una area in-
termodal para el estacionamien-
to de autocares y vehiculos, mejo-
rando asi la movilidad de la zo-
na.

Global Ports Holding opera en
25 puertos de 14 paises del mun-
do. Su cuota de mercado de cru-
ceros en el Mediterraneo es ya
del 30% y el 2019 lleg6 al récor-
de de 15 millones de pasajeros.

Contintia en la pagina 8
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Sabemos lo que necesita tu empresa.

Por eso, hemos concedido en este ultimo afo miles de créditos
a empresas y contamos con un equipo de especialistas para
facilitar el dia a dia, impulsar el crecimiento, gestionar
los recursos y asegurar la tranquilidad de tu empresa.
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Moll de Balears,
elimpulso paraun
nuevo crecimiento

Viene de la pagina 6

Para Tarragona, GHP tiene pre-
vista la llegada de 100.000 cru-
ceristas iniciales hasta llegar a los
150.000 pasajeros en el sexto
afio de concesion. Su compromi-
so con el Port de Tarragona y el
nuevo Moll de Balears es tal que
el CEO de GHE Emre Sayin, pi-
di6 que se considere a la compa-
fifa «un miembro mas de la fami-
lia», ya que estdn en Tarragona
«para implicarse en la promocién
de la ciudad y el territorio, no s6-
lo como puerto de cruceros, sino
también como destinacion turis-
tica».

Cabe recordar que la Taula Ins-
titucional de Creuers se retine ca-
da 4 meses desde su creacion en
2012. Encabezada por el Port de
Tarragona, esta formada por re-
presentantes institucionales y
empresariales del turismo de la
marca Costa Daurada, para con-
sensuar el plan de acciones e im-

pulsar actividades de promocion
y otras iniciativas que refuercen
la ciudad de Tarragona, asi como
el Camp de Tarragona y las Te-
rres de ’Ebre como destinaciones
emblematicas del sector turistico
de cruceros.

«Un paso adelante»

Desde el pasado 2021 el Port de
Tarragona cuenta con una nueva
infraestructura que significa «un
paso adelante», en palabras de su
presidente, Josep M. Cruset. Se
trata del Moll de Balears, un es-
pacio que permite aumentar la li-
nea de atraque de cruceros de
7000 metros y ofrecer una nue-
va operativa mucho mas cdmoda
y agil. Esta infraestructura pre-
senta una mejora cualitativa para
la actividad cruceristica, ya que
abre la posibilidad a acoger cruce-
ros mucho mds grandes y permi-
tir el atraque de mas barcos de
forma simultdnea (inclusive, 4
cruceros a la vez).

|

|

B

v

f
Vopak Terquimsa

Conscious
Storage

Sumando a la transformacién del sector gquimico y
energetico a través del conocimiento, la innovacion,
digitalizacion y capacidad de adaptacion.

Descubrelo en nuestra web
vopakterguimsa.com

Storing vital products with care




DIARIDE TARRAGONA
DIMARTS, 31 DE MAIG DE 2022

09

A

La estimacién de cruceros |
para este 2022 es optimista.
FOTO: PORT DE TARRAGONA

La inauguracién del nuevo
Moll de Balears fue el 29 de oc-
tubre de 2021, cuando la termi-
nal acogi6 una de las ocho escalas
que se registraron el pasado afio.
Pese a ello, el arranque de la acti-
vidad de cruceros tras la pande-
mia fue algo lento en Tarragona,
que registrd la llegada de 1.342
pasajeros.

«Este nuevo muelle nos permi-
tird recuperar en dos afios las ci-
fras de récord que conseguimos
en 2019, con un total de 128.000
pasajeros», indicé Josep M. Cru-
set durante su discurso en la inau-
guracion. «La construccion de la
nueva terminal de cruceros signi-
ficard tener un nuevo espacio de
mas de 5.000 m?, cémodo y fun-
cional, para dar un mejor servicio
a los pasajeros de cruceros de las
préximas temporadas», afiadio.

Turismo Premium

La inversion del Moll de Balears
supuso un desembolso de més de
30 millones de euros para ampliar
con 4 hectéareas el espacio desti-
nado a la operativa de cruceros.
Ademas, el nuevo muelle estd pre-
parado para implantar el suminis-
tro de energia eléctrica a los cruce-
ros que atraquen, lo que reduci-
ria  considerablemente las
emisiones de CO9 y un menor
consumo de combustibles fésiles.

Josep M. Cruset incide en se
trata de un nuevo punto de bien-
venida para los pasajeros que lle-
gan a la ciudad, «un paso mas
que permitird un mejor servicio
al turismo que llegue a Tarrago-
nay que conseguira ofrecer mas
comodidad a todos los actores
implicados en la operativa de cru-
ceros».

De esta forma, el Moll de Ba-
lears permitira reforzar y mejorar
la estrategia de diversificacién y
desestacionalizacién del turismo
de la Costa Daurada, ya que se
trata de una actividad con opor-
tunidad de crecimiento en los
préximos afios, que genera movi-
miento en los meses previos y
posteriores a la temporada de ve-
rano.

Gracias al buen hacer de todas
las instituciones implicadas, entre
el periodo de 2013 y 2019 el
proyecto de cruceros ha sumado
un total de 196 escalas y mds de
300.000 cruceristas. La actividad
de cruceros del Port de Tarrago-
na atrae a una gran diversidad
de turistas, que califican la des-
tinacién como «excelente». Las
nacionalidades mds numerosas
son la italiana, seguido de los tu-
ristas britdnicos, los franceses en
tercer lugar, los norteamericanos
en el cuarto y, finalmente, los
alemanes.

Empresas Altech, empresa de ingenieria especializada en el
P diseno, desarrollo e integracion de soluciones TIC

Altech amplia su oferta de soluciones
para el control de acceso y videovigilancia
en infraestructuras criticas

principios de ano, Altech
lanz6 la nueva generacién
de su plataforma Hermes de

gestién y control de accesos. En-
trelas novedades destacan un po-
tente motor de reconocimiento fa-
cialyun médulo especifico de ana-
litica de video.

Ademas de las funcionalidades
incorporadas, el departamento de

ingenieria de Altech ya esta traba-
jando en unainnovadora generacién
de muebles de control de acceso.
La inversion de la compafiia en la
continua evolucién de su oferta de
soluciones en materia de seguridad,
demuestra la apuesta clara de Al-
tech por esta linea de negocio.
Las mejoras incorporadas a la
plataforma Hermes refuerzan su

posicién como solucion de referen-
ciaenloque aseguridady control
de acceso se refiere.

Entre los casos de éxito de esta
plataforma en la provincia de Tarra-
gona, podemos destacar las implan-
taciones realizadas en la terminal
de Vopak Terquimsay en los dife-
rentes accesos del Puerto de Tarra-
gona.

segura por Altech. Foto: cepbiba

Los accesos del Port de Tarragona, controlados d

Rt

e forma

Ingenieria Tecnoldgica de
alta especializacion en el
desarrollo e integracion
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Port Tarragona desafia el futuro de la logistica

A
>

FoE
i

Josep Maria Cruset Presidente de la Autoritat Portuaria de Tarragona (APT)

«bs la oportu
elpuertoen.

nidad de consolidar
a cuarta posicion»

Entrevista

La futura ZAL ya se encuentra «en |a pista de despegue», por lo que se espera que a finales del ano
que viene empiece la construccion de las primeras naves. Hay un «gran interés» en la comercializacion

NURIARIU
TARRAGONA

La empresa surcoreana de com-
ponentes de baterias ILJIN Ma-
terials anuncio recientemente
unainversion de 600 millones
para su instalacion en Mont-roig
del Camp. El dia del anuncio, el
CEO de la compaiiia ponia en
valor la proximidad con el puer-
to. ;Qué sinergias pueden es-
tablecerse?

La implantacién de una empresa
de estas caracteristicas en el te-
rritorio, junto con las que ya hay
del sector de la automocion en
Valls, Teixidé en Riudecols o el
centro de investigacion de Idiada
en el Baix Penedeés crea claramen-
te el discurso que veniamos ha-
ciendo, que este es un territorio
que puede apostar por economias
diferentes de las habituales y, por
tanto, nos refuerza mucho. A los
que nos dedicamos a comerciali-
zarlo nos va muy bien que en la
corta distancia temporal haya una
decision de estas caracteristicas,
porque demuestra que hay al-
guien que ha decidido invertir
600 millones en este territorio
porque cree en las sinergias que
puedan crearse.

¢El Port de Tarragona ha sido
uno delos actores que ha decan-
tado la decision?

En este caso quien lo impulsaba
era el Departament d’Empresa, a
través de la sede de Acci6 en Co-
rea, y seguro que el territorio iba
pasando examenes sobre las con-
diciones ambientales, de forma-
cion y servicios bdsicos, y entre
ellos, las conexiones maritimas y
ferroviarias. Este ha sido el rol que
ha jugado el Port de Tarragona.
Nosotros aportamos la capacidad
de tener una conexion maritima,
porque al final se trata de una fa-
brica muy especializada en com-
ponentes y estos no tan solo son
utilizados en la corta distancia, si-
no que al final miran hacia el Me-
diterraneo.

¢Seraun polo de atraccion de
cara a otras empresas?

Josep Maria Cruset, en su despacho de la Autoritat Portuaria. Foto: PERe FERRE

Estoy convencido de que si. Que
alguien antes haya decidido im-
plantarse y venir siempre repre-
senta un elemento diferenciador
y un activo.

¢Indirectamente se ha revalo-
rizado la ZAL?

Si, a pesar de que con la ZAL es-
tamos en procesos de comerciali-
zacion bastante avanzados y pa-
sando este proceso de superar eta-
pas y examenes, por lo que esta en
la pista de despegue. Pero eviden-
temente nos va bien.

Puede concretar algo mas res-
pecto estos procesos de co-
mercializacion «avanzados».

No, porque en algunos casos in-
cluso no los conocemos ni noso-
tros. En el mundo de la logistica
funciona que muchas inversiones,
la implantacién urbanistica y la
nave que debe acoger la actividad
en el interior no la hace el usuario
final sino una empresa inmologis-
tica, que se dedica a buscar los
mejores terrenos, las mejores con-
diciones logisticas y de servicios,

y después una segunda empresa
es la que se implanta. Por lo que
muy a menudo estamos ofrecien-
do informacién y pasando exame-
nes de cara a empresas y no nos
dicen cual serd la implantacién fi-
nal.

Hace seis meses se oficializa-
ba elinicio delas obras. ;Cémo
avanzan los trabajos?

La urbanizacién esta avanzando a
un ritmo muy alto, segin el calen-
dario. Alrededor del verano licita-
remos el segundo paquete de
obras, que corresponde al desvio
del canal que cruza la Xarxa Na-
tura 2.000. En cuanto a la roton-
da de delante de Dow, que debe
hacer la conexion, tenemos el con-
venio aprobado con Puertos del
Estado, porque al situarse fuera
del dominio publico portuario la
ejecucion es a cargo del titular de
la infraestructura, que es la Gene-
ralitat. Y este afio estaremos eje-
cutando y estamos acabando las
ultimas expropiaciones para hacer
el paso soterrado de la rotonda de
la Piconadora, para conectarnos

hacia Vila-seca. Por tanto, esta to-
do en marcha y con el calendario de
ejecutar obras importantes en la
segunda parte del afo.

¢{Cuando se implantaran las pri-
meras empresas

En el horizonte de 2023. Algunos
de los procesos de comercializa-
cién que estamos haciendo apun-
tan que en el caso de ser exitosos a
finales del 2023 inicios del 2024
podemos tener obras en marcha
de las naves.

¢De qué actividad estamos ha-
blando?

Vinculadas de una forma u otra al
ambito portuario o a la logistica.
No habra actividad que no tenga
ninguna relacién con la logistica,
el movimiento de mercancias o la
distribucién. La ZAL no pretende
ser un poligono industrial clasico
de los que hay en el territorio, con
empresas muy finalistas.

Sera el crecimiento mas impor-
tante del Port de Tarragona
hasta el momento.

Si, representa un crecimiento del
20% de la superficie portuaria, lo
que nos permite diversificarnos.
La ZAL no esta orientada a los ce-
reales ni a los productos petroqui-
micos o a alguno de los traficos
que ya tenemos en el Port de Ta-
rragona, sino que estd pensada pa-
ra extendernos hacia sectores en
los que habitualmente trabaja el
Port, diversificando y buscando
que genere valor afiadido hacia el
territorio.

Hace mas de veinte afios que se
iniciaba la tramitacion. ¢Por
qué es tanimportantelaZAL pa-
ra el Port de Tarragona?

Es un proyecto que ha trascendi-
do muchas presidencias y al res-
pecto yo siempre digo que fue An-
toni Pujol, quien tuvo la habilidad
de ver hace treinta afilos como es-
ta tendria una importancia para el
futuro, como estamos viendo. Fue
un acierto en su momento, ya que
nos permite diversificarnos hacia
otros sectores y, sobre todo, dar
sentido a todo lo que estamos ha-
ciendo: una terminal en Guadala-
jara que tiene sentido porque te-
nemos una terminal ferroviaria en
el puerto y esta tiene sentido por-
que nos da posibilidad de creci-
miento en la ZAL. La ausencia de
cualquier de estas piezas harfa que
la estrategia perdiera todo el sen-
tido.

Una larga tramitaciéon que ha
permitido encajar las diferentes
piezas del puzzle de forma simul-
tanea.

Si, de hecho la planificacién de es-
tas tres piezas se habia hecho para
que coincidieran en el horizonte
2023, porque hay un cuarto ele-
mento que no controlamos noso-
tros pero que también estd en este
horizonte, que es el Corredor del
Mediterraneo y que debe permitir
dejar preparado el puerto para
que pueda hacer el siguiente sal-
to y adaptacion a los nuevos tiem-
pos.

Ya no es el puerto del futuro
sino el del presente.

De hecho lo estamos viendo y lo
estamos comercializando. Se ha
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«LaZAL estapensada
para extendernos hacia
sectores que generen
valor afiadido hacia

el territorio»

«Este 2022 podriamos

tener unadefinicion
técnicaparalasalidaen
trendelasmercancias
del puerto por el interior»

notado un cambio muy importan-
te en este sentido. Hace un par de
afios éramos nosotros los que debia-
mos hacer el trabajo de ir a ver a
quién pensabamos que podia es-
tar interesado en operar desde el
Port de Tarragona, empezando a
explicar de cero estas virtudes. Es-
tamos atendiendo mucha deman-
da de informacién y hemos conse-
guido que el Port de Tarragona se
posicione, no tan solo como un
puerto que se dedica a los grane-
les, liquidos y cereales, sino que
puede hacerse cualquier cosa lo-
gistica y esto se nota.

¢Deja entrever un salto impor-
tante?

Si, y del territorio. Al final, somos
una ventana, pero cuando nos
examinan también se mira qué
universidad tenemos, cdmo se vi-
ve y todo esto es mérito de que lo
que hay en el rerepais también es-
ta alineado y es un activo.

¢,En que posicion debe situar-
se el Portde Tarragona con es-
te nuevo escenario?

Es la oportunidad de consolidar el
puerto en la cuarta posicion. La
tercera y segunda son inabarca-
bles, Barcelona y Valencia estan en
el orden del 70 millones de tonela-
das, y después esta que los puer-
tos damos servicio a nuestros te-
rritorios. Es evidente que el Camp
de Tarragona no demandara en
las préximas décadas 70 millones
de toneladas de movimiento logis-
tico, pero si que generara este mo-
vimiento que nos situara en la
cuarta posicion.

¢Cuando lo veremos?
En este horizonte de 2023 cuan-
do empiecen a producirse las im-

plantaciones y, a partir de ahi, en
2024 6 2025. En algunos meses
del afio pasado estuvimos en es-
ta cuarta posicion. Acabamos
quintos. Se estd notando la atrac-
cién de tréafico.

¢Es la apuesta definitiva de
cara a esta carga general, que
es unade las asignaturas pen-
dientes?

Correcto v, de hecho, estamos cre-
ciendo en carga general. Este afio
creo que superaremos los 2,5 mi-
llones de toneladas del afio pasa-
do, aunque tiene una singulari-
dad, ya que es mas dificil crecer.

Significa mas trenes. Hace
unos dias el puerto, junto con
las camaras de comercio, la
quimica, las patronales y la
plataforma Mercaderies per
I'Interior, reivindicaban una
solucion definitiva. ¢ El tercer
carril no sera suficiente porla
demanda que se generara?
Es asi. No es una reivindicacion
tan solo logica del territorio, que
lo es, sino que es una necesidad,
porque llevara al colapso del sis-
tema ferroviario del Corredor del
Mediterrani. El Port de Tarrago-
na hemos tenido un papel activo
en todo esto y hemos ayudado
para llegar a este consenso, y que
todo el mundo viera que hace fal-
ta hacer el movimiento de las
mercancias por el interior,. El fu-
turo pasa por ahi. Europa marca
que en 2030 el 30% de las mer-
cancias debe moverse en tren.
Hoy estamos al 4%, lo que signi-
fica que habrd un crecimiento
muy espectacular que no puede
pasar por la fachada de la ciudad
ni por los campings, y que coin-
cida con los pasajeros, porque no
habrd capacidad suficiente.

Mientras tanto, el Port esta
avanzando en la parte que le co-
rresponde.

Tenemos un grupo de trabajo con
Puertos del Estado, Adif, el minis-
terio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana (Mitma) y Port
de Tarragona en el que ya hemos
decidido el alcance del estudio en
el dmbito del puerto para la girar
las mercancias hacia Vila-seca.
Con la voluntad de hacer de za-
nahoria que tire de las otras ad-
ministraciones estamos haciendo
los estudios técnicos para que sal-
gan los trenes no salgan no hacia
Tarragona, sino en direccion sur.

Lo que seran los accesos defi-
nitivos.

«Que Repsol pare para
invertir 100 M€ esuna
muy buenanoticia»

¢Por qué es tan importante
crecer en carga general?
La diversificacién es clave por-
que tienes mas capacidad de
reaccion respecto a lo que pa-
se en el mundo. En los dltimos
meses hemos visto que des-
pués del Covid atin puede ha-
ber més sorpresas. Estamos en
un mundo cambiante y lo que el
Port de Tarragona puede ofrecer
a las empresas del territorio es
ser super agiles en adaptarnos
a lo que haga falta.

¢Qué previsiones hay de ca-
raaeste 2022 en cuantoalos
traficos?

Marzo fue mas flojo porque
hubo varios dias de mar remo-
vido, pero en abril se creci6 un
23% respecto al afio pasado ¢A
dénde iremos a finales de afio?
Hay alguna incertidumbre.
Repsol tiene prevista una para-
da y si paran un mes y medio
su actividad, y es un 40% del
trafico del puerto, los movi-
mientos seran significativa-
mente mds bajos. Al final es
una muy buena noticia. Una
parada en la que se invierten
100 millones en mejora de pro-
cesos y de instalaciones es una
excelente noticia. Estamos con-
tentos de que pare, a pesar de
que tenga consecuencias en el
trafico.

¢Como estan las reservas
de cereales, teniendo en
cuenta que es uno de los
traficos afectados por la
guerra de Ucrania?

Crusetenun
momento de la

entrevista.
FOTO: PERE FERRE

|

Seguimos con unas reservas
por encima de lo habitual en
estas fechas, porque el sector
muestra una actitud prudente
y, por tanto, estdn importando
por encima de lo habitual.

cY silasituacion se alarga?
Desde el punto de vista de los
cereales el efecto Ucrania no
debe preocuparnos, porque
hay un amplio recorrido. De-
beria preocuparnos mads la
cantidad de cereal que se de-
dica a biodiésel, porque po-
driamos encontrarnos con una
parte de Africa con problemas
de hambre y la otra parte del
planeta esta cogiendo alimen-
to y la transforma en biodié-
sel. Desde el punto de vista éti-
co deberia hacernos reflexio-
nar.

Global Ports Holding ha em-
pezado a operar enlanueva
terminal de cruceros. ;Sera
unantesy un después en es-
ta actividad?

Si, a pesar de que no se pierde
lo que es importante en la acti-
vidad de cruceros del Port de
Tarragona. Ellos tienen muy
claro el modelo Tarragona.
Global se sentard en la Taula
de Creuers y participard en el
disefio de la estrategia de cre-
cimiento. Conocen la realidad
y se la hacen suya y, por otro
lado, es el segundo operador
mas importante a nivel mun-
dial, lo que nos pone en el ma-
pa de negociacién con las na-
vieras de todo el mundo.

Asi es. La terminal de La Boella,
de la manera que esta conectada
con el Corredor del Mediterraneo
ya permite este giro sin entrar a la
ciudad, pero hay salidas ferrovia-
rias del puerto que no lo permiten.
Con el volumen de trenes que mo-
vemos hoy no es ningtin proble-
ma, pero dentro de ocho afios si,
por esto nos estamos preparando.

¢Cuando se dara a conocer el
proyecto?

Creo que en cuatro o cinco meses
nos haran la primera propuesta
técnica y después sera chequeada
por Adif y el ministerio, porque
debe encajar con su red. Segura-
mente este 2022 podriamos tener
una definicién técnica de qué debe
hacerse, para abordar luego la
parte definitiva, que son los estudios,
temas ambientales y la compatibi-
lidad con el Francoli.

¢Hasta que no hayauntrazado
definitivo por el interior no se
ejecutaran las obras?

No, porque la obra ferroviaria es
muy cara y debe acreditarse que
este dinero publico se invierte pa-
ra que a partir del dia siguiente
tenga un sentido.

Otra pieza es el tiinel del Coll de
Lilla, que también encaja en es-
te horizonte 2023. Una cone-
Xién muy importante de caraal
sector agroalimentario.

Es un proyecto con una importan-
cia caudal para retener el trafico
de cereales porque aqui lo impor-
tante es qué dice el resultado final
de la cadena logistica. FI tiinel del
Coll de Lilla nos permite distan-
ciarnos mucho de otros nodos logis-
ticos portuarios, que podrian ha-
ber tenido la capacidad de quitar-
nos trafico y llevarselo. Con el
tunel se reduce en 16 minutos el
viaje hacia Lleida y Aragén, lo que
genera una mayor capacidad de
hacer viajes. Ademas, con el siste-
ma de entrega de agroalimenta-
rios, que ha reducido el tiempo de
espera de los camiones, somos
mas competitivos que Castellon.

¢ Se gana mucha eficiencia?
Si, porque esta reduccién de tiem-
po comporta que incluso puedan
hacerse tres viajes cumpliendo los
horarios, lo que significa que con
el mismo coste de camién y laboral
la empresa de transporte puede
ofrecer un mejor precio, porque
puede hacer tres viajes. Al final,
estamos hablando un ahorro de
unos 50 millones para el sector del
transporte.

. B E————
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El Port ha reforzado su
compromiso con el medio
ambiente. roTo: PERE FERRE
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futuro mas ecologico,
sostenible y comprometido

El ‘Pla de Sostenibilitat-Agenda 2030’ recoge un total de 23 objetivos
que se despliegan en 82 acciones concretas en tres grandes bloques

ANA RIVERA MAGANA

La necesidad de crear politicas y
estrategias mundiales para cui-
dar del medio ambiente es una
tendencia vital para tratar de re-
ducir las emisiones de gases con-
taminantes y el temido calenta-
miento global, cuyas repercusio-
nes ya estamos empezando a
notar de forma palpable.

Con esta premisa y en previ-
sion de los terribles datos que ya
se oteaban, en el afio 2015, la
ONU aprob¢ la Agenda 2030 so-
bre el Desarrollo Sostenible, un
marco internacional con 17 ob-
jetivos, conocidos por el nombre
de ODS, con un fin comun: aca-
bar con la pobreza, proteger el
planeta y asegurar la prosperidad
para toda la humanidad.

El Port mantiene una
firme apuesta por las
energiasrenovables,
la eficiencia energética

En su compromiso con el me-
dio ambiente, el Port de Tarrago-
na presento su llamado ‘Pla de
Sostenibilitat-Agenda 2030’, una
potente hoja de ruta a cumplir en
menos de una década para redu-
cir su impacto ambiental en el te-
rritorio. Un ambicioso plan de 23
objetivos que se despliegan en 82
acciones muy concretas reunidas
en tres grandes bloques: sosteni-
bilidad ambiental, crecimiento
sostenible y compromiso social.
Ademas, el plan también busca
reducir a cero la huella de carbo-
no de I'Autoritat Portuaria de Ta-
rragona (APT) en el horizonte
del afio 2030.

Hacia la huella de carbono cero
Presentado en julio de 2020, ya
se han llevado a cabo algunas ac-
ciones para luchar contra el cam-
bio climadtico, iniciando asi una
ruta verde hacia una mayor soste-
nibilidad y eficiencia logistica.
Algunas de estas acciones que
ya estan desplegadas son la crea-
cion de nuevos espacios verdes,
el aumento de la eficiencia ener-

gética con la nueva zona de lu-
ces LED en todo el recinto por-
tuario, la monitorizacion de la
red de agua y luz para controlar el
consumo, la descarbonizacion
gradual de la flota de vehiculos, la
creacidn de sinergias para el de-
sarrollo de hidrégeno verde, la
electrificaciéon del Moll de Ba-
lears, la reutilizacién de agua de
la lluvia en la Zona de Activida-
des Logisticas (ZAL), el control
de la calidad del aire o la inmer-
sién de bidtopos para la regenera-
cion de la vida marina en deter-
minadas zonas de la Costa Dau-
rada.

Ejemplos de la firme transicion
energética a la que se ha compro-
metido el Port de Tarragona, con
la que quiere lograr la huella de
carbono cero para el afio 2030.
Un honesto desafio para la que
también quieren incrementar sig-
nificativamente el transporte de
mercancias por ferrocarril, las
alianzas multisectoriales hacia un
desarrollo sostenible y la apues-
ta por las energias renovables y
la eficiencia energética.
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Xarxa Natura 2000,

un espacio sostenible
y verde enLaPineda

ANA RIVERA

La recuperacién de més de 37
hectareas de humedales cerca del
mar es el proyecto mas destaca-
do y alentador dentro de los pla-
nes de mejora del entorno natural
que plantea el Port de Tarragona.

Xarxa Natura 2000 (XN2000)
esté formada por unos 370.000
m2 en terrenos de la Autoritat
Portuaria de Tarragona (APT) ad-
yacentes a La Pineda. En ellos se
pretende plantar multitud de es-
pecies vegetales autdctonas, co-
mo pinos, olmos, juncos y peque-

flas plantas mediterrdneas con la
intencion de recuperar el espacio
natural, el sistema de dunas cos-
teras y reintroducir diferentes ti-
pos de aves y otros animales ha-
bituales en este tipo de ecosiste-
ma.

Transicion urbana

Se trata de un proyecto consen-
suado con el departamento de
Territori i Sostenibilitat de la Ge-
neralitat de Catalunya que, ade-
mas, contara con una laguna in-
terior de 100.000m2 y una isla
interior de 27.000m2.

=

Para la entidad portuaria se tra-
ta del proyecto mas destacado
dentro del su Plan de Sostenibi-
lidad-Agenda 2030, ya que se
pretende dotar la actuacién tec-
nolégica de un cardcter me-
dioambiental y sostenible que

=

Imagen virtual del aspecto que lucira el espacio Xarxa Natura 2000, recuperando terrenos.

consiga recuperar un espacio na-
tural que actuara de transicion
entre una zona poblada y turisti-
ca como La Pineda y un recinto
logistico-industrial como es la Zo-
na de Actividades Logisticas
(ZAL) de la localidad.

FOTO: CEDIDA

Entre las especies vegetales
destacan 45.500 de plantas pe-
quefas tipo arbustos, 13.250 ar-
boles como pinos y olmos. Y entre
los animales, diferentes especies
de tortugas, murciégalos o la ga-
viota corsa.

Bases de columna y anfora elaboradas con material reciclado para recuperar el fondo. Foto: cepipa

ANA RIVERA

Alo largo de 2021 el Port, con la
colaboracién de la URV y las em-
presas TecnaTox y DeeepSea Nu-
merical, llevaron a cabo tres in-
mersiones donde instalar dece-

nas de biotopos biodegradables
a una profundidad de entre 10y
14 metros con tal de ayudar en
la regeneracion de especies de
forma limpia y sostenible donde las
comunidades marinas no estan
plenamente desarrolladas o han

sufrido problemas de degrada-
cién medioambiental.
Elaborados con materiales na-
turales que provienen de elemen-
tos reciclados como bambuj, el vi-
drio, la paja o el maiz, entre
otros, su vida util serd de un ma-

Regeneraciondela
vida marinade forma
natural con biotopos

ximo de cinco afos, cuando se
desintegraran para mezclarse con
la arena de la playa. Anforas, mo-
saicos, bases de columnas... son
algunos de los disefios escogidos
a modo de conectar con el lega-
do romano de la ciudad y home-
najear el rico patrimonio histori-
co que nos rodea.

Restauracion del fondo del mar

El objetivo de ese proyecto, cu-
yo coste total era de 15.000 €,
se centraba en la Punta del Mi-
racle y ‘Tlla’ y ‘Corba’, dos espacios
situados delante del Passeig de

I’Escullera, con la idea de recu-
perar poblaciones de cefal6po-
dos de interés pesquero como el
pulpo, el calamar o la sepia,
ademas de fanerogamas marinos
como la posidonia ocednica u
otras algas, necesarias para una
vida marina protegida, lipia y
bien gestionada.

Los resultados arrojados fueron
muy alentadores, ya que a las po-
cas semanas de la instalacion de
los biotopos, estos se integraron fa-
cilmente en el entorno y las dife-
rentes especies se instalaron en
ellos sin dudarlo.

i
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= First Class facilities

» Cost-Efficient logistics with shared infrastructures

- Intermodal rail terminal, strategic node of the

TEN-T core network
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~ ChemMed,

the largest chemical cluster
located in the South of Europe

Contact us atliguidbulki@porttarragona.cat
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La pequeia central de energia
eléctrica sin excedentes del Port
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Las placas solares que estan instaladas en el edificio del Museu del Port. Foro: PORT DE TARRAGONA

ANA RIVERA

La energia verde y renovable
también es la gran apuesta de la
institucién. Desde este afio, la cu-
bierta del Museu del Port cuenta
con 588 paneles fotovoltaicos
que genera un autoservicio eléc-
trico para Tinglados, Refugis de
Moll de Costa, las sedes de la
APT y el propio Museu. Se trata
de una instalacién de las deno-
minadas sin excedentes (para au-
toconsumo) que inyectando la
energia producida a uno de los
transformadores puede ser utili-
zada en cualquiera de los sumi-
nistros que estan conectados.
Otra de las bondades destaca-
das es que si la produccion es su-
perior al consumo de un suminis-
tro, pasaria de forma automatica
al siguiente transformador, para

no generar excedente, algo que
también modularia la propia ins-
talacién de forma automadtica en
caso de que la energia fuese su-
perior a la consumida, evitando
asf energia no aprovechable.

Estos paneles tienen una poten-
cia nominal resultante de
200KWn y una potencia pico de
267,54Kwp y desde el Port se es-
tima que la produccién anual se-
ria de unos 420 MWh, represen-
tando una reduccion de emisio-
nes de 125t CO2 y un ahorro de
32.000 €.

Esta nueva planta fotovoltaica,
que generara el 26% del total de
la energia necesaria en el Moll de
Costa, se suma a las similares que
desde un tiempo se encuentran
en funcionamiento como las del
edificio administrativo, las depen-
dencias de Aduanas, la Cofradia

de Pescadores o el Punto de Ins-
peccién Fronterizo (PIF).

Proyecto de luces LED
Otra de las apuestas del Port pa-
ra mejorar su eficiencia energéti-
ca es una actuacion planteada a 3
afios vista que implicard una in-
version total de 1.500.000 €. Se
trata de sustituir un total de 906
proyectores de las 116 torres de
iluminacion, en funcién de las ne-
cesidades operativas de cada mue-
lle, consiguiendo asi un ahorro de
energia y consumo muy elevados.
Estos cambios implicaran incre-
mentar la eficiencia de sus insta-
laciones y una mejora econdmica:
los expertos han calculado que es-
te cambio podria reducir en un
44,5% el consumo energético y el
gasto econdémico anual conforme
al actual.

Euroports, el buen
ejemplo de empresa
eficiente y ambiental

ANA RIVERA

Con mds de 60 millones de to-
neladas manipuladas al afio en
productos a granel, convencio-
nal, rodado, liquidos y contene-
dores, Euroports es una de las
empresas de infraestructuras
portuarias mds grandes de Eu-
ropa. En Tarragona es uno de los
operadores de referencia en solu-
ciones logisticas y la central de
Euroports Mediterranean.

Para el Grupo Euroports, la
sostenibilidad es un eje funda-
mental: «los principios de res-
ponsabilidad y desarrollo soste-
nible estan presentes en nuestro
dia a dia», explica Pablo Garcia,
director general Euroports Me-
diterranean. Concienciados en
reducir el impacto ambiental de
sus actividades, han puesto en
marcha numerosas iniciativas y
mejoras enfocadas a reducir su
huella de carbono. «Ademads bus-
camos fortalecer nuestra rela-

cién en términos de sostenibili-
dad con todas las partes intere-
sadas, por ejemplo contratando
a proveedores comprometidos
con el respeto ambiental», cuen-
ta Garcia.

Muestra de ello son algunas de
las multiples iniciativas que han
llevado a cabo en el Port: en
2021 firmaron un acuerdo para
asegurar que la totalidad del su-
ministro eléctrico para el 70%
de las terminales se realice con
energias con acreditacién de ga-
rantia renovable, «una medida
muy importante, ya que evita-
mos la emision a la atmosfera de
400.000 kilos de CO9 anuales»,
detalla Garcia. También consi-
guen un consumo mas eficiente
con la instalacién de paneles so-
lares en la terminal de Produc-
tos Forestales o la sustituciéon de
alumbrado en las oficinas por
tecnologia LED y mds sostenibles
tornando sus tolvas méviles en
un modo ecofriendly.

Euroports cuenta con mas de 21 hectareas en diferentes
concesiones en el Port de Tarragona. Foto: cepipa

Tarragona -

Shipping Agency
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Tras los pasos de pescadores
y marineros en Cap Salou

ANA RIVERA

Los caminos de ronda se popu-
larizaron durante el siglo XIX,
aunque no fue hasta el siglo XX
que se empezaron a considerar
espacios turisticos. Hoy en dia,
los caminos de ronda se han con-
vertido en espacios muy valorados
por los visitantes por su gran va-
lor paisajistico, la aproximacion
a la fauna y vegetacién, los pa-
seos tranquilos con comodos ca-
minos, la contemplacién del li-
toral...

Recientemente, en una accion
conjunta entre el Port de Tarra-
gona y el Ayuntamiento de Salou
para reforzar la riqueza natural
de la localidad, se llevd a cabo
una intervencién al bello y reno-
vado Cami de Ronda de Salou.

Desde su reapertura, es un tra-
mo que se llena de gente dis-
puesta a disfrutar de un paseo
muy cémodo en un paraje natural
increible. Y con la intencién de
mejorar aun mas el espacio, se
abri6 un nuevo tramo de
1,250km, que equivale al acceso

des del Racé de Salou hasta la
zona de la Talaia del Cap Salou,
«un paseo que coincide con el
que pescadores y marineros ha-
cian servir en el pasado», en pala-
bras del president del Port, Josep
M Cruset.

Ademas de acondicionar los ca-
minos ya existentes, que antes se
encontraban cerrados al ptiblico,
abrir otros nuevos y mejorar zonas
para establecer seis miradores
panoramicos sobre el mar desde
donde gozar del paisaje litoral,
también han aprovechado para

El Cami de Ronda de Salou,
un espacio espectacular.
FOTO: CEDIDA/PORT

instalar cierres de seguridad y co-
locar la nueva sefializacién infor-
mativa para que los usuarios del
Cami de Ronda, en lo que anti-
guamente era un camino de con-
trol de las actividades ilegales
cercanas a la costa. Un proyecto
que se ha ejecutado con una in-
versién de 86.080 euros.

Un trabajo complejo

Las obras de adecuacién de este
tramo dentro del Cami de Ronda
del Cap Salou se han dividido,
principalmente, en tres zonas: la

primera, mas cercana al interior
del Cap Salou, una zona boscosa
donde el desnivel es mas eleva-
do; en segundo lugar, el paso por
la zona alta del antiguo frente de
voladura de la Pedrera y, en ter-
cer lugar, el tramo entre la pedre-
ray la playa del Racé de Salou,
tocando ya con La Pineda.

Para la primera zona, donde la
cota es mas prominente y la ve-
getacion era suficientemente es-
pesa para delimitar el paso de los
visitantes, se colocé un tramo de
barandilla de madera y un cartel
de advertencia de peligro de cai-
da en distintos puntos concretos
del recorrido, a modo de seguri-
dad.

El tramo alto de la Pedrera, que
ya estaba protegido de las caidas
fortuitas, se han reforzado estos
puntos y ademds, se han instala-
do diferentes tramos de barandi-
lla a modo de mirador en dos
puntos del recorrido para disfru-
te de los caminantes.

Se ha abierto un nuevo
tramo del Camide
Rondade Salou
de1,250 km

Como la siguiente zona pre-
senta un vial pavimentado, se ha
condicionado un nuevo camino
entre este vial y el limite de la
propiedad de la Autoritat Por-
tuaria. Este nuevo acceso se ha
conseguido desbrozando el te-
rrero en forma de trazado sinuo-
so, imitando los caminos natura-
les. De esta forma, se procura
minimizar el impacto en la vege-
tacion autdctona ya existente.
Como este paso cuenta con una
pasarela que marca el vial desti-
nado al paso de vehiculos de ser-
vicio del Port, también se ha que-
rido abrir un acceso publico ala
valla ya existente en el inicio del
camino (calle Vaporet) protegi-
do con pilonas para que los vehi-
culos no puedan acceder, permi-
tiendo asi el libre acceso al Ca-
mi de Ronda.

#tuoperadordereferencia

bergelogistics.com
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Objetivo: electrificar el mar

Los buques también
deben reconvertirse.
FOTO: PERE FERRE

Green Ports es un proyecto de Endesa, con el Grupo Enel a la cabeza, para descarbonizar puertos y buques

REDACCION

Puertos verdes. El camino de la
descarbonizacién y de la sostenibi-
lidad medioambiental es uno de
los grandes retos del transporte
maritimo, una transicién energé-
tica que pasa por la electrificacion,
tanto de los puertos como de los
buques y que ya cuenta con algu-
nos proyectos. Uno de ellos es
Green Ports, de Endesa, con el
Grupo Enel a la cabeza. «Los
puertos estan muy integrados en
las ciudades. Entonces, Green
Ports persigue minimizar las emi-
siones de CO9 y los ruidos de los
grandes barcos, ya sean cruceros,
portacontenedores o ferrys, con-
seguir que sean mucho mas res-
petuosos con la sociedad en la
que viven», explica Miquel Angel
Verd Manresa, director de Produc-
cié Nord B2B Endesa X.

Para ello se debe electrificar el
mar. «Electricidad y agua nunca
han sido muy amigas y la electri-
cidad nunca ha llegado a los puer-
tos. Nos falta llevarla y esta es la
primera barrera», sostiene Verd.
Un obstéculo relativamente fécil
de salvar, con la tecnologia ade-
cuada. Actualmente, cuando los

Aceleracion de las
renovables

La transformacion de los puer-
tos todavia es muy timida en
nuestro pais. No obstante, el
Gobierno fij6 2030 como fecha
tope para que el 100% de los
muelles se encuentren electrifi-
cados, al menos en lo que res-
pecta a sus operaciones mas
relevantes, con origen en ener-
gias renovables, un horizonte
que lainvasién ucraniana por
parte de Rusia puede adelantar.

buques estdn atracados utilizan
sus motores auxiliares alimenta-
dos con combustible MGO para la
calefaccién, la iluminacién y la
gestion de la carga, entre otras co-
sas, lo que genera emisiones de
COg9 y particulas, asi como ruido
y vibraciones. En este contexto, la
solucion de Green Ports es elimi-
nar la contaminacién atmosférica
producida por los generadores. Es
decir, una vez en puerto, el barco
apaga sus motores y se enchufa a
una fuente de energia en tierra

En Endesa destacan que «la
guerra pone encima de la mesa
la evidencia de que hay que re-
ducir la dependencia que tene-
mos de todo tipo de material e
ir hacia una energia verde, lim-
pia». El compromiso de la em-
presa es acelerar la reconver-
sion de todo su parque de pro-
duccion para que sea 100%
renovable. Su propdsito es de-
jar de trabajar en el sector del
carbon en 2027y en el del gas,
en 2040. «No hay vuelta atras»,
concluyen.

conectada a la red eléctrica nacio-
nal, que recibe el nombre de OPS
(Onshore Power Supply), un sis-
tema que puede llegar a ser mas
rentable en términos econdmicos,
aunque actualmente no es asi. Sin
embargo, para que esto sea una
realidad, en primer lugar se debe
dotar a los muelles de la estructu-
ra necesaria para llevar esa poten-
cia, que variard de un puerto a
otro, dependiendo de sus activi-
dades. Es decir, como ilustra el di-
rector de Produccié Nord B2B En-

desa X, «imaginémonos un cruce-
ro en el que puedan vivir 10.000
personas. La potencia en este caso
seria de unos 16 megavatios. Pe-
ro si confluyen cuatro o cinco cru-
ceros al mismo tiempo, hablamos
de mds de 50 megavatios».

Un segundo escollo es la adap-
tacion de los barcos al OPS. «Aun-
que no es una inversién muy cos-
tosa, algunos son reticentes, y tie-
nen razon, porque los muelles no
estan preparados. Si bien en la
costa oeste de Estados Unidos y

en el norte de Europa es obligato-
ria la conexién a la red, no asi en
el sur».

En este punto, «quién debe dar
el primer paso», se pregunta Verd.
Y es aqui donde entra Endesa.
«Creemos firmemente en la electri-
ficacion del mar y no solo por lo
que respecta al atraque de los bar-
cos, sino que hay que ir mas alla,
a electrificarlos, a medio plazo,
100% durante la navegacion,
aunque en una primera fase sea
hibrida. También existen proyec-
tos para cargar las baterias en tie-
rra de fuentes renovables, con las
que luego alimentar la embarca-
cién en alta mar». La reconversion
es la punta de lanza de Endesa.
«Desde el punto de vista empre-
sarial sustituimos un combustible
fésil por otro limpio y generamos
nueva demanda, un consumo de
electricidad que ahora no existe.
Endesa, ya sea desarrollando las
infraestructuras y operandolas ba-
jo un concesién o bien presentan-
dose a las licitaciones que lancen
los puertos, espera ser un actor
importante en este nuevo nego-
cio. Es nuestra forma de empujar
una transicién clave para el sec-
tor naval».
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«La /ZAl debe ayudar a diversificar la
economia detodo el Camp de Tarragona»

Entrevista

Desde Vila-seca ven la ampliacion del Port como una oportunidad para la innovacién y la creacion
de empleo de calidad y al mismo tiempo reivindican «un crecimiento en equilibrio con el entorno»

IVAN ALCALA RUBIO
VILA-SECA

Vila-seca siempre ha sabido
aprovechar su ubicacion es-
tratégicay sus buenas comuni-
caciones, algo que veremos
también ahora con la ZAL.

El futuro del Port pasa por Vila-se-
ca. Esa es una cuestion que hasta
ahora no era tan visible y todo el
mundo asociaba el Port de Tarra-
gona a la propia ciudad. Toda la
ZAL, que es 1 millén de metros
cuadrados, mas las ampliaciones
que prevén de crecimiento, pasan
por Vila-seca. Esa es una realidad
que ya se estd visibilizando.

¢Qué tipo de actividades se
deberian incorporar?

La ZAL es uno de los pocos reservo-
rios de terrenos de alta calidad
que quedan en todo el arco Medi-
terraneo, con una conectividad in-
comparable. Es una oportunidad
para la innovacién, para crecer en
sectores en los que hasta ahora no
estdbamos y acoger actividad de
gran valor afladido que repercuta
en diversificar la economia de to-
do el Camp de Tarragona.

Al complejo equilibro entre sec-
tores econémicos, como el tu-

rismoy laindustria, ahora se su-
ma la logistica portuaria.

Es un reto que nos interpela direc-
tamente a todos. La busqueda de
ese equilibrio hace que seas el po-
li malo para todos, pero a veces
los beneficios no se ven hasta que
pasa el tiempo. El Raval de la Mar
nos costo varios pleitos y conten-

El alcalde de Vila-seca, Pere Segura, en el espacio natural de la Séqu

ciosos y ahora todos dan por he-
cho que es lo mejor. Todo debe te-
ner un justo equilibrio que favo-
rezca a nuestros vecinos y vecinas.

Una forma de favorecerles es
con empleos de calidad.

El reto es justamente pasar de eco-
nomias de monocultivo a econo-

ia Major. Foto: cenipa

mias diversificadas y entonces bus-
car que aporte buenos puestos de
trabajo, que estén bien remunera-
dos y huir de la estacionalidad.

El Ayuntamiento de Vila-seca
siempre ha estado muy encima
del proyecto defendiendo un
equilibrio con el entorno.

Estoy contento de que nuestra vi-
sion se haya hecho una visién
compartida por todos. La sosteni-
bilidad no es sélo econdmica, tam-
bién ambiental y social. Hay que
hacer cosas que creen riqueza eco-
ndémica pero que también generen
un bienestar social.

Hace un aiio que se presenté el
proyecto de Cal-lipolis New Ge-
neration. ;Cémo avanza?

Este proyecto nos ayuda porque
hemos dado una visién estratégi-
ca de todo el ambito. Indepen-
dientemente de que tenga mas o
menos fondos, el Port se ha com-
prometido a llevarlo a cabo. La ve-
locidad dependeré de la capaci-
dad de financiacién y ahi los fondos
europeos son un acelerador. De
entrada, el proyecto del paseo de La
Pineda sera uno, pero estamos tra-
bajando para captar algo mas.

El proyecto ha servido también
para evidenciar la buenarelacién
con el Port.

Es una relacion compleja. Dificil-
mente ellos podran compartir al
100% nuestra vision y nosotros, al
100% la suya. Aqui juega mucho
la voluntad de buscar equilibrios,
tanto por nuestra parte como por
la suya. Tenemos una relacién con
voluntad de entendimiento.

CAL:

NEXT GENERATION

Horitzona compartils
en benefici de tots

Ajuntament de Vila-seca
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Port Tarragona desafia el futuro de la logistica

Port Tarragona, el quinto en trafico
maritimo del ranking estatal

Los buenos resultados obedecen, principalmente, a los liquidos y sélidos a granel y a la carga general

REDACCION

Liquidos a granel, productos si-
dertrgicos, animales vivos, gran-
des cargas... El Port de Tarrago-
na se confirma como la infraes-
tructura que mds crecié el afio
pasado del TOP10 de puertos del
Estado, con un 18,3% mas de
traficos, lo que lo sitia en quin-
to en trafico maritimo del rén-
king estatal.

Estos resultados fueron de la
mano, asimismo, de unas buenas
cifras econdmicas, ya que el Port
cerro el ejercicio de 2021 con
unos ingresos de 53,23 millones
de euros, un resultado de explo-

tacién de 4,2 millones y cash flow
de 226 millones.

«Las cifras de 2021 han supe-
rado de largo las previsiones de
la Autoritat Portuaria, sobrepa-
sando los 30 millones de tonela-
das inicialmente previstas, lle-
gando a niveles prepandémicos
en el primer afio post-Covid»,
manifiesta el presidente de la Au-
toritat Portuaria, Josep Maria
Cruset, quien atribuye los buenos
resultados al «excelente compor-
tamiento de los tres grandes gru-
pos de mercancias: los liquidos a
granel, que superaron los resul-
tados de 2020 con un incremen-
to del 15,4%; los sdlidos a gra-
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Los agroalimentarios son clave. FoTo: CEDIDA/PORT TARRAGONA

nel, con un 19,5% y la carga gene-
ral, con un 48,2%».

Por otra parte, los datos registra-
dos en abril fueron los segundos
mejores de la serie histdrica pa-
ra este mes en la infraestructura
tarraconense. Las 2,98 millones
de toneladas movidas en abril so-
lo fueron superadas en el mismo
mes de 2018 cuando se movie-
ron 3,04 millones de toneladas.
En el acumulado del cuatrimes-
tre, las cifras también marcaron
una tendencia positiva con un
crecimiento del 3,9% respecto a
2021y 10,37 millones de tone-
ladas movidas.

Mientras, en el primer trimes-
tre de este afo, el Port movio 7,4
millones de toneladas, de las que
1.955.738 correspondieron al
mes de marzo. Una cifra muy si-
milar a la del afio pasado, cuando
se cerro el trimestre con 7,5 mi-
llones de toneladas. Es decir, uni-
camente un 2,4% por debajo de
la cifra de 2021.

En el cierre a 31 de marzo de
2022, por lo que respecta a la
carga general es relevante el
buen momento que atraviesa la
ruta Ro-Ro con Turquia, con un
crecimiento del 181,3% respec-
to del primer trimestre de 2021.
Es de destacar que se trata de
una linea que lleva tinicamente
un afio en funcionamiento. Mien-
tras, el movimiento de automo-
viles también atraviesa un gran
momento, registrando un au-

Es un puerto de grandes vollimenes. FoTO: CEDIDA/PORT TARRAGONA

mento del 7,2% con un total de
43.068 unidades.

Los graneles sdlidos lograron su
récord de movimiento durante el
mes de abril de este afio, convir-
tiéndose en el grupo que mas
crecio, registrando un incremen-
to del 102,8% respecto al 2021 y
con 984.331 toneladas movidas.
Dentro de este grupo destacan
los récords de los productos qui-
micos y los cereales y harinas,
que lograron las mejores cifras
de su serie historica.

De hecho, el trafico de cereales
y harinas fue la segunda mercan-
cia que mas genero en el Port en
2021, con 3,7 millones de tone-

ladas, seguida por el carbon, con
2,2 millones, los productos qui-
micos y abonos, con 421.000 to-
neladas, los materiales de cons-
trucciéon, con 200.000 y final-
mente, la fruta, con 167.000
toneladas.

Port Tarragona cerro el primer
trimestre de este afio con un au-
mento del 49% en lo que se re-
fiere a las importaciones de ce-
reales, unas cifras en productos
agroalimentarios que demuestran
una mayor diversificacion de los
paises de origen ante situaciones
complejas como la actual, con la
invasion rusa de Ucrania de tras-

Visitanos en
el stand G708

Del 31 Mayo al 2 Junio
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fondo. Justamente el maiz, pro-
cedente principalmente de Ucra-
nia, ha tenido un crecimiento del
28%; el trigo, que llega de Bul-
garia, Francia, Letonia, Lituania,
Polonia y; en menor medida, tam-
bién de Ucrania, ha subido un
140,2%; los derivados de la soja
aumentan un 73,3%, proceden-
tes de Argentina y Brasil, mien-
tras que el centeno lo hace en un
89%, procedente de Ucrania, Ru-
sia y Letonia.

Los liquidos a granel siguen lide-
rando las cifras absolutas con
6,52 millones de toneladas mo-
vidas en el primer cuatrimestre
de 2022. Durante el mes de abril
crecieron los traficos de este gru-
po en 1,5% con los quimicos y
derivados del petréleo como
mercancias lideres.

El Port se ha caracterizado his-
téricamente por ser eminente-
mente de cargas y descargas a
granel. Por importar y exportar
mercancias del polo petroquimi-
co de Tarragona, uno de los mas
grandes del sur de Europa. Entre
ellos, crudo de petréleo, fuel, bu-
tano o propano. Un trafico que
refleja la apuesta de la infraes-
tructura por las empresas que
operan en el Moll de la Quimica,
asi como el interés que ha suscita-
do la concesién de los dltimos
15.000 metros cuadrados en es-
ta zona.
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Terminal de contenedores. FoTo: PORT

La carga general sigue con su
tendencia al alza con un creci-
miento acumulado del 24% has-
ta abril. En este grupo existe un
claro aumento en el movimiento
de TEU (contenedores) que en el
primer cuatrimestre del afio fue
de un 144,7% con 37.029 unida-
des movidas. El tréfico de vehi-
culos también ha logrado regis-
trar datos positivos con 57.801
unidades movidas en los muelles
de Galicia y Cantabria durante
los primeros cuatro meses de
2022, que han supuesto un cre-
cimiento 11,3%.

En 2021 la principal causa de
los buenos datos registrados fue el
movimiento de productos side-

e

Ganado, embarcando en un buque. FOTO: CEDIDA/PORT TARRAGONA

rurgicos, con 815.000 toneladas
operadas.

El 10 de febrero de 2021 se po-
nia en marcha el primer servicio
de la ruta Ro-Ro entre el Port de
Tarragona y el de Izmir, en Tur-
quia. En un afio y dos meses des-
de la entrada en funcionamiento
se han movido un total de
21.468 UTIs (Unidades de Trans-
porte Intermodal). Las cifras de
importacién son las mas elevadas
con un total de 11.148 UTIs mo-
vidas y un empleo en torno al
90%. Mientras, en cuanto a ex-
portacion, se trabaja para atraer
mas carga. En total, entre Tarra-
gona y Turquia viajaron 10.320
UTIs, entre el 80 y el 90% de la
capacidad de la linea. Este servi-
cio hace que Tarragona sea el
puerto peninsular con la cone-
xién mas rapida con Turquia, en
tan so6lo 2,5 dias, y dado que se
trata de una conexion ro-ro, per-
mite conseguir unos tiempos
puerta a puerta extremadamen-
te competitivos y agiles.

La empresa EKOL Logistics li-
dera esta ruta con la participa-
cion de la naviera DFDS, Grup
Arola y la terminal Euroports del
Port. Este nuevo servicio ha re-
gistrado una tendencia netamen-
te al alza desde su puesta en fun-
cionamiento. El aumento de la
ocupacidn total del servicio ha

mejorado a eficiencia por uni-
dad de transporte intermodal.

El trafico de Project Cargo o car-
gas voluminosas es una apuesta
del Port dentro de su estrategia
de crecimiento y diversificacion.
En este sentido, esta consolidan-
do su posicionamiento como uno
de los puertos de referencia en el
Mediterraneo por lo que a expor-
tacién de cargas especiales se re-
fiere, ya que cuenta con especia-
listas en todo tipo de transportes,
asi como con personal cualifica-
do que coordina y organiza las
operativas desde el origen hasta el
destino final.

La construccién y ensamblaje
de un proyecto de ‘Project Cargo’
requiere de una alta especializa-
cion, grandes calados y rampas
para el proceso de carga. Caracte-
risticas, todas ellas, que cumple
el Port de Tarragona. En 2021 se
ejecutaron tres nuevos proyectos,
que requerian construccion direc-
ta en el muelle. Y para este 2022
estan programados otros cuatro
de este estilo, dos de los cuales
ya han arrancado.

La gran mayoria de proyectos
estan relacionados con el sector
energético, especialmente con los
procesos de LPG, Gases Licuados
del Petrdleo. En cuanto a los des-
tinos y origenes, estos son varia-
dos, siendo los principales desti-
nos Bélgica y Estados Unidos,

aunque también México, China
o territorios dentro del Estado es-
pafiol. Por lo que respecta a los
origenes de las piezas que se uti-
lizan para el ensamblaje, llegan
principalmente la India, China y
Corea del Sur.

Finalmente, Tarragona es puerta
de entrada del alimento para la
industria que se encuentra repar-
tida entre Catalunya, Aragén y
parte de Castilla, con la importa-
cién de productos agroalimenta-
rios y salida de cabezas de gana-
do para la exportacion a paises
de la cuenta mediterranea.

De hecho, es uno de los dos
puertos espafioles autorizados
por el Ministerio de Agricultura,
Pesca, Alimentacion y Medio am-
biente para la carga de ganado
vivo, un servicio que se inicié ha-
ce ahora una década. Esto ha
permitido exportar directamen-
te desde Tarragona ganado de las
principales zonas productivas,
tanto de Catalunya como del no-
reste de Espafia, reduciendo y
optimizando los trayectos. Esto,
asimismo, ha convertido la zona
de influencia del Port en un refe-
rente para el sector ganadero.

En cifras, el Port movid
130.424 cabezas de ganado du-
rante el afio pasado. De ellas,
56.616 correspondian al sector
bovino; 73.625 al ovino y 183 a
otros diversos.
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avance

hacia el interior

=~ LaTerminal Intermodal de Mén-
z6n en pleno funcionamiento.
FOTO: PORT DE TARRAGONA

La entrada en el accionariado de la Terminal Intermodal de
Monzon (Huesca) supone una mejora en el trafico agroalimentario

ANA RIVERA MAGANA

La Autoritat Portuaria de Tarra-
gona se encuentra en un periodo
de avances en lo referente a las
plataformas intermodales, don-
de tienen lugar las actividades re-
lativas al transporte, a la logistica
y a la distribucién de mercancias.
Y es que ademas del memoran-
dum para la gestion de la Termi-
nal Intermodal de La Boella y el
inicio de las obras de la PortTa-
rragona Terminal Guadalajara-
Marchamalo, el Port de Tarrago-
na ha entrado en el accionariado
de la Terminal Intermodal de

Monzén (TIM Monzén), en
Huesca.

El grupo Sanca, que es el fun-
dador de la terminal, sigue sien-
do el accionista mayoritario con
un 75% de las acciones, mientras
que el 10% restante esta en manos
de LogiRAIL, cuyo accionista ma-
yoritario es Renfe. El pasado mes
de octubre, el Port de Tarragona
formalizé su entrada en la accio-
narial de la TIM Monzoén, con un
5%. La firma fue la primera in-
version que la entidad realizo de
forma conjunta con el Port de
Barcelona (10%). Los promoto-
res de la TIM celebraron la entra-

da de ambos puertos y y destaca-
ron la gran especializacion en
graneles agroalimentarios por
parte del Port de Tarragona, con
una media de movimientos anua-
les de 5 millones de toneladas de
productos.

El objetivo de esta operacion
por parte de la Autoritat Por-
tuaria de Tarragona es mejorar
los servicios que da a los clientes
de su zona de influencia. La de
Monzoén (Huesca) es una infraes-
tructura fundamental en el desa-
rrollo de negocio del Port, prin-
cipalmente para su estrategia
centrada en potenciar la carga

de agroalimentarios fue lo
que consiguié mover la
Terminal Intermodal de
Huescaen el pasado 2021

general. Ademas, esta operacion
permite aumentar la capacidad y
el volumen de tréficos clave co-
mo los agroalimentarios, esen-
cialmente, cereales para la fabri-
cacién de pienso, mercancia don-
de el Port de Tarragona es lider.
En el afio 2019 super6 su propio
récord de toneladas, después de
cuatro afios de un incremento
significativo del 21%.

Una apuesta segura

El propio presidente del Port de
Tarragona, Josep Maria Cruset,
defini6 el ‘hinterland’ aragonés
como un punto estratégico para
el trafico de productos agroali-
mentarios, subrayando que el
puerto tarraconense es la puerta
de entrada para los productos
destinados a alimentar 140 mi-
llones de animales de las empre-
sas ganaderas aragonesas y cata-
lanas.

La diversificacion es otra de las
estrategias en las que trabaja el
Port de Tarragona, en ese senti-
do la decision de entrar a formar
parte de la infraestructura arago-
nesa sirve para potenciar tam-
bién la carga generalLa directo-
ra del departamento comercial y
desarrollo de negocio del Port,
Genoveva Climent, asi lo confirma-
ba: «Como puerto que tiene una
terminal de contenedores, tam-
bién nos interesa este aspecto y
de hecho, por eso hemos termi-
nado apostando por TIM Mon-
zo6n. No buscamos exclusivamen-
te puertos secos de productos
agroalimentarios, queremos tam-
bién que sean versatiles».

1100

Trenes

que la TIM Monzén
consiguié mover en 2020,
un afno complicado
a nivel mundial
en todos los nivele:

La TIM Monzdn inicié su acti-
vidad justo hace diez afios. Des-
de su creacién, ha sumado una
inversion de 20 millones de eu-
ros. Sus instalaciones cuentan
con una zona acondicionada pa-
ra el almacenamiento de conte-
nedores estandar de 20’ y 40’, cu-
ya capacidad maxima supera las
30.000 toneladas de almacena-
miento con movimientos de
400.000 toneladas de mercancias
al afio.

Las empresas ganaderas arago-
nesas son las grandes consumi-
doras de los productos agroali-
mentarios que llegan a Espafia
por el Port, con quien les une
una estrecha relacion. A su vez,

Se tratade unanueva
estrategiaorientadaa
potenciar los cereales a
granel y la carga general

estas mismas empresas vuelven
a usar la puerta al Mediterraneo
para la exportacion de produc-
tos sidertrgicos, animales vivos,
fruta en contenedor y mercade-
ria general.

El potencial de la planta oscen-
se no genera dudas y sus nime-
ros son claros: durante el com-
plicado afio 2020 a nivel mun-
dial, la Terminal Intermodal de
Monzdén consiguié mover un to-
tal de 67.705 TEU (contenedo-
res de medida estandarizada de
20 pies), ademas de 1.100 tre-
nes.

Empresas
I

Bergé, referencia en logistica

Consolidados fuertemente en el sector, también estan comprometidos con el medio ambiente

| operador Bergé se ha consolida-
E do como una de las empresas de

referencia para la gestion logisti-
ca de productos agroalimentarios (trigo,
salvado, harina o maiz, entre otros) en la
region. Cuenta con mas de 110.000m2
ensusinstalaciones con varios centros
de operaciones, almacenes, grias y
personal especializado, en este tipo de
operativas. Asimismo, cuenta con capa-
cidad para la gestion del transporte de
productos agroalimentarios por ferroca-

rril como una soluciéon méas sostenibley
competitiva desde el propio puerto. Es-
te servicio ferroviario supone un refuer-
zo delaofertaenlalogisticadelos pro-
ductos agroalimentarios en esta zonaim-
pulsada por la Autoridad Portuaria de
Tarragona, consolidando destinos de gran
importancia para el enclave portuario co-
mo son Huescay Zaragoza.

Logistica de vehiculos
Por otra parte, Bergé Gefco, empresa

lideren la gestion logistica de vehicu-
los enla Peninsula Ibérica, ha llevado
acabounambicioso proceso de des-
pliegue de estaciones de cargaconla
instalacion de 47 terminales eléctri-
cas en sus centros logisticos de Tarra-
gona, Santandery Ciempozuelos.

Estainiciativa demuestra el compro-
miso de la compania con el medio am-
biente que le llevo arecibir la Estrella Le-
an & Green ala sostenibilidad en el pa-
sado afno 2021.

Bergé Gefco cuenta con estaciones de carga
eléctrica en su centro de Tarragona. Foro: cepipa
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Opinion
Buena

EDUARDO SANUDO
Director general de Vopak
Terquimsa

La logistica es una
actividad clave para
el sistema econdmico
y productivo de cual-
quier pais, especial-
mente para el nues-
tro, estratégicamente situado
para participar en el transito
de mercancias tanto Este-Oeste
como Norte-Sur. Cuando ade-
mads hablamos de la actividad
logistica de un Port como el de
Tarragona, uno de los principa-

les de la peninsula ibérica, el
impacto en la industria y en
conjunto del territorio es espe-
cialmente relevante.

La situacion geopolitica ac-
tual viene marcada sin duda
por la guerra en Ucrania y el
impacto que ésta ha tenido en
materia energética, pero tam-
bién en otros 4mbitos, como
el normativo, el arancelario,
los mercados de capitales, la
necesidad de buscar fuentes o
rutas alternativas para los
productos, entre otros. Mas
alla de este conflicto, venimos
de una situacion de colapso
logistico a nivel global, moti-
vado por el final de la pande-
mia y la concentracién de la
actividad productiva en deter-
minadas zonas geograficas,
que ha motivado un encareci-
miento de los fletes sin prece-
dentes. Estar preparados para
los posibles cambios geopoli-
ticos y regulatorios, constru-
yendo alternativas logisticas,
fuentes alternativas, e incluso
explorando la relocalizacién

de determinadas actividades
productivas son los principa-
les retos en este ambito que
debemos afrontar.

La sostenibilidad es un con-
cepto que ha pasado a formar
parte de nuestra cotidianei-
dad. Como sociedad tenemos
clara la necesidad de preser-
var nuestro entorno, y las em-
presas que formamos parte de
las cadenas logisticas trabaja-
mos con el propdsito de al-
canzar la neutralidad en car-
bono. Somos conscientes de
que debemos poner en el cen-
tro a las personas y el cuidado
por nuestro entorno, de que
debemos generar valor para
todos los actores, y de que la
licencia para operar que nos
otorga la sociedad es nuestro
bien mas preciado. Los nue-
vos combustibles menos con-
taminantes en el sector navie-
ro, un transporte terrestre
menos contaminante, el im-
pulso del ferrocarril, la elec-
trificacion de los puertos para
reducir emisiones, son algu-

Quimica con el Port

nos de los desarrollos que es-
tamos viviendo. Sin duda el
gran reto va a ser el desarro-
llo de nuevas cadenas logisti-
cas ligadas a los proyectos de
economia circular, que juga-
rdn un papel clave para la via-
bilidad de todos esos proyec-
tos de la economia verde.

Por tltimo la digitalizacién,
un concepto transversal, que
debe ir dirigida principalmen-
te a mejorar la eficiencia de
nuestras cadenas logisticas.
Disponer de informacién en
tiempo real, la utilizacion de
plataformas colaborativas, co-
mo por ejemplo las basadas
en tecnologia blockchain, la
agilizacién y digitalizacién de
todos los tramites administra-
tivos, la inteligencia artificial,
el 5G, la robotizacion y auto-
matizacion de las plataformas
logisticas, etc., son conceptos
clave al hablar de digitaliza-
cion. El gran reto en este am-
bito es, por un lado, la cre-
ciente importancia de la ci-
berseguridad de estos

procesos cada vez mas digita-
les, y por otro, la necesidad
de atraer nuevo talento y de
retener y capacitar a las per-
sonas que trabajan en el sec-
tor.

Todos estos retos y oportu-
nidades estan muy presentes
en la estrategia del Port de
Tarragona: con un enclave
geografico privilegiado, que
refuerza con unas infraestruc-
turas de primer nivel, y que le
confiere un papel relevante
en el transito internacional de
mercancias y también en las
logisticas de entrada y salida
de mercancias en la peninsula
ibérica. Es un puerto que ha
desarrollado una agenda de
sostenibilidad, consciente de
su contribucién necesaria, y
que favorece la digitalizacidon
y la innovacidn, siendo pione-
ro en el ambito de la innova-
cion colaborativa. Un Port en
definitiva consciente de su
papel clave para la industria
y también para la ciudad que
le acoge.
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Implicados enla
segurldad yen

una mejor gestlon 1

de emergencias

El Port se adhiere a la Xarxa Rescat de
radiocomunicaciones de Catalunya

REDACCION

El Conseller de Interior, Joan Ig-
nasi Elena, y el presidente de la
Autoritat Portuaria, Josep M.
Cruset, firmaron el pasado mes
de febrero la entrada del Port en
el sistema de comunicaciones de
emergencias de la Generalitat de
Catalunya, la Xarxa Rescat. La
firma tuvo lugar en la sede de la
Policia Portuaria del Port, situa-
da cerca del Barrio Marinero del
Serrallo.

La formalizacién del convenio
representa una mejora en la co-
nectividad en casos de emergen-
cias con los equipos de la Gene-
ralitat. El Port de Tarragona in-
vertird 250.000 euros y se
integrara asi en el sistema de co-
municaciones de emergencias
empleado por las administracio-
nes de toda Catalunya y mejora
de esta forma la interlocucién y
coordinacion con los cuerpos de se-
guridad y emergencias depen-
dientes del Departamento de In-
terior de la Generalitat.

El Conseller de Interior, Joan
Ignasi Elena, explicé que «la xar-
xa Rescat es imprescindible en la
gestién de la seguridad y las
emergencias en Catalunya, por-
que proporciona cobertura a na-
cleos de poblacién, entornos ru-
rales o infraestructuras clave, y

el Port es un buen ejemplo de
ello».

Por su parte, Josep M Cruset,
declar6 que «con la adhesién a la
xarxa Rescat logramos un nuevo
objetivo de alto interés publico
que contribuira a una mayor co-
ordinacién para la resolucion de
las situaciones de emergencias
que se puedan producir en el
Port». La xarxa Rescat es la red
de radiotelecomunicaciones de
emergencia y seguridad, propie-
dad de la Generalitat, que retine

Lainstitucion
tarraconense entregaun
camioén de salvamento
al parque de Bombers

a los cuerpos de seguridad, los
servicios de emergencias y varios
gestores de infraestructuras co-
mo son Mossos d’Esquadra, Poli-
cias locales, Bomberos de la Ge-
neralitat, Bomberos y Guardia
Urbana de Tarragona, Proteccion
Civil, Servicio de Emergencias
Médicas, Agentes Rurales, Depar-
tamento de Territorio y Sosteni-
bilidad, Agencia Catalana del
Agua y Servicio Cataldn de Tra-
fico, entre otros. Por otra parte,
el Port aprovechd la visita del
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Nueva Sala de Gestion de Emergencias de la sede institucional del Port de Tarragona. Foto: PORT TARRAGONA

Conseller Elena para realizar la
entrega oficial de un Furgén de
Salvamentos Varios (FSV), que
estara ubicado en el Parque de
Bomberos de Tarragona.

La entrega del camion de bom-
beros es una accién prevista en
el convenio de colaboracién pa-
ra la prestacién de los servicios
de prevencién y extincion de in-
cendios y salvamentos en el Port
de Tarragona, firmado en agosto
de 2019, por valor de 1 ,6 millo-

nes de euros por un periodo de
cuatro afios.

Este camidn actuara en casos
de rescate, salvamento y apoyo
técnico en intervenciones en in-
cendios y operaciones de salva-
mento en entornos urbanos, in-
dustriales y portuarios, segin ex-
plicé Carmel Expésito, jefe del
Area de Operaciones de la Re-
gién de Emergencias de Tarrago-
na, durante la presentacién del
vehiculo. Del camidn destacan

especialmente los compartimen-
tos destinados a material especi-
fico como por ejemplo, herra-
mientas generales, elementos pa-
ra elevaciéon y movimiento de
cargas, herramientas de excarce-
lacion, equipos ligeros de extin-
cidn, sistema de iluminacién, ma-
terial sanitario, equipos de pro-
teccién respiratoria, ropa y
material de proteccién o equipos
especializados para el riesgo eléc-
trico.

Em preses
col-laboradores
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El barrio del Serrallo reluce
con los nuevos proyectos
de Port Tarragona

Las obras, que implican diferentes mejoras a peticion de los vecinos
y que finalizaran este mismo ano, mejoraran la fachada maritima

ANA RIVERA MAGANA

La relacion entre el Serrallo y el
Port de Tarragona es de unos
buenos vecinos. Marinero por ex-
celencia, el barrio ha luchado
siempre por mantener su esencia
vinculada a la pesca y al mar, al-
go en lo que también coincide
con la Autoritat Portuaria. Por
ello, es habitual que se implique
de forma activa en las propues-
tas de mejora de esta zona de la
ciudad.

Este afio, el Port de Tarragona
invertird mas de 1.150.000 euros
en la mejora de la fachada mari-
tima del barrio. El proyecto, que
se inici6 en primavera, implica
cuatro actuaciones con el objeti-
vo comun de mejorar el entorno
del Serrallo con nuevos elementos
del mobiliario urbano. La inten-
cion es que acaben a finales de
afio, aunque en palabras del pre-
sidente del Port, Josep Maria
Cruset, «algunas de ellas las que-
remos acabadas para verano».

Consensuado con I’Associacié
de Veins del Serrallo e integra-
mente financiado por el Port de
Tarragona, el plan consiste en
cuatro actuaciones principales:
la instalacién de toldos en los
parques infantiles y pérgolas en
la zona del paseo maritimo para
generar sombra en estos espa-
cios, la restauracion del pantalan
que actualmente esta cerrado al
publico a causa de los dafios por

el paso del tiempo y el contacto
directo con el agua del mar y; final-
mente, el perfeccionamiento del
entorno del transitado puente de
la Petxina, que también presen-
tard nuevos murales de arte ur-
bano tras la precedente exitosa
iniciativa artistica.

En referencia a los murales,
que llenaron de las caras mas re-
conocidas del barrio las paredes
de una de las entradas mas tran-
sitadas al Serrallo, gracias a la
propuesta conjunta entre I’Asso-
ciaci6 de Veins i el Port de Tarra-
gona, ahora el muro que se res-
taurara es el que hay justo al lado
del puente. Cruset explicaba que
la intencidén con esta nueva ac-
tuacidén era «dar la bienvenida a
los vecinos», y afiadié que «se ha-
rd un mantenimiento del entor-
no y una sustitucién y mejora del
alumbrado». El coste de rehabi-
litacién es de aproximadamente
100.000 euros y la prevision es
terminar antes de acabar el afio.

Calidad de vida

Otra de las propuestas incluye
mejorar la comodidad, asi como la
calidad de vida y nace a propia
peticion de los vecinos, quienes
sufrian las inclemencias del tiem-
po a diario. Por eso se instalaran
ocho pérgolas de madera y arbo-
lado para generar espacios con
sombra en el Moll de Pescadors, la
zona destinada al paseo. Se plani-
fican cinco espacios, que también

contaran con bancos y jardine-
ras. Las pérgolas estaran hechas
de material transpirable y con la
inclinacién concreta para que ha-
gan su funcion. En ese caso, la
actuacion tiene un presupuesto
de 500.000 euros.

La demanda de zonas con
sombra se amplia también a los
parques infantiles. El objetivo es
que entre el 40 y el 50% del to-
tal de superficie de cada uno de
los parques infantiles, construi-
dos en 2013 por el propio Port
de Tarragona, queden bajo som-
bra. En total se instalardan unos
217 metros cuadrados de mate-
rial flexible, con una estructura
de acero y el coste ascendera a
136.000 euros.

Pero sin duda, la obra mas
compleja de todo el proyecto es
la reforma completa del Panta-
lan. Construido hace mas de 40
afios, la inversion incluye la re-
novacién de toda su estructura,
asi como la reposicion de los
puntos de apoyo entre los ele-
mentos de la estructura. Con 82
metros de largo y seis de ancho,
tendra dos niveles, nuevas luces
y una barandilla para facilitar el
paso a la gente mayor, asi como a
las personas de movilidad redu-
cida. Los 415.000 euros de cos-
te de proyecto incluyen un nuevo
acabado de un material sintéti-
co, que recodara a la madera,
pero mejorara su durabilidad y
mantenimiento.

Las obras también mejoraran la zona de parques infantiles. roro: au/ot
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Formem professionals del transport
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Port Tarragona desafia el futuro de la logistica

El Camp de Tarragona
envia 21 palés de material
humanitario a Ucrania

La campana, coordinada por el Govern, en la que ha participado el
Port, ha recogido productos de primera necesidad, alimentos y ropa

Ultimando uno de los
envios para Ucrania.
FOTO: CEDIDA/PORT TARRAGONA

REDACCION

Port Tarragona envio a Barcelo-
na 21 palés de material humani-
tario con direccién a Ucrania, pa-
is que libra una guerra con Ru-
sia, tras la invasioén iniciada el
pasado 24 de febrero. Concreta-
mente, se enviaron 14 palés de

ropa de segunda mano, tres de
mantas, otros tres de medicinas
e higiene personal y uno de ropa
de cama.

La campafia Recollida Solidaria
Ucraina, que se llevo a cabo du-
rante el pasado marzo, nacié gra-
cias a la iniciativa de PortSolida-
ri de Port Tarragona, quien se co-

ordiné con la asociacién de
ucranianos en Tarragona, con el
Barri del Port y la Associacio
Veinat Serrallo. Todo el material
recibido, recogido en el Tinglado
numero 1 del Moll de Costa y en
el Museu del Port, fue clasifica-
do por voluntarios de origen
ucraniano, que también se encar-

garon, de forma desinteresada,
en el embalaje para poder trasla-
darlo hacia el pais eslavo con ga-
rantias.

Solidaridad del territorio

En la campafia participaron enti-
dades, instituciones y ONG del
territorio para llevar a cabo una
intensa recogida de productos
necesarios. Entre ellos, alimenta-
cion infantil como leche en pol-
vo, cereales, papillas en polvo o
bien pafiales, medicamentos basi-
cos como ibuprofenos, paraceta-
mol, analgésicos, alcohol 96°,
agua oxigenada, vendas, sacos de
dormir, mantas, edredones o to-
do lo que les pudiera ser de uti-
lidad.

Los envios -hasta cuatro desde
Tarragona- llegaron directamen-
te a la ciudad de Lviv y, desde alli
se distribuyeron a distintas ciu-
dades de Ucrania, con uno o mas
transbordos segtin la distancia y di-
ficultades de entrada. La empre-
sa encargada de realizar los en-
vios, Ukraine Express, que los
gestiond de forma altruista, con-
firmo que el material fue llegan-
do a ciudades del Este, las zonas
mds castigadas del pais, como
Poltava, Sumy y Jarkowv.

Desde la organizacion de
PortSolidari se mostraron muy
agradecidos por la gran partici-
pacion recibida, en una campa-
fla que estuvo activa sélo 17 di-
as y que recibié un alud de ma-
terial humanitario por parte de
diversas colaboraciones de parti-
culares y empresariales de la ciu-
dad. Asimismo, los materiales re-
cogidos que no se ajustaban a las
necesidades del pueblo ucrania-
no se entregaron a Cdritas. Se
trata de siete palés de ropa usa-
da que quedaron descartados,
pero que permitiran a Cdritas
realizar otras acciones.

Esta campafia solidaria tenia
distintos puntos de recogida re-
partidos por todo el territorio ca-
talan. Se trataba de una accion,
anunciada por el Govern, tras re-
unirse con el consul ucraniano y
varios diplomaticos de paises de
la Unién Europea.

Infantil

® Se pedia, especialmente,
alimentacion infantil como le-
che en polvo, cereales, papi-
llas en polvo o panales para
los mas pequefos.

Medicinas

@ Se enviaron tres palés de
medicamentos basicos como
ibuprofenos, paracetamol,
analgésicos, alcohol 969,
agua oxigenada o vendas.

Ropa

® Desde Tarragona también
se enviaron 14 palés de ropa
usada, uno deropade camay
tres de mantas paralos dam-
nificados.
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La logistica ha crecido
en los ultimos afos.
FOTO: GETTY IMAGES

El sector logistico, en alza empujado
por el comercio electronico

Representa el 2,93% del PIB espafnol y ha llegado a emplear a 67/5.000 personas

REDACCION

La logistica es una industria
principal para la economia. Se-
gun el dltimo Informe Anual del
Observatorio del Transporte y la
Logistica en Espafia, representa
el 2,93% del PIB espafiol. En los
ultimos afios, este sector ha ex-
perimentado un crecimiento de-
bido, entre otras cosa, al auge
del comercio electrénico, que ha
mantenido un ascenso continua-
do. Esto ha provocado que se re-
quiera contratar cada vez a mas
personas para dar respuesta a
las necesidades de esta activi-
dad. En concreto, la actividad lo-

gistica ha llegado a emplear en
torno a 675.000 personas.

El transporte de mercancias
por carretera y servicios de mu-
danza son las actividades donde
se concentra mayor numero de
trabajadores, seguidos por activi-
dades anexas al transporte y ac-
tividades postales y de correos.
Es por esto que una de las areas
donde se requiere contratar a
mas personal es en la de con-
duccién y en la de almacén, se-
gun un informe de Synergie,
multinacional especializada en
soluciones de recursos humanos.

El crecimiento exponencial
que esta experimentando el e-

commerce ha obligado a reconfi-
gurar el sector de la logistica.
Las empresas que quieran ser
competitivas en este ambito ten-
dran que encontrar métodos de
entrega rapidos y eficientes. «Asi
pues, las soluciones que se dan
desde la logistica han de respon-
der a una demanda fundamen-
tal: que tanto el remitente como
el destinatario tengan que mo-
verse lo menos posible a la hora
de entregar o recoger mercan-
cfa», apuntan desde Synergie. Es
lo que se denomina micrologis-
tica.

Otro aspecto que cambia el pa-
norama del sector en la actuali-

dad es la movilidad como servi-
cio, también conocida como
MaaS$ (por sus siglas en inglés).
Se trata de integrar varios tipos
de transporte en una misma pla-
taforma de movilidad. De esta
forma, se pueden ofrecer paque-
tes de servicios multimodales con
tarifas cerradas o negociables.
«Se estad procediendo a una
migracion hacia vehiculos eléc-
tricos. Se crean sistemas auto-
matizados y se aportan soluciones
para la entrega de mercancia
con drones y robots. Cada vez se
automatizan mas las terminales
de mercancias y almacenes lo-
gisticos», sostiene el informe.

El apunte
El perfil de los
trabajadores

¢Coémo es el perfil de las perso-
nas que quieren traabajar en el
sector logiostico? Uno delos
requisitos es el conocimiento
deidiomas. No es imprescindi-
ble en los puestos menos cua-
lificados, pero siempre es de-
seable. Para vacantes con un
minimo de responsabilidad es-
te requisito si sera esencial,
pues las compafias suelen co-
ordinarse con actores extranje-
rosy esta habilidad puede ser
determinante. Otro conoci-
miento deseable es el de e-
commerce, sobre todo, enten-
der su filosofi.

Por Ultimo, se buscan candi-
daturas polivalentes. Los avan-
ces tecnologicos estan trans-
formando el sector y es previ-
sible que algunas profesiones
optimicen una parte de sus ta-
reas mediante tecnologias co-
mo robots, drones, geolocali-
zacion o aplicaciones.

Un agente que esta desestabi-
lizando la logistica es la expan-
sion del coronavirus. La alarma
social que se generd en torno a
este fendmeno de salud y el cie-
rre de numerosas actividades
provoca picos y descensos de
consumo poco predecibles que
afectan al curso normal de en-
trega de mercancia, especial-
mente si tiene que traspasar
aduanas.

Otro de los factores que mantie-
nen en suspenso el crecimiento
del sector es el conflicto entre
Ucrania y Rusia que involucra
especialmente a Europa. Con su-
bidas historicas de hasta el 36%
en el precio de la gasolina, que
ha roto la barrera de 2 euros el
litro, se encarecen los costes de-
rivados del transporte, lo que
implica un notorio incremento
de los gastos para las empresas
del sector logistico.

TPET

NSPORTES
TS, S.A.

Pol. Ind. RIUCLAR - C/ Granit, 24 - 43006 TARRAGONA

Tel. 977 54 69 82

CORRESPONDENCIA: Ap. Correos 166 43006 TARRAGONA
tp@transportesprats.com

S.A.T.D. TARRACO
TRANS, S'.L.

OPERADOR LOGIS'

TRANSPORTE, ALMACENAJE Y DIS]




26

DIARI DE TARRAGONA
DIMARTS, 31 DE MAIG DE 2022

Port Tarragona desafia el futuro de la logistica

Pere Navarro Delegado especial del Estado en el Consorci de la Zona Franca de Barcelona

«>1 hay algo que ha funcionado
muy bien, es la logistica»

Entrevista

El SIL 2022, |a feria lider de Logistica, Transporte, Intralogistica y Supply Chain del Sur
de Europa, encara su 22 edicion, entre el 31 de mayo y el 2 de junio, volviendo a la presencialidad

RAFAEL SERVENT
TARRAGONA

Pere Navarro i Morera es delega-
do especial del Estado en el Con-
sorci de la Zona Franca de Barce-
lona (CZFB), organizador del SIL
2022, que entre el 31 de mayo y
el 2 de junio vuelve a su formato
presencial, en su 22 edicidn, co-
mo la feria lider de Logistica,
Transporte, Intralogistica y Supply
Chain del sur de Europa.

Casi tres afios sin celebrar un SIL
presencial porla Covid-19, pe-
ro enlos que la logistica ha si-
do fundamental. ;C6mo ha cam-
biado el sector en este tiempo?
Lo primero que habria que desta-
car es que, si hay una cosa que ha
funcionado muy bien, ha sido la
logistica. En situaciones complica-
das de confinamiento como las
que vivimos, las cosas han llega-
do a su sitio. ¢Qué ha cambiado?
Pues el tema del comercio electro-
nico, que ya teniamos entre noso-
tros y la pandemia ha multiplica-
do por mucho, y que pone en evi-
dencia la digitalizacién y las
nuevas tecnologias.

¢{Como se presenta esta edi-
cion del SIL?

Esta edicion es la primera presen-
cial después de tres afios, porque
la dltima fue en 2019. Se presenta
con muchas ganas de recuperar la
relacién, porque las personas en
este sector forman una comuni-
dad, y hay muchas ganas de recu-
perar la presencialidad y de expre-
sar que la logistica ha funcionado
y es mucho mas que llevar cosas
de un lugar a otro. Por eso centra-
remos el SIL, en su dimensién de
congreso, en el tema fundamental
del talento, la innovacién y la sos-
tenibilidad.

¢{Qué papel ha de tener lalogis-
tica de ‘altima milla’ en el futu-
ro inmediato?

La logistica estd muy relacionada
con la construccion de los espacios
metropolitanos, y aqui es donde
llega la “dltima milla’. Es algo re-
lacionado con el Real Estate, con
plataformas para que pueda lle-

Pere Navarro, delegado especial del Estado en el Consorci de la Zona Franca de Barcelona. Foto: acN

gar. Pero también hay un tema de
movilidad y sostenibilidad con
vehiculos eléctricos, con el comer-
cio y sobre cdmo el comercio elec-
trénico establece puntos de cone-
xion con lo tradicional.

¢Es posible innovar en este
sector?

Desde luego. Tenemos mas de
cien startups interesadas en expo-
ner su experiencia en esta edicion
del SIL, que han inventado cosas
tan nuevas como los contenedo-
res plegables. Hay tratamiento de
datos, Inteligencia Artificial y al-
goritmos... la logistica no es solo
apilar y llevar paquetes de un lu-

gar a otro. Hay muchisimos ejem-
plos, y es algo que se pondrd muy
de relieve en esta edicion.

¢Tenemos un ecosistema em-
prendedor en logistica? ;Por
qué es bueno fomentarlo?

Ese ecosistema emprendedor exis-
te, y el centenar de startups inscri-
tas es una agradable sorpresa, con
innovacién que abarca toda la ca-
dena de suministro. Si que existe
un ecosistema de startups, y ali-
menta la innovacién en las gran-
des empresas que todos conoce-
mos. Por eso es importante apo-
yarlo. Unas empresas alimentan a
otras.

Se habla mucho de relocali-
zacion y reindustrializacion
en Europa. ;Cémo afecta esto
alalogistica?

Es muy interesante que haya esta
reindustrializacion, y la pande-
mia nos ha demostrado que he-
mos de fabricar en mejores con-
diciones. Todo esto, evidente-
mente, afecta a la logistica, que
tiene que ver con el mercado glo-
bal, pero le afecta relativamente.
Si fabricamos mas cerca, esa lo-
gistica serd de proximidad, es
cierto, y el trayecto sera mas cor-
to, pero quizas las materias pri-
mas seguiran viniendo de mas le-
jos.

«Hay tratamiento de
datos, Inteligencia
Artificial y algoritmos...
lalogisticano essolo
apilar y llevar paquetes
deunlugar a otro»

«El ecosistemade
‘startups’ en logistica
alimentalainnovacion
en las grandes empresas
que todos conocemos»

En esta coyuntura de cambios
globales enlas cadenas de su-
ministro, ; qué oportunidades
ofrece el Mediterraneo y, en
concreto, los puertos de Barce-
lona y Tarragona, con sus hin-
terlands?

Eso es algo que abordaremos en
la MedaLogistics Week, que tiene
que ver con el Mediterrdneo y con
cuél es el papel que ha de tener
Africa. Queremos que este debate
esté presente. En relacién a los
puertos que me comenta, a dife-
rencia de otros, que son puramen-
te logisticos, los puertos de Barce-
lona y Tarragona también tienen
una fuerte relacion con su entor-
no, hay una relacién muy intensa
con el territorio. Esta es la diferen-
cia.

¢Y qué implica eso?

Pues que, por ejemplo, el puerto
de Rotterdam es impresionante,
pero alrededor de él no hay la ac-
tividad industrial que tenemos
aqui. En el caso de Tarragona, por
ejemplo, tiene un papel funda-
mental una actividad industrial
muy importante, en un cruce por
el cual pasa el Corredor del Me-
diterraneo, y veo muy clara la co-
nexién del ambito metropolitano
de Tarragona y Barcelona.
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Opinion

Crisis global y transportes

JOSEP LLUIS AYMAT
Director de la Federacio
Empresarial d’Autotransport
de Tarragona (FEAT)

a creciente dificul-

tad para garantizar-

nos el suministro de

energia y otras ma-

terias primas, con

su correspondiente
incremento de precio, sumado
a otros factores que comenta-
remos en este articulo, estan
incubando un escenario muy
peligroso.

No nos hagamos trampas,
el precio de la energia ya es-
taba subiendo meses antes
de la guerra en Ucrania. La
guerra es un elemento mas,
no el inico, de una crisis
global. La pandemia ha pro-
vocado un bandazo econdémi-
co brutal, y hemos pasado,
en un breve periodo de tiem-
po, de padecer una crisis de
demanda a una de oferta. El
intento de recuperar la acti-
vidad econdémica prepandé-
mica rdpidamente, nos ha
puesto en evidencia. Ha evi-
denciado nuestra insolidari-
dad y ha magnificado y pues-
to de manifiesto los desequi-
librios y riesgos de una
globalizacion que no era sino
depredacidn.

Nuestros politicos, horrori-
zados por los costes de la
pandemia y su impacto en
una deuda publica que para
muchos paises “avanzados”
es ya impagable, hicieron de
la recuperacién de los nive-
les econémicos anteriores a
la crisis sanitaria, una autén-
tica competicion entre pai-
ses, olvidando que amplisi-
mas zonas del mundo no ha-
bian recibido vacunas ni
superado la pandemia. Por

ello, el subito repunte de la
demanda de energia y mate-
riales esenciales, no sélo des-
pert6 la inflacién desapareci-
da desde la crisis del 2008,
sino que reveld que las capa-
cidades para producir y dis-
tribuir productos bdsicos no
podia cubrir la demanda. De
pronto nos encontramos que
los fletes maritimos para lle-
var contenedores de los
puertos de Asia a Europa y
Norteamérica multiplican
ipor ocho! su coste. Fabricas
de todo tipo paran su pro-
duccidn al no disponer de
chips, de materiales semicon-
ductores, de cobre para fabri-
car piezas electrdnicas, de
madera para hacer palets, ie
incluso de cartén para emba-
lar! La cadena logistica glo-
bal esta sometida a una gran

presién porque paises, como
China, estan adoptando me-
didas de Control de Covid
que tienen paralizados en es-
tos momentos grandes areas
industriales y algunos de los
Puertos mas importantes del
mundo.

Si a todo esto le sumamos
que las politicas «verdes» han
desincentivado la busqueda
de nuevos yacimientos de gas
y petrdleo, que las sanciones
a Rusia tensan atin mas los
mercados de metales y pro-
ductos estratégicos y que es-
ta a punto de producirse una
crisis alimentaria al ser Ucra-
nia el mayor exportador
mundial de grano, nos en-
contramos ante un escenario
tan inestable que agrava ex-
traordinariamente los riesgos
de conflictos armados para

procurarse el acceso y el con-
trol de territorios con recur-
sos considerados estratégi-
Cos.

Ante este panorama creo
necesario que nos pregunte-
mos hasta que punto seremos
solidarios y compartiremos
los recursos de que dispon-
dremos, que seran mucho
menores de los que disponia-
mos hasta hace bien poco. En
este punto cabe recordar
que, a pesar de todo, la cade-
na logistica no se ha roto.
Que contintia suministrando
los productos basicos y que,
con las limitaciones apunta-
das, mantiene la actividad
del comercio y la industria.

Sin un sector del transporte
como el que tenemos, que no
tuvo miedo ni en los momen-
tos mas duros de la pande-

mia, la economia productiva
ya habria colapsado. Por eso
tengo la esperanza de que si
se nos proporcionan los ele-
mentos que precisamos,
nuestro papel serd clave para
minimizar las dificultades y
proporcionar a la economia
el tiempo que hara falta para
recomponer los mecanismos
de ajuste oferta-demanda.
No obstante no hay vuelta al
pasado y la globalizacion no
puede seguir como hasta
ahora. La produccién no
puede sustentarse explotan-
do mano de obra, contami-
nando regiones y derrochan-
do energia transportando ba-
ratijas sin valor afiadido
desde una a otra esquina del
planeta. Seria bueno no
equivocarnos por una avari-
cia insensata.

GORGORI
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ﬁ Port Tarragona

ZONA DE ACTIVIDADES LOGISTICAS
VILA-SECA

Nuevo espacio logistico

Port Tarragona invierte mas de 30 millones de euros para crear un espacio
logistico, con mas de 900.000 metros cuadrados dentro del recinto portuario, para
impulsar los traficos maritimos y la actividad econémica del territorio.

La logistica al servicio de las personas

920.000 M2 DE SUELO

* Porcelas desde 4.370 m2
- Naves desde 2.289 m2
* Accesos por carretera y ferrocarril
- Conexiones maritimas
- Operativas con gran valor afadido

- Reaprovechamiento de hastaun 50 % del agua T
“Implantacién de energias renovables
- Urbanizacion con zonas arboladas y
ajardinamiento
- Restauracion de la Red Natura 2000 -
- Consolidacién de la villa romana de Cal-lipolis 'y '
o {z?

-

porttarragona.cat




