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INFRAESTRUGTURA CLAU

Intermodalitat i ferrocarril, l'aposta
del Port de Tarragona per a créixer

Port Tarragona Terminal Guadalajara-Marchamalo augmentara els trafics en 'ambit de la carrega general i dinamitzara les economies tarragonina i manxega

Anna Ferran
El futur de qualsevol port que
vulgui ser competitiu en les-
cenari internacional passa per
esdevenir un node logistic de
canvi modal, és a dir, un espai
que afavoreixi l'intercanvi entre
les diferents modalitats de trans-
port amb I'objectiu d’aconseguir
un procés més eficient i competi-
tiu. Historicament, els ports han
propiciat una alternanca de mo-
dalitat entre el transport maritim
i el transport per carretera. Ara
bé, actualment estem assistint
a l'entrada d’un tercer mitja, el
ferrocarril, que promet un canvi
substancial en I'organitzaci6 del
transport de mercaderies.
Aquesta és I'aposta que d’un
temps enca ha adoptat el Port
de Tarragona com a escenari de
futur. Tota la seva estratégia, tant
comercial com de desenvolupa-
ment d’infraestructures, s’enca-
mina a fomentar el moviment
de mercaderies amb ferrocarril.
El president de I'Autoritat Por-
tuaria de Tarragona, Josep Maria
Cruset, explica que els motius
que fonamenten aquesta aposta
son dos. D’'una banda, el fet que
el ferrocarril és un mitja més
competitiu pel que fa a costos i
operativa respecte al transport
per carretera, especialment quan
es tracta de trajectes que superen
els 200 quilometres. De I'altra, el
tren té un menor impacte ambi-
ental. Es calcula que les emissi-
ons es redueixen a la meitat, cosa
que permet oferir una logistica
més sostenible i alineada amb les
exigéncies mediambientals que
tant la societat, com les empre-
ses i les administracions esperen
i exigeixen.

Elferrocarril, al centre

Una de les mostres més evi-
dents de l'impuls al ferrocarril
que esta fent el Port de Tarra-
gona és la Terminal Intermodal
de la Boella. Es tracta d’'una de
les terminals més potents de tot
I’Estat amb 8 vies de 750 metres
de llarg, ample mixt i totes les
mesures de seguretat. Aquestes
caracteristiques permeten que ja
hi estiguin operant tota mena de
mercaderies, des de vehicles fins
a pasta de paper passant per car-
rega general. Esta situada a tocar
de la terminal de contenidors del
Port i sera un dels actius clau en
el creixement d’aquest trafic dins
del port tarragoni. De fet, la Bo-
ella viura «un salt qualitatiu», en
paraules de Cruset, un cop entri
en vigor I'acord perqueé I'empresa
Combi Terminal Catalonia, que
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esta participada pels principals
actors logistics de IEstat, co-
menci a operar-hi com a termi-
nal intermodal de referéncia, un
cop es posi en marxa el Corredor

del
Mediterrani.
El compromis amb el desen-
volupament del ferrocarril que
ha adquirit el Port també queda
recollit en Pla de Sostenibilitat
2030 que va presentar I'Auto-

ritat Portuaria el
juliol passat. Si bé
ja fa temps que es
va materialitzant
aquesta  aposta
—l'exemple més
clar en son les
operatives d’agro-
alimentaris amb
trens de 750 me-
tres de llarg amb
destinaci6 a I'Ara-
g0—, el fet d'incorpo-
rar-ho en el full de ruta que
regeix el desenvolupament de
I'APT en els proxims deu anys
és una evidencia clara del paper
que jugara en el futur del Port.
Ara bé, si hi ha un projecte que
mostra com n'és d’important el
ferrocarril i el seu creixement
aquest és Port Tarragona Termi-
nal Guadalajara - Marchamalo.

= Tarragma

Entraral centredela Peninsula
Ubicada entre els municipis
de Guadalajara i Marchama-
lo, aquesta nova terminal de
150.000 metres quadrats que

construira el Port de Tarragona
permetra la intermodalitat entre
ferrocarril i carretera en un en-
clavament estratégic al centre de
la Peninsula. El projecte suposa
una inversio total de 20 milions
d’euros, gairebé cinc dels quals
es destinaran a I'execuci6 de la
primera fase, que inclou la pre-
paracio del terreny, la construc-
ci6 de totes les instal-lacions fer-
roviaries ila primera part del pati
per a contenidors. Els treballs ja
estan licitats i els primers movi-
ments de terres comencaran du-
rant el mes de juny.

El calendari amb el qual es
treballa estableix una durada
de set mesos d’aquesta primera
fase del projecte de Port Tarra-
gona Terminal, de manera que
a principis de 2022 ja estara fi-
nalitzada. Mentre es treballi en
aquesta primera fase, es traura a
licitaci6 la segona, per a eliminar
els temps morts en l'execucio
del projecte. D’aquesta manera,
un cop estigui acabada la pri-
mera fase, ja es podra comencar

amb la segona i s'optimitzara el
temps. En aquesta dltima part
del projecte s’acabara d’execu-
tar el pati d’emmagatzematge de
contenidors, es construiran les
edificacions (edifici técnic i les
naus per a la carrega) i faran els
vials, rotondes i 'aparcament de
més de 18.500 metres quadrats
per a camions. Es preveu que la
terminal estigui finalitzada du-
rant el primer trimestre de 2023,
data que coincidira amb la po-
sada en marxa del Corredor del
Mediterrani i de la finalitzacié
dels treballs a la Zona d’Activi-
tats Logistiques (ZAL) del Port
de Tarragona. La confluencia
dels tres projectes en el calendari
suposara un abans i un després
per ala infraestructura portuaria
tarragonina.

Millorant la connectivitat

Més enlla de la superficie d’em-
magatzematge que es guanyara
amb aquest projecte, el paper
estratégic que tindra Port Tarra-
gona Terminal radica en la mi-



Po RT D E TA R R AG o N A 27/05/2021 diarimés 11

Alesquerra, imatge virtual del
complex que el Port tindra entre
Guadalajara i Marchamalo,
amb Lles principals connexions
terrestres marcades. A

dalt, imatge de Lla Terminal
Intermodal de la Boella, que
estara connectada amb Port
Tarragona Terminal.

llora de la connectivitat del Port
ila capacitat d’ampliar el seu radi
d’acci6 més enlla del seu propi
hinterland. Fins ara les zones
d’influéncia del Port de Tarra-
gona son Lleida, I'Aragé i part
de Castella i Lle6. La terminal in-
termodal de Guadalajara li obre
les portes a esdevenir un port
de referencia per a tot el centre
de la Peninsula, inclosa Madrid

i la seva area metropolitana,
que és on es concentra el prin-
cipal consum de mercaderies de
I'Estat. Cal tenir en compte que
aquest pol logistic esta localitzat
a escassos 70 quilometres de la
capital, perd no es troba dins de
la primera corona logistica ma-
drilenya, de manera que esquiva
la congesti6 que aquesta té.

La clau de la viabilitat del pro-
jecte de la Port Tarragona Termi-
nal és que esta connectada per
ferrocarril amb la seva terminal
bessona la de la Boella. D’aques-
ta manera, qualsevol mercaderia
que arribi a Tarragona per via
maritima, sortira del moll i es
posara a sobre d’un ferrocarril a
la terminal de la Boella en direc-
ci6 a Guadalajara i d’alli es podra

repartir amb camions o altres
ferrocarrils cap a qualsevol punt
deI’Estat. O viceversa, les merca-
deries de qualsevol punt de I'Es-
tat podran arribar a la terminal
de Guadalajara, viatjar fins a la
Boella i d’alli sortir per mar per
qualsevol ruta maritima que el
Port té amb el Mediterrani, Afri-
ca, Asia 0 America.

Aquesta nova terminal s'ubi-
cara al corredor d’Henares i
sera l'inica plataforma logistica
multimodal d’aquest corredor
que podra operar trens de 750
metres. La seva connexié amb
la Boella reforca la unié d’aquest
corredor amb el Corredor del
Mediterrani, afavorint la circu-
laci6 de mercaderies entre la
Peninsula i la resta del continent

europeu mitjancant dues infra-
estructures del Port de Tarra-
gona. A més, la terminal estara
connectada amb les principals
carreteres com son I'A-2, I'R-2,
la CM-101 i I'tinerari Europeu
1-90. A tot aixo, cal sumar-hi que
el seu enclavament afavorira la
connectivitat entre els ports dela
fagana cantabrica, com el de Bil-
bao o Santander, amb els de la fa-
¢ana mediterrania, especialment
els de Tarragona i Barcelona.

Capacitat de creixement

L'aposta per establir-se a Gua-
dalajara, pero, no només s’ha fet
amb la idea d’ampliar la con-
nectivitat i el hinterland natural
del Port de Tarragona. L'objectiu
final que persegueix aquesta in-
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fraestructura és el creixement
d’un dels trafics on el Port enca-
ra té molt de recorregut i grans
oportunitats. Parlem de la car-
rega general transportada amb
contenidors.

«Ara per ara en l'ambit del
trafic de contenidors només ens
visualitzem per l'eficiéncia en la
part maritima, és a dir, si existeix
una linia comercial que connec-
ta el pais d’origen amb Tarrago-
nav, explica Josep Maria Cruset.
Aixd canviara radicalment un
cop entri en funcionament Port
Tarragona Terminal. «Un cop
s’activi, els operadors ja no tin-
dran en compte tnicament si
hi ha linia, sin6 que sabran que,
si descarreguen a Tarragona, la
seva mercaderia estara al cen-

M Laprimerafase
de construccié a
Guadalajara comencara
durant el mes de juny

M Els ports del futur estan
cridats a esdevenir nodes
d'intercanvi dels diferents
métodes de transport

M Laterminal de
Guadalajara permetra
que el Port amplii el seu
radi d'accié cap a Madrid

M Lanovainfraestructura
esta connectada amb les
principals xarxes viaries i
ferroviaries

M Escalcula que escrearan
uns 3.000 nous llocs
detreball al voltant
d'aquesta implantaci6

tre de la Peninsula en hores,
cosa que suposa menys temps,
menys costos i una operativa
més eficient», argumenta el pre-
sident de l'Autoritat Portuaria.
El resultat ja comenca a fer-se
visible, segons apunta el maxim
responsable de la infraestructura
tarragonina: «El projecte de Gua-
dalajara ens situa d’'una manera
molt interessant en el mapa de la
presa de decisions del moviment
de contenidors i mostra la gran
capacitat de creixement que té la
terminal de contenidors del moll
de Cantabria».

Aixi doncs, la nova terminal
intermodal de Guadalajara tin-
dra un impacte directe en l'aug-
ment dels trafics del Port, cosa
que encara reforcara més el seu
paper com a motor economic de
Tarragona. L'impacte economic
d’aquesta infraestructura es no-
tara també ala zona on s'implan-
tara. Les estimacions indiquen
que es crearan uns 3.000 llocs de
treball directes i indirectes deri-
vats de la terminal. Aixi mateix,
estimulara el teixit empresarial
de Castella la Manxa, Madrid,
Arag6 i Catalunya i ho fara de
forma sostenible i eficient.
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INTERMODALITAT

La Boella atreu noves inversions per
guanyar competitivitat territorial

Combi Terminal Catalunya operara des de la infraestructura i la connectara amb els principals centres productius europeus

AnnaFerran

La posada en marxa definitiva
del Corredor Mediterrani no no-
més suposara una millora de la
connectivitat del territori amb
la resta del continent i, per tant,
de la seva competitivitat, sind
que també permetra fer un nou
salt cap a la intermodalitat en el
transport de mercaderies. El Port
de Tarragona i Combi Terminal
Catalunya (CTC) arribaven a un
acord a principis d’any pel qual
la companyia es compromet a
operar dins de la Terminal In-
termodal de la Boella, una de les
infraestructures clau del Port.
L'entesa entre I'Autoritat Portu-
aria i 'empresa inclou inversions
alaBoella per a fer-hi les adapta-
cions pertinents, pero sobretot i
el més important, un compromis
amb la sostenibilitat i la compe-
titivitat del territori.

L'objectiu principal de Combi
Terminal Catalunya és operar
una terminal intermodal de mer-
caderies a Tarragona. L'empresa
es va crear el 2014 com una joint
venture entre BASF Espanyola,
Contank, Hoyer, Schmidt, Pafia-
16n i Kombiverkehr i enguany
preveu la incorporacié de tres
socis més. La terminal connec-
tara les empreses situades a Tar-
ragona i el seu entorn immediat
amb els principals centres de
produccio i plantes europees per
ferrocarril. Si bé CTC tenia pen-
sat instal-lar una nova terminal
intermodal a les instal-lacions de
BASEF, finalment ha decidit apro-
fitar una infraestructura ja exis-
tent i preparada per a funcionar
com és la Terminal Intermodal
de la Boella per a convertir-la en
el seu centre d’operacions. Per al
president del Port de Tarragona,
Josep Maria Cruset, «es tracta
d’un acord que suposara un im-
puls decisiu a la intermodalitat i

CEDIDA

CTC preveu un moviment de fins a 118.000 unitats de transport intermodal a l'any, durant els primers quatre anys.

M Lacord reforcara el
paper del Port coma
centre Logistic al sud
d'Europa

al transport ferroviari i reforgara
el paper del Port com a centre lo-
gistic en el sud d’Europa».

Competitivitat i sostenibilitat

El Memorandum d’Entesa que
han signat I’Autoritat Portuaria
i CTC indica que aquesta tltima
operara dins de la Boella com
a concessionaria. Aixi mateix,
també indica que la idea és fun-
cionar segons les normes in-

M Escalcula queamb
aquesta menade
transport es reduirana
la meitat Les emissions

termodals europees, pel que fa
a volums i pes de les unitats de
transport. En aquest sentit, Com-
bi Terminal Catalunya preveu un
moviment de fins a 118.000 uni-
tats de transport intermodal (si-
guin semiremolcs, contenidors,
caixes o altres) a I'any durant
els primers quatre anys des de la
seva posada en marxa, que coin-
cidira amb la posada en marxa
definitiva del Corredor.

Aquest volum de trafic tindra
un impacte positiu en termes de
sostenibilitat ambiental. Cada
tren que operara a la terminal es
calcula que tindra una petjada de
carboni de 45 grams per tona i
quilometre, en comparacié amb
els 80 grams emesos pel trans-
port per carretera, cosa que su-
posa una reducci6 de gairebé la
meitat de les emissions pel ma-
teix transport.

Ala sostenibilitat que aportara
el projecte al transport de merca-
deries des del territori, cal su-
mar-hi importants innovacions.
En aquest sentit, el representant
executiu de I'empresa, Antoni

Tora, explica que «les instal-
lacions de la Boella incorpora-
ran els tltims avencos técnics i
digitals amb la finalitat d’oferir
serveis competitius per a ajudar
els clients a competir en el mer-
cat iberic i europeu». De fet, im-
pulsar la competitivitat logistica
dels seus clients, i per extensio
del territori, és un dels principals
objectius de l'acord entre el Port
de Tarragona i CTC.

Impulsant el volum dels trafics
La Terminal Intermodal de la Bo-
ella esta situada entre els molls
de Cantabria i d’Andalusia, molt
a prop del poligon petroquimic

sud aixi com de les terminals de
contenidors del Port. Es una de
les principals infraestructures
ferroviaries del territori, ja que
és I'inica que, a hores d’ara, pot
operar amb trens de 750 metres
de llarg i carrils de calibre estan-
dard i I'tnica que té espai per a
duplicar la seva activitat, si fos
necessari en el futur.

La clau d’aquesta infraestruc-
tura és la connectivitat que ofe-
reix entre tots els molls portuaris
i les principals xarxes viaries i
ferroviaries. Aixi doncs, per car-
retera, es connecta amb 'AP7 i
I’A7 els combois que circulen per
l'eix Barcelona — Valencia; amb
’A27, cap aquells que van en di-
reccio Lleida, Saragossa i Madrid;
iamb la combinacid T11 1 N420,
cap al sud de I'Aragd i Castella,
acabant al complex quimic de
Puertollano (Ciudad Real). Per
ferrocarril, la Boella és un nexe
d’'uni6 entre les linies Valéncia,
Madrid i Barcelona. Aquesta
confluéncia fara de la terminal i
del conjunt de Tarragona un eix
d’uni6 entre els corredors Medi-
terranii Central, que li donara un
paper estratégic en el transport
per ferrocarril, un cop el corre-
dor estigui operant en la seva
totalitat.

Més enlla de les operacions
que faci Combi Terminal Cata-
lunya un cop es posi en marxa
el Corredor, la Terminal Inter-
modal de la Boella és un dels ele-
ments crucials per al creixement
dels trafics al Port, facilitant la
circulacié de mercaderies i aug-
mentant, per tant, el volum de
tones mogudes. La seva ubica-
cié concreta dins de les instal-
lacions portuaries li augura un
paper clau en el futur del trafic
de contenidors maritims, do-
nant-li sortida per Corredor o
cap a la seva terminal bessona,
la Terminal Intermodal de Gua-
dalajara. Aixi mateix, també ca-
pitalitzara gran part dels trafics
ferroviaris que es generin des de
la Zona d’Activitats Logistiques
del Port i altres que originats o
rebuts al Port. El paper que juga-
ra la Boella junt amb la capacitat
actual i futura del Port de Tarra-
gona fan que sigui considerada
un dels nuclis de la Xarxa Trans-
europea de Transports.

Chemistry creating future

Treballem per millorar

la competitivitat i
contribuim al

desenvolupament
sostenible del territori
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LaliniaRO-RO
amb Turquia
s'ampliaamb
connexions a
Europaambtren

La companyia que opera aquesta ruta esta
treballant per a obrir un segon servei setmanal

entre Tarragona i Izmir

AnnaFerran
La intermodalitat en la seva ma-
xima expressio. Aixi es pot des-
criure la ruta comercial RO-RO
que des de principis de febrer
uneix el Port de Tarragona amb
el port turc d’Izmir. Aquest ser-
vei, gestionat per la companyia
EKOL Logistics, ha suposat un
pas més en I'estratégia de diver-
sificacié del Port, ja que suposa
la introduccié d’'un nou tipus
de trafic, el RO-RO, és a dir, vai-
xells que transporten de cami-
ons o semiremolcs amb carrega
per evitar, en aquest cas creuar
Europa d’extrem a extrem per
carretera, amb l'estalvi que su-
posa en temps i en emissions.
El funcionament d’aquest trafic
implica ja una aposta per la inter-
modalitat, al combinar dos tipus
detransports. Arabé, labonaim-
plantacio i acollida que ha tingut
en poc més de tres mesos des de
la seva posada en marxa han fet
que EKOL Logistic hagi anunciat
que ampliara el servei amb tres
connexions ferroviaries amb
Madrid, Anvers i Ludwigshafen.
El primer servei va entrar en
funcionament el passat 9 de fe-
brer, amb una carrega import de
150 camions per a una important
multinacional textil. El vaixell
que opera la ruta Tarragona —
Izmir, el Super Fast Balears, té
capacitat per a 210 unitats de
transport (UTI). Les previsions
d’EKOL Logistics eren d’assolir

la plena capacitat passats sis me-
sos des de la posada en marxa
del servei, per0 els avantatges
competitius que ofereix han fet
que aquest objectiu ja s’assolis
a finals d’abril. Tant és aixi que
la companyia turca, que és una
de les cinc principals operadors
logistics a Europa, ja esta treba-
llant per a obrir un segon servei
setmanal que amplii la connexi6
entre Tarragona i Izmir.

Connexio ferroviaria

Ara bé, I'éxit que esta assolint
aquesta ruta RO-RO ha fet que
EKOL Logistics hagi fet un altre
anunci important, que suposa
no només la seva consolidacié
i creixement, sind que reforca
l'aposta per la intermodalitat;
una aposta que comparteix de
ple amb el Port de Tarragona.
Aixi doncs, el director general
de mercaderies de Grupo EKOL,
Alfio Centocinque feia public
durant la segona edicid del Rail
Day, una jornada organitzada pel
Port de Tarragona per a poten-
ciar el transport per ferrocarril i
la intermodalitat, que la compa-
nyia obriria tres serveis de ferro-
carril amb el centre de la Penin-
sula, amb Anvers (Bélgica) i amb
Ludwigshafen (Alemanya).

El primer dels tres serveis que
entrara en funcionament unira
el Port de Tarragona amb Azu-
queca de Henares (Madrid) en
breu. Durant el juny, es preveu

queja es posara en marxa la con-
nexi6 amb Anvers, un dels no-
des logistics més importants del
nord d’Europa. La connexié amb
Ludwigshafen, especialment re-
llevant per al sector quimic, en-
cara no té data d’estrena.

Eficiénciai sostenibilitat

La clau de I'éxit d’aquesta ruta
RO-RO radica principalment en
el seu funcionament. L'operati-
va per aquest nou servei s’inicia
amb la sortida del vaixell des de
Turquia els diumenges i la seva
arribada a Tarragona dos dies
i mig després, dimarts a la nit,
possibilitant que les mercaderies
arribin a les instal-lacions logisti-
ques a l'interior de la Peninsula
el dimecres a primera hora. El
cami ala inversa es fa recollint en
qualsevol punt de ’Estat les mer-
caderies fins dimecres a la tarda
i lliurant a qualsevol punt de
Turquia el dilluns. Aquest servei
converteix a Tarragona en el port
peninsular amb la connexi6 més
rapida amb Turquia, per sota
dels 3 dies, i atés que es tracta
d’'una connexié RO-RO, permet
aconseguir uns temps porta a
porta extremadament competi-

CEDIDES

tiusiagils.

A tot aix0, cal sumar-hi els im-
portants benéfics en termes de
sostenibilitat que suposa la linia
RO-RO respecte a fer el trajecte
Unicament per carretera. Aixi
doncs, es calcula que es reduiran
les emissions de dioxid de car-
boni en 10.800 tones i redueix el
consum de gasoil en 7,32 milions
de litres anuals. Aquesta xifra
d’emissions encara es reduira
meés quan entri en funcionament
el Corredor del Mediterrani i pu-
guin transitar per a I'Estat trens

P400, que permeten carregar
directament les unitats de trans-
port, ja que el seu s comporta
un estalvi d'una tona de dioxid
de carboni per semiremolc i vi-
atge.

Noves portesa les exportacions
Des de la seva entrada en fun-
cionament a principis de febrer
i fins a finals d’abril, la ruta va
moure més de 3.300 unitats de
transport. Si bé en el seu inici,
es movia més carrega d’impor-
tacié —principalment textils i de

productes per a les industries
automobilistica i quimica— que
d’exportacid, amb el pas de les
setmanes el trafic export ha cres-
cut i gairebé s’ha equiparat. Aixd
resulta clau per a aprofundir les
relacions entre el territori i Tur-
quia i establir vincles comercials
estables. En aquest sentit, cal
destacar que el Port de Tarrago-
na és la principal via de sortida
de les exportacions del territori
amb quinze rutes consolidades
cap a la Mediterrinia, Africa,
Américai Asia.

20 anys

compromesos

amb Tarragona

www.euroenergo.com
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Josep Maria Cruset i Doménech
President de I'Autoritat Portuaria de Tarragona

«Lestratégia per créixer en carrega
eneral donara resultats el 2023»

La confluéncia de projectes, com Port Tarragona Terminal Guadalajara o la ZAL, i d'obres clau com el Corredor o el Coll de Lilla obren un escenari 0ptim

Anna Ferran

—La intermodalitat esta gua-
nyant especial protagonisme
enguany. Quines condicions
s’han donat perqueé aixi sigui?
—No és un fet casual, és el resul-
tat de I'estratégia que hem estat
desplegant en aquests dos dltims
anys. Teniem molt identificats
que els liquids i els solids a llou-
re sOn els trafics estructurals del
Port, els que ens donen muscul.
Perd també teniem identificat
que voliem fer-nos més grans
en la carrega general.  en aquest
ambit la intermodalitat és abso-
lutament clau. Per aixo hi hem
anat dedicant esforcos. Ara co-
menca a confluir i només és el
principi. En els proxims dos anys
esnotara el resultat d’aquesta es-
tratégia.

—Un dels projectes més des-
tacats clau és Port Tarragona
Terminal Guadalajara. Ja s’han
adjudicat els treballs de movi-
ments de terres? Quan comen-
caran les obres?

—Per agilitzar 'execucié de les
obres hem seccionat la construc-
cio de la terminal en dues fases.
La primera és el moviment de
terres i la segona és l'obra civil.
Aixi, mentre acabavem el projec-
te i els tramits de la part ferrovi-
aria, ja podiem avancar en el mo-
viment de terres. La primera fase
ja esta adjudicada i en uns quinze
dies maxim ja estarem en obres a
sobre del terreny, comencant a
fer realitat la terminal.

—~Quan estara operativa?

—El primer trimestre de 2023.
En aquesta data confluiran di-
verses obres estratégiques pel
Port de Tarragona, com son el td-
nel del Coll de Lilla, el Corredor
del Mediterrani, la ZAL i Guada-
lajara. Tota I'estratégia esta molt
encaminada a aquest horitz6
temporal.

—La seva terminal bessona, la
de la Boella, rebra un impuls
en termes d’inversio i de trafic
gracies a l'acord amb Combi
Terminal Catalunya. Qué su-
posara per a la infraestructura
ipel Port 'acord?

—Sera un salt qualitatiu. Ara ja
esta operativa i té molta capacitat
técnica, pero I'entrada de Combi
Terminal Catalunya suposa un
gran salt endavant. En primer
lloc, perque aporten una inver-
si6 potent de 20 milions d’euros
amb grues portic per a operar
amb els contenidors dins la ter-
minal i un sistema de digitalitza-
ci6 per a ser més eficient. D’altra
banda, Combi Terminal és una
empresa participada pels prin-

GERARD MARTI

¥ is

L'actitud de proactivitat dels operadors és un dels motius que expliquen el creix

cipals actors logistics del pais i
de referéncia a Europa. Per tant,
amb l'acord atraiem molt movi-
ment a la terminal. La previsio
son 16 trens diaris, vuit d’entra-
da i vuit de sortida. A més, és un
encert pel territori, ja que l'alter-
nativa era construir una terminal
intermodal propia molt similar a
escassos metres. No tenia sentit
i les hauria abocat a les dues a
quedar infrautilitzades.
—L’altra gran novetat vincula-
da a la intermodalitat és I'inici
delarutaro-ro entre Tarragona
i Izmir (Turquia). Tenir aques-
tes dues terminals intermodals
pot ser clau perqué continui
creixent?

—Absolutament. Aquesta és
la mostra de com encaixa I'es-
tratégia d’infraestructures amb
lestratégia comercial del Port. La
ruta s’ha fet possible en un mo-
ment en el qual ja tenim una de
les dues terminals intermodals
en marxa i la segona a punt de
comengar-se a construir. Hem
de tenir en compte que aquesta
ruta té un paper estratégic per al

Port de Tarragona. No és només
que ens uneixi Izmir i Tarrago-
na en 60 hores, sin6 que la ruta
s’allarga amb tren cap a l'interior
de la Peninsula i Europa, perqueé
allo que arribi per via maritima
es posi sobre un tren i arribi al
seu desti. Pero també ens permet
mirar cap al Marroc.

—En quin sentit?

—Tarragona sera el vértex d'un
triangle format per Turquia, Tar-
ragona i el Marroc. Aix0 fara que
el trafic que mou aquesta ruta
tingui un creixement encara més
exponencial. Aquesta visio ja fa
temps que la compartiem el Port
i EKOL Logistics, la companyia
que opera el servei RO-RO, i ara
s’esta acreditant que és aixi. En
les primeres converses que vam
mantenir amb ells, parlavem que
es produiria un procés de relo-
calitzacié del sistema productiu
al Mediterrani. I ara ja s’esta co-
mengant a notar que anar-ho a
produir tot al sud-est asiatic té
avantatges, pero també té riscos.
I la covid-19 ha accelerat aquest
procés. Actualment moltes em-

preses globals estan reorientant
els seus plans inversors per a
tornar a ubicar els seus sistemes
productius al Mediterrani i dos
dels llocs privilegiats per a fer-
ho sén Turquia i el nord d’Africa.
Tarragona seria un node logis-
tic entre ambdues arees. EKOL
aposta per Tarragona tenint aixo
al cap i nosaltres apostem per
aquest plantejament perque cla-
rament hi ha molt futur.
—DMencionava abans l'obertu-
ra dels serveis ferroviaris cap
al centre de la peninsula, An-
vers i Ludwigshafen vinculats
a aquesta ruta RO-RO. Quan es
posaran en marxa?

—La connexi6 amb Anvers ja
estd operativa i durant la pri-
mera quinzena de juny sortira
el primer tren cap a Madrid. Pel
que fa a Ludwigshafen, s’hi esta
treballant.

—Només tres mesos després
de la seva posada EKOL Logis-
ticsja anunciava que obririaun
nou servei. Quan es posara en
funcionament?

—Hi estem treballant perque

ement dels trafics al primer trimestre, segons Cruset.

implica redimensionar I'operati-
va. Entrara en funcionament de
cara la segona meitat de 2021 o
primer trimestre de 2022. Laruta
té uns nivells d’ocupacio6 del 85-
90% i en ambdos sentits, cosa
important perque li dona viabi-
litat economica. Aquestes ocu-
pacions son les que justifiquen
l'obertura d’'un nou servei.
—Aquesta ruta pot jugar un
paper clau en el desenvolupa-
mentdelaZAL?

—Totalment. Aqui S’esta pro-
duint 'efecte que buscavem de
resultats induits. Totes les peces
del'estratégia comencen a encai-
xar i un projecte té implicacions
en un altre. Quan ets competitiu,
atraus el focus i sorgeixen nous
projectes al teu node logistic. Per
aix0 és important el posiciona-
ment que en aquest moment té
el Port de Tarragona en el mercat
dels operadors logistics i em-
presarials. Sha acreditat que es
poden impulsar projectes que
funcionen i que tenen mercat i
ara trobem que ens fan consultes
arran del bon resultat d’aspectes

L'acord amb

Combi Terminal
Catalunya atraura
molt movimentala
Boellaiés un encert
pel territori

EL sistema productiu
s'esta relocalitzant
al Mediterranii
podem esdevenir un

node logistic entre
Turquiai el Marroc

La comercialitzacio
! ! dels espais de la ZAL

esta posant pressio

al calendari d'obres

per acompliramb
els tempos

com per exemple la ruta RO-RO
o d’altres.

—Parlant de la ZAL, en quin
punt es troba el seu desenvolu-
pament i el de la seva connecti-
vitat?

—Estem dins de calendari. Te-
nim en licitaci6 el vial perime-
tral. Queden uns dies de presen-
tacio d’ofertes, a l'estiu tindrem
l'adjudicaci6 feta i en la segona
meitat de l'any ja estarem en
obres. I estem avangant altres
projectes associats. Anem amb
bon ritme perque estigui opera-
tiva el primer trimestre de 2023.
—S’ha publicat recentment
que una quarantena d’empre-
ses s’han mostrat interessa-
des en els terrenys de la ZAL.
Quina mena d’empreses son?
Tindrem aviat noticies de les
primeres implantacions?
—Podriem dir que la comercia-
litzacid dels espais és la que posa
pressio al calendari d’obres, per-
queé complim els tempos. Pel que
fa a la xifra és aquesta perque és
T'univers que hi ha en el mén dels
grans operadors logistics.

—Son operadors logistics els
interessats en la ZAL o també
hi ha altres tipus d’empreses
d’activitats transformadores
les que mostren el seu interés?
—~Certament a la ZAL ens hi po-
drem trobar node logistic o siste-
ma productiu que aporti un valor
afegit a una carrega que arriba
aqui, es manipula i marxa cap al
seu desti. I tenim consultes i in-
teres tant d’un tipus d’empreses
com de I'altre.

—Tant el projecte de CTC com
I'expansi6 d’EKOL o la ZAL
necessiten el Corredor del Me-
diterrani. Com impactara en el
Port la seva posada en funcio-
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nament?

—Les dades que té el Ministeri
sobre I'impacte del Corredor del
Mediterrani en els ports del seu
tracat mostren que sera en el de
Tarragona on hi haura un major
impacte. Es preveu un creixe-
ment dels trafics del 18%. Costa
imaginar-se un salt endavant
d’aquesta magnitud, pero el cert
és que el Corredor del Medi-
terrani transformara i generara
noves realitats. El Port de Tarra-
gona mou ara uns 30 milions de
tones. Ports com els d’Anvers,
Rotterdam o Amsterdam mouen
entre 350 i 400 milions de tones
anuals cadascun. Son totes per al
consum del seu hinterland més
proxim? No. Es tracta de merca-
deries que entren pels ports del
nord i se’n van al gran cor indus-
trial que és Alemanya. Per tant,
una carrega ve d’Asia, entra per
Suez al Mediterrani, creua l'es-
tret de Gibraltar, fa el perimetre
al continent, passa pel canal de la
Manega, se’n va cap al nord d’Eu-
ropa i entra per via fluvial al cen-
tre del continent. Amb el Corre-
dor en funcionament s’obre una
alternativa. Es podra entrar una
mercaderia per qualsevol port
del frontal mediterrani, posar la
carrega a sobre d’'un ferrocarril
i amb 24 hores tenir-lo al seu
desti, quan ara necessites dies.
Quina sera la magnitud d’atrac-
ci6 d’aquesta mena de trafic? Es
dificil de preveure, perd hi ha un
avantatge competitiu molt po-
tent. L'impacte del Corredor en
la proxima decada sera determi-
nant.

—LaZAL és també un dels pro-
jectes que estan inclosos dins
de Cal‘lipolis Next Generation.
Com ha estat el procés?
—Callipolis té 1a feina més dificil
feta, que és el dimensionament
del projecte. Ara estem a l'espe-
ra que Europa aprovi el pla dels
fons europeus de I'Estat espanyol
ique el govern de I'Estat comenci
a desplegar els Next Generation.
Quan ens hi vam posar, se sabia
molt poc com es concretarien els
fons. Aixi que vam decidir que
la proposta de Callipolis havia
d’estar preparada de dues ma-
neres, com un paquet tnic, que
aglutina els 260 milions d’euros
d’inversi6. Aixi, si es desplegaven
grans convocatories, poguéssim
presentar-nos-hi. Per0 també
vam treballar perqué cadascuna
de les fites de Callipolis tingués
personalitat propia des del punt
de vista técnic. Tot apunta que
finalment els fons es desplega-
ran aixi. Estem a l'expectativa,
perd amb la tranquillitat que
sigui com sigui podem presentar
els nostres projectes. Si els acon-
seguim, ens permeten ser més
ambiciosos en cadascun dels
projectes i els concentraran en el
temps.

—<Cal-lipolis no és I'inica ini-
ciativa que impulsa de forma
conjunta amb altres agents del
territori. Participaven fa uns
dies en I'acte de presentaci6 de

GERARD MARTI

«Treballem amb U'horitzé que enguany si que tindrem temporada de creuers a Tarragona», assegura el president del Port.

els trafics del Port
creixeran un 18%
amb el Corredorisera
el port on hihauraun
major impacte

! Segons el Ministeri,

la Vall de I'Hidrogen. Quines
aplicacions tindra I'hidrogen
dins del Port?

—Hi som per tres aplicacions.
Primer, com a usuaris finals d’hi-
drogen, que pot convertir-se en
vector energetic al sector por-
tuari i utilitzar-se en vaixells i
maquinaria. Hi som també com
a generadors d’energia verda. La
Uni6 Europea és clara i indica
que no serveixen les energies
renovables ja existents perque
I’hidrogen es consideri verd, sind
que s’ha de fer a partir de noves
implantacions. El Port de Tar-
ragona és un actor important,
perqué tenim milers de metres
quadrats de cobertes de naus
i d’espais portuaris on podem
posar-hi installacions fotovol-
taiques sense causar cap mena
d’impacte en el nostre entorn.
Per ultim, hi som perqueé I’hidro-
gen es convertira en un produc-
te que es transportara, i com a
infraestructura logistica hem de
facilitar el seu transport.
—Ports de la zona del Pacific
estan contemplant preparar
les seves instal-lacions per a
ser hubs d’amoniac, element
que facilita el transport de I'hi-
drogen. L'expertesa i les instal-
lacions del moll de la Quimica
permetrien que el Port de Tar-

Siaconseguim fons
! europeus per a

Cal-Lipolis, podrem

ser més ambiciosos

i concentrar els

projectes en el temps

ragona fes una aposta similar?
—Fs un dels plantejaments en
els quals estan reflexionant els
operadors. L'hidrogen és una
particula molt petita i per a po-
der-lo transportar s’ha de posar
en unes condicions molt extre-
mes de pressio. Moure una quan-
titat relativament petita té una
alta complexitat. Aixi doncs, per
transportar hidrogen cal algun
element complementari que ho
faciliti. Fer-ho en forma d’amo-
niac és molt interessant. A Tarra-
gona tenim instal-lacions que ho
fan possible i historicament s’ha
mogut amoniac al Port. Per tant,
€s presenta com una oportunitat.
—Com esta avancant I'execu-
cio de les accions del Pla de
Sostenibilitat?

—Fl dia que presentavem el Pla
de Sostenibilitat que feia molt
d’émfasi en el fet que no era un
pla fet per a quedar-se a la pres-
tatgeria. Deu mesos després s’ha
desmuntat una fabrica de ciment
que ha transformat una part de
I'skyline del Port. Parlavem de
biotops i estem pendents de I'au-
toritzacio del Ministeri de Trans-
ici6 Ecologica per a llencar-los al
fons mari i facilitar el creixement
del nombre d’exemplars de de-
terminades espécies. En I'ambit
energetic, ja tenim contractada

Els operadors es
plantegen moure
hidrogen en forma
d'amoniac; es
presenta com una
oportunitat

tota l'energia que consumeix
I’Autoritat Portuaria amb certifi-
caci6 verda. A més, estem cons-
truint la nova planta fotovoltaica
al Moll de Costa, perque tots els
edificis funcionin amb autocon-
sum. També estem licitant el pri-
mer paquet de tres de substitucio
de I'enllumenat public de l'inte-
rior del Port per un sistema led
amb gestié digital. Tot el canvi
suposa una inversi6 d’1,5 milions
d’euros en tres anys. Les operati-
ves amb ferrocarril han crescut
espectacularment i hi apostem
perque la petjada de carboni és
molt menor. D’altra banda, s’han
finalitzat els tramits ambientals
de la Xarxa Natura 2020 i estem
preparant la licitacié de les obres
que s’hi han de fer. Per tant, amb
escassos 10 mesos hem fet un
desplegament molt potent.

—Es compleix mig any de la
posada en marxa del SEA. Ara
que ja esta plenament implan-
tat quina valoracio se’'n fa?
—El resultat és I’esperat i és molt
potent. El sistema ens dona una
reduccié del temps d’espera de
50 minuts per cadascun dels ca-
mions que entra al Port. Aixo és
un estalvi mensual al voltant de
les 30.000 hores, perque cada dia
entren 2.000 camions. Economi-
cament implica un estalvi d'uns

Laimplantacié del

! SEA suposa una
reduccio dels temps
d'espera de 50
minuts i un estalvi de
30 MEURalany

2,5 milions d’euros mensuals i,
per tant, d'uns 30 milions d’eu-
ros a 'any per a les empreses de
transport que operen al Port de
Tarragona. Estem parlant d'una
aposta que va requerir una in-
versio de 200.000 euros. Ara bé,
cal destacar que va comportar
una inversi6 en hores de treball
espectacular per a encaixar a
tots els actors. Tothom ha fet re-
nudncies, perd mirant enrere ve-
iem com tot l'esfor¢ s’ha traduit
en un estalvi i una millora de la
competitivitat espectacular.
—Aix0 encara reforcara més el
lideratge del Port de Tarragona
en el trafic d’agroalimentaris al
Mediterrani.

—Exacte. En l'ambit logistic
els minuts son determinants a
I'hora d’escollir el node logistic
on operar. Haver tret aquests 50
minuts d’espera ens fa infinita-
ment més competitius, allunya
amenaces i ens obre oportuni-
tats. Hem de tenir en compte que
el Tanel de Lilla representa un
estalvi de 14 minuts en el trajecte
i hi ha un consens generalitzat
que suposara un salt endavant.
Pero amb el SEA en guanyem
50. Aixd mostra la magnitud de
I'impacte en positiu d’aquest sis-
tema.

—Un altre projecte que tam-

bé ajudara a l'eficiéncia en el
trafic d’agroalimentaris és la
participacié en un port sec a
I’Arag6. En quin punt es troba?
—S’han acabat les auditories i
han estat favorables. Ara s’estan
fent els tramits a Puertos del
Estado i sera al juliol o a I'agost
quan es pugui formalitzar la
compra de les participacions en
un port sec a la provincia d’Osca.
—El primer trimestre de 2021
ha experimentat un important
creixement de trafic. Per qué?
—Fs una suma de diferents fac-
tors. L'actitud dels operadors del
Port de Tarragona és un d’ells.
La comunitat portuaria té una
actitud de proactivitat, de con-
vertir les situacions en oportu-
nitats i de plantejar moviments
de mercaderies a través del Port
que abans de la covid-19 ningt es
plantejava.

—I els altres factors?

—La ruta RO-RO evidentment
dona resultats. El moviment de
productes sidertrgics ha tingut
un creixement important perqueé
un operador que ha apostat pel
Port de Tarragona i aix0 supo-
sara unes 400.000 tones anuals.
D’altres trafics han aconseguit
creixements en aquest periode,
com la pasta de paper. Hi ha una
confluéncia de factors.

—Com avancga la construccio
del moll de Balears?

—Haviem dit que al juny acaba-
riem el molli sera al juny o la pri-
mera quinzena de juliol quan fi-
nalitzarem les obres. Ara s’estan
fent els treballs de la biga cantell,
que relliga l'estructura i estem
acabant d’explanar per poder fer
el tractament de superficie i dei-
xar I'obra finalitzada.

—Hi haura temporada de cre-
uers a Tarragona enguany?
—Treballem amb I'horitz6 que
si. Creiem que al llarg de I'any el
context acabara sent suficient-
ment bo com perque s'aixequi
la prohibici6 actual del trafic de
creuers. Les companyies s’han
preparat i tenen protocols. Royal
Caribbean esta en la nostra pre-
visid, igual com ho esta Costa o
altres companyies que treballen
amb nosaltres.

—Per ultim, com avancen els
treballs al Museu del Port? Té
data d’obertura al public?
—-Al voltant de la Mare de Déu
del Carme, patrona del Serrallo,
podrem posar en servei el Mu-
seu, per tant, de cara a la tempo-
rada d’estiu ja estara a disposicio
de la ciutadania. Les obres estan
ja en la fase final i avancen se-
gons calendari. Simultaniament
el projecte de museitzacié també
s’esta construint i en menys de
dos mesos ja el podrem gaudir.
Es canvi de discurs musefstic
molt potent, amb noves tecnolo-
gies i capacitat immersiva. Crec
que no deixara indiferent a nin-
gl i aconseguirem reposicionar
el Museu del Port perqueé torni
a tenir uns nous 15 o 20 anys pel
davant en els quals sigui atractiu
icompetitiu.
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Fer del Camp un
territoriresilient,
objectiude
Cal-lipolis Next
Generation

Aquest projecte engloba onze iniciatives i esta
liderat pel Port, Repsol i 'Ajuntament de Vila-seca

AnnaFerran

Convertir 'extens espai entre la
Pineda i el recinte portuari en
un nou motor economic de tipus
industrial, logistic-intermodal,
turistic i paisatgistic. Aquest
és T'objectiu que persegueix la
iniciativa Cal-lipolis Next Gene-
ration, liderat pel Port de Tarra-
gona, I'’Ajuntament de Vila-seca
i Repsol. Els onze innovadors
projectes que s’engloben sota el
paraigua de Cal-lipolis suposaran
una inversi de gairebé 260 mili-
ons d’euros.

Callipolis Next Generation
s’ha presentat davant del Mi-
nisteri d'Inddstria, Comerg i
Turisme perqué s’inclogui dins
del Programa d'Tmpuls de pro-
jectes tractors de Competitivitat
i Sostenibilitat Industrial. Aixi
mateix, es treballa perque sigui
un dels projectes finangats pels
fons europeus Next Generati-
on EU. De fet, la idea de fons de
Cal'lipolis és impulsar la recu-
peracié economica del territori
i fer-lo més resilient a possibles
crisis futures, gracies a la diver-
sificaci6 dels principals sectors
economics. En aquest sentit, el
president del Port de Tarragona,
Josep Maria Cruset, subratlla
que «la solidesa d’aquesta pro-
posta de participacio en els fons
‘Next Generation UE’, ja que, en
la majoria dels casos, es tracta de
projectes técnicament i adminis-
trativament molt avancats, amb
dotacié pressupostaria, amb un

alt grau de viabilitat i que es po-
dran executar dins del periode
marcat per la Uni6 Europea, en-
tre 202112024».

Els onze projectes que englo-
ba son el desenvolupament de
la ZAL i de la seva connectivitat,
la construccié del contradic dels
Prats, com a noves infraestruc-
tures que impulsaran l'activitat
portuaria i la generaci6 d’ocupa-
ci6. En 'ambit de la recuperacio
del paisatge i I'aposta pel turisme
sostenible, es restaurara I'espai
de la Xarxa Natura 2000, es fara
una recuperacié ambiental del
passeig maritim de la Pineda, es
consolidara la platja de la Pine-
da i es regenerara l'ecosistema
mari. El projecte també inclou
una modernitzaci6 de la logis-
tica d’hidrocarburs, amb 1'ade-
quaci6 del pantala de Repsolila
construccié de dos magatzems
enterrats. Per Ultim, s’aposta per
crear solucions de digitalitzacié
per aconseguir més eficiéncia i
sostenibilitat. Concretament, es
creara un sistema digital de trac-
king de camions a l'interior del
recinte portuari i es digitalitzara
la gestio dels accessos al Port.

Cal'lipolis Next Generation
també comptara amb la partici-
pacié de la Universitat Rovira i
Virgili, I'Instituto de Hidraulica
Ambiental de la Universidad de
Cantabria, les empreses tecnolo-
giques Prodevelop SL i Portel Lo-
gistic Technologies i I'associacio
empresarial APPORT.

Contradicdels Prats

El contradic protegira el port pel costat sud i permetra desenvolupar
noves arees portuaries, que permetran la implantacié de noves em-
preses, de nous trafics i per tant, un impacte positiu en l'economia del
territori. A més, tindra un vessant ambiental i turistic, ja que protegira
la platja de la Pineda i creara un espai urba d'oci per a les persones (amb
solarium, piscina, etc.) que integrara el port amb la ciutat.

Zona d'Activitats Logistiques (ZAL)

Ocupara un espai de 915.000 m2. El Port adequara els terrenys i en
fara la seva urbanitzacid (carretera principal d'accés i serveis), seguint
criteris de sostenibilitat. Aixi mateix, es construira la connexié viaria i
ferroviaria entre la ZAL i la Terminal Intermodal de la Boella per a fer
encara més competitiva aquesta area. La ZAL suposara la creacié de
4.200 llocs de treballs i incrementara els trafics portuaris entre 2,7 i 4,6
milions de tones |'any.

Recuperacio de la Xarxa Natura 2000

Callipolis inclou la recuperacid i restauracio de l'espai natural inclos a
la Xarxa Natura 2000 format per uns 370.000 m2 en terrenys de 'Auto-
ritat Portuaria de Tarragona adjacents a la Pineda. Es preveu recuperar
I'ecosistema d'aiguamolls costaners, creant una llacuna d'aigua interior
i regenerant un sistema de dunes costaneres, en el qual es plantaran
diferents especies autoctones amb l'objectiu de reintroduir diferents
tipus d'animals i aus.

Facana maritimade La Pineda

Sén diversos els projectes que impactaran positivament en el front ma-
ritim de la Pineda. Es fara una millora ambiental del passeig maritim per
a millorar la imatge de l'espai, eliminant bona part de la carretera i cre-
ant més espais pels usuaris. També simplantara un sistema sostenible i
definitiu per a la regeneracio, estabilitzacié i proteccio de la platja de la
Pineda per evitar 'aportacid de sorres que s'hi fa cada any.

Millora de la logistica d'hidrocarburs

Repsol dura a terme dos importants projectes que milloraran la logis-
tica dels hidrocarburs en l'espai portuari i la faran encara més segura.
Es transformara el front 80S del pantala, per a poder acollir grans bucs.
Aix0 suposara |'eliminacié de la monoboia en mar obert, eliminant els
riscs ambientals d'aquesta mena d'operatives. També es millorara la lo-
gistica de la fraccié C4 amb la construccio de dos magatzems soterrats
que milloraran el conjunt de la instal-lacié.

Innovacio, digitalitzacio i sostenibilitat

D'una banda, es creara un sistema digital de tracking per controlar el
moviment de camions dins del recinte portuari. Es vinculara al SEA i
permetra millorar reduir els temps d'estada, optimitzar la circulacio i re-
duir limpacte ambiental causat per la congesti6 de vehicles. De l'altra,
es digitalitzara la gestié dels accessos, per a vincular-lo a noves tecnolo-
gies com l'acreditacié mobil o el reconeixement facial, cosa que millo-
rara el registre del transportista i lexplotacié de la informacié generada.

TRIBUNA

OFERTA FORMATIVA | 11 altre engany al transport

CURSOS DE CUALIFICACION PROFESIONAL Y DE
FORMACION CONTINUA.

+ Certificado de Aptitud Profesional (CAP)
» Competencia Profesional

CURSOS DE ESPECIALIZACION

» Conduccion econdmica, racional y sequra en simulador

» Tacografo Digital y normativa social

+ Consejern de Sequridad

« Obtencion y actualizacion del' carmiet ADR {basico y cisternas)
» Normativa del transporte

+ Estiba y sujecion de [a carga en el transporte por carretera

que es vol aplicar a les carreteres, sota el criteri que «qui les utilitza i
contamina, paga». Pel Ministeri és injust que pagui qui no hi circula.
Davant d’aix6 només puc dir que tota la societat es beneficia de
les carreteres, ja que per elles circulen totes les mercaderies que as-
seguren el subministrament a la poblacio, al comer¢iala inddstria.
Sense carreteres ni camions, quedariem desproveits en pocs dies.
Per0 no només aixo. Les carreteres arriben als indrets més remots
i garanteixen el dret a la mobilitat. Sense elles, només podria mou-
re’s qui viu a prop de ports, aeroports o estacions ferroviaries.
Tothom que circula per les carreteres paga sobradament el seu
s. Es paguen impostos per la compra dels vehicles, un impost anu-
al de circulacio i més del 50% del cost dels carburants s6n impos-
tos. L'impost especial d’hidrocarburs es va crear per a construir i
mantenir carreteres, pero sembla que el Govern se n’ha oblidat. El
sector del transport no pot tolerar que se 'enganyi. El Govern s’ha-
via compromes per escrit a no posar en marxa un impost d’aquest
tipus sense un acord previ amb el sector. Si ja té clar que el 2024 es
posara en marxa, que s’ha de negociar i acordar amb el transport?

JOSEP LLUIS AYMAT
Director de la Federacié Empresarial
d’AutoTransport de Tarragona (FEAT)

Amb motiu de 'entrega dels fons europeus, el Govern d’Espanya
ha preparat unes mesures fiscals que podrien enfonsar-nos en la
miseria. L'equilibri dels comptes ptiblics que exigeix Europa es vol
aconseguir inicament incrementant els ingressos, via nous impos-
tos. En una economia tan castigada, el pla pot suposar una catas-
trofe, un cop s’esgotin els fons europeus, que s’han de gastar en poc
temps i que son un pla de xoc i no una font estable de financament.
Entre els multiples impostos que volen crear, ha generat enrenou el

INFORMACION ¥ MATRICULA:
C, Jaume I, 29, entl. 2-3, Tarragona
Telf. 977 21 2154 | 6091499 14
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EMPRESA DESTACADA

Maquinas Tudela,
experts en carrega
i descarrega de
mercaderies al Port

Han adquirit nova maquinaria i des de fa uns mesos també
duen a terme el servei de descarrega al Port d'Alcanar

AnnaFerran

Maquinas Tudela ofereix ser-
veis auxiliars i de lloguer de
maquinaria a les empreses que
operen dins del Port de Tar-
ragona. Entre els seus serveis
en destaquen la carrega i des-
carrega de vaixells, camions i
trens en els molls maritims i els
magatzems del recinte portuari
tarragoni. La seva activitat esta
centrada especialment en els
trafics de productes a dojo com
per exemple cereals, farines i al-
tres productes de I'ambit agroa-
limentari, aixi com arids, adobs
o ferralla. Aixi mateix, han am-
pliat la cobertura dels seus ser-
veis i, gracies a I'adquisicio de
nova maquinaria, ara realitzen
el servei de descarregues de tots
els vaixells que arriben al Port
d’Alcanar.

Disposen d’una amplia flota
de maquines, que inclou des de
pales carregadores, giratories de
cadenes, apiladors, escombra-
dores, vehicles per transportar
maquinaria, fins a bolquets,
compressors i vehicles per abas-
tir de combustible la resta de
maquines. Aquesta diversitat
de maquinaria els permet dur
a terme els seus serveis amb
la maxima eficiéncia possible,
ajustant-se sempre a les neces-
sitats concretes de cada client i
cada treball.

Cal destacar que darrerament
Maquinas Tudela han invertit
en maquinaria i eines per al seu
propi taller, en el qual duen a
terme les reparacions de la seva
flota de vehicles i maquines,
cosa que els permet ser més efi-
cients. Aixi mateix, arran de la

pandémia han intensificat en-
cara més les mesures de neteja
i desinfecci6 de la maquinaria
amb la qual operen i apliquen
meétodes molt rigorosos i espe-
cifics (Elsea E020SST).

Des de fa un temps, I'empresa
esta impulsant una politica de
creixement, de la qual en des-
taca especialment 'augment de
la seva plantilla. L’aposta respon
a un compromis ferm per oferir
el millor servei possible als seus

Maquinas Tudela esta
especialitzada en la carrega
i descarrega de productes

a dojo, com cereals, adobs,
arids o farines, entre altres.

clients. De fet, la vocacio de ser-
vei ha estat sempre un dels seus
pilars, cosa que els ha permes
ser un aliat indispensable per
a moltes de les empreses que
operen diariament al Port de
Tarragona.

PALAS CARGADORAS

GIRATORIAS DE CADENAS

CARGA Y DESCARGA DE CEREALES ARIDOS

A R N R E N R NN EE NS SN EEEEEE NN NN EEEEEEEEEEN

Poligono Riu Clar. C/ De la Plata P-192 C

43006 TARRAGONA
iInfo@maquinastudela.com

T.977 54 10 68
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SOSTENIBILITAT

CEDIDES

S'estan creant diverses zones verdes amb vegetacié mediterrania, amb menys demanda de reg i d'aigua. També s'han instal-lat caixes niu a l'area de Cap Salou per proporcionar refugi a les aus.

L'estratégia sostenible s'ampliai
implica a la comunitat portuaria

El Pla de Sostenibilitat ha sumat dos nous objectius i s'impulsaran accions amb les concessionaries per a la transicié ecologica

Anna Ferran
L'estratégia sostenible del Port
de Tarragona, recollida en el Pla
de Sostenibilitat Agenda 2030,
segueix ampliant horitzons amb
la incorporacié de noves fites i
amb la cerca de sinergies i com-
plicitats amb les empreses de la
comunitat portuaria. A mitjans
d’abril, s'incorporaven al do-
cument dos nous objectius i sis
accions per a seguir aprofundint
i treballant en diversos aspectes
relacionats amb el medi ambient,
el creixement economic sosteni-
ble i la relacié amb la comunitat.
Ara, el full de ruta que vertebra
lestratégia de I’Autoritat Portua-
ria de Tarragona durant aquesta
década passa a tenir un total de
25 objectius i 88 accions. Molts
dells ja s’estan executant, dos
d’ells es troben ja completats al
100% i diversos estan avangats
enmés d'un 50%.

Els dos objectius que s’han

incorporat estan inclosos dins
del bloc sostenibilitat ambiental.
El primer d’ells fixa de minimit-
zar les activitats amb potencials
efectes negatius sobre la qualitat
de Taire, fent referéncia al des-
mantellament de la fabrica de
ciment situada al Moll d’Aragd
i aconseguir un canvi d’activitat
de la zona. Aquest nou objectiu
esta assolit al 100%, ja que el
passat 29 de setembre de 2020 es
va aprovar la nova concessio per
aquest espai. El segon objectiu
estableix la necessitat de millo-
rar la gesti6 d’animals domeéstics
ifauna salvatge amb accions pre-
ventives i correctives, aixi com la
creaci6 de noves zones verdes, la
collocacié6 d’hotels d'insectes i
caixes niu per falcons i per ocells
insectivors.

Objectius assolits
El president del Port de Tarra-
gona, Josep Maria Cruset, defi-

neix el Pla de Sostenibilitat com
un document viu que recull un
compromis real de treballar per
assolir-lo completament. Bona
mostra d’aixo, en son el fet que
uns mesos després de la seva
presentacio dos dels objectius
que recull estiguin assolits en
un 100%. Un dells és l'acord

M Jas'han assolit dos
objectius del Pla al
100% i d'altres quedaran
assolits enguany

per al desmantellament de la
cimentera. L'altre fa referéncia a
T'eliminacid de les pérdues de la
xarxa d’aigua, sigui per fuites o
per consums incontrolats amb
el monitoratge de la xarxa amb
nova tecnologia.

Aixi mateix, hi ha diversos ob-
jectius que es preveu que quedin
totalment assolits en el transcurs

de 2021, com per exemple el que
marca la creacié de nous canals
de comunicacidé amb l'entorn.
El passat novembre es posava en
marxa 'Espai d’Opini6 del Port
de Tarragona, que esta format
per una vintena de representants
del teixit social i cultural de Tar-
ragona ciutat, Vila-seca i altres

M Esvol calcularla
petjada de carboni de la
comunitat portuaria per
a establir noves accions

municipis propers, amb I'objec-
tiu d’establir un canal bidirecci-
onal, recollir les inquietuds de la
societat i millorar I'entesa amb el
seu entorn. L'objectiu quedara
completat quan es posi en marxa
el Panell Economic Port Tarrago-
na, per interactuar amb repre-
sentants i experts empresarials
del seu hinterland. Un altre dels

objectius que es preveu assolir al
100% enguany contempla la im-
plementaci6 d’un sistema d’aler-
ta per episodis de particules en
dies de fort vent pels usuaris del
Dic de Llevant, amb la instal-
lacié d’'una pantalla informativa.

Aixi mateix, també es preveu
fer grans avencos en la millora
de la qualitat de laire a I'entorn
portuari o en la creacié de noves
aliances per avancar en el desen-
volupament sostenible. La par-
ticipaci6 del Port en el projecte
Vall de I'Hidrogen de Catalunya
o lainiciativa Cal-lipolis Next Ge-
neration sén dues mostres clares
d’aquesta aposta per la coopera-
ci6ila unid de forces amb la resta
d’agents territorials.

Aixi mateix, també es faran
avengos considerables en 'ambit
de la restauracio de la vida mari-
na, un altre dels objectius del Pla,
amb diverses accions previstes
per 2021, com la instauraci6 de

biotops per a recuperar fauna
marina d’interés comercial en
zones proximes al Port.

Descarbonitzacio, laclau
L'objectiu principal del Pla és re-
duir a zero la petjada de carboni
deI’Autoritat Portuaria de cara al
2030 i s6n mdltiples les accions
que van encaminades en aques-
ta linia. Ara 'APT fa un pas més
enllaivolimplicar a totes les em-
preses de la comunitat portuaria
perqué elles també facin avengos
en aquesta linia. Ara fa un mes
es reunia en una nova sessio el
Grup de Medi Ambient del Port
de Tarragona, que agrupa repre-
sentants de les concessionaries
i de diversos departaments de
l'Autoritat Portuaria. Durant
aquesta reunidé es van compar-
tir criteris per establir una col-
laboraci6 que permeti calcular
la petjada de carboni del conjunt
dela comunitat portuaria i poder
establir més accions per reduir a
zero la petjada per a I'any 2030.
En aquest sentit, cal destacar
que l'objectiu del grup de Medi
Ambient és coordinar una res-
posta conjunta per a la transicié
ecologica i el creixement soste-
nible, sumant-se aixi a I'aposta
mundial per una Indiistria 5.0,
un concepte que advoca per una
reindustrialitzaci6 orientada a la
transici6 verda i digital.

(%) 620 434 992 / 620 434 995

- Serveis per a embarcacions - Construccld Integral - Servels especials

C { Mas de I'Abat, F 146. Pol. Ind. Alba Vila-Seca. 43480 Tarragona
tgnE@mestresdaixadelserrallo. es - administracion @mestresdaixadelserrallo.es
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EMPRESA RECOMANADA

Mestres d’Aixa del Serrallo,
artesania i innovacio al
servei de les embarcacions

Reparen i construeixen vaixells d‘acer i d'alumini

A.Ferran

Un servei de reparaci6 i cons-
trucci6 d’embarcacions que
acumula el llegat de quatre
generacions i el coneixement
de les darreres técniques i tec-
nologies del ram. Aquesta és la

carta de presentaci6 de Mestres
d’Aixa del Serrallo.

L'empresa esta especialitza-
da en la reparacio i construcci6
de vaixells d’alumini i d’acer.
Ofereixen un servei integral
basat en la professionalitat i

I'experiéncia. Cal destacar que
compten amb un equip de
professionals altament espe-
cialitzat, entre ells soldadors
homologats, per fer tota mena
de treballs a les embarcacions.
Aixi mateix, Mestres d’Aixa
del Serrallo treballa també en
la restauracié de vaixells clas-
sics d’esbarjo de fusta. Duen
a terme un treball minucids i
100% artesa que permet que
aquestes embarcacions recu-
perin la seva esplendor original
i segueixin explicant la seva
historia. Entre els seus projec-
tes, en destaquen vaixells de la
primera meitat del segle XX.
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TRAFICS

EL 'project cargo

es consolida
comaactivitat
portuaria de
valor afegit

El moll de Lleida ha acollit recentment una
complexa operativa amb destinacié a Bélgica

AnnaFerran
L'estratégia de diversificacié dels
trafics del Port de Tarragona ha
fet que la infraestructura tarra-
gonina hagi esdevingut un re-
ferent al Mediterrani en I'ambit
del project cargo, és a dir, en la
construccié de grans peces per
a instal-lacions industrials a peu
de moll per a ser transportades
a la seva destinaci6 final via vai-
xell. La setmana passada, el moll
de Lleida va acollir durant tres
dies una important operativa, en
la qual es van embarcar set mo-
duls per a una inddstria petro-
quimica amb destinaci6 al Port
d’Anvers (Bélgica).

Aquest projecte de planta

petroquimica ha estat constru-

ida de forma modular per ser

transportats a Beélgica per mar.
La planta consta de 7 moduls de
1600 tones i mesura 100 metres
d’alcada. A les instal-lacions del
Port de Tarragona s’ha realitzat
el muntatge final de tots els ele-
ments fabricats pels diferents ta-
llers i col-laboradors del projecte,
en total hi han participat 18 em-
preses i més de 200 treballadors.

Liderat per Schwartz-Haut-
mont, hi han col-laborat també
diferents empreses com Co-
mersa, Teyco, Aitub, Elevarent,
Gruas Rigar, Comersa, Proalba
i OCA. Schwartz-Hautmont és
encarregada del muntatge i ges-
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Untotal de 18 empreses i més de 200 treballadors van part|C|par en l'embarcament de set moduls per a unainddstria quimica.

ti6 d’aquests projectes dins del
recinte portuari tarragoni, ja que
compta amb una extensa experi-
éncia en el sector de la construc-
ci6 destructures metalliques
que requereixen una alta espe-
cialitzaci6. I'empresa estibadora
encarregada d’aquesta operativa
ha estat Bergé Maritima. Per a
la maniobra i els moviments de
trasllat al costat del vaixell, s’han
utilitzat diferents equips d’alta
precisié com un Transport Mo-

dular Autopropulsat de 4a gene-
raci6 i que compta 24 eixos.

Condicionsidonies

L'exit de 'aposta pel project car-
go s’explica per les caracteristi-
ques propies del Port de Tarrago-
na, aixi com del seu entorn. Les
grans esplanades a l'aire lliure
faciliten I'embarcament directe
des del moll. El recinte portuari
té arees operacionals amb una
disponibilitat de 280.000 m2,

rampes RO-RO i una excellent
accessibilitat terrestre i ferrovia-
ria, que garanteix la logistica de
subministrament d’aquests tipus
projectes. El calat de 16 metres de
fondaria fala resta, ja que permet
l'atracada de vaixells especials
preparats per a transportar grans
carregues, impossibles de tras-
lladar amb vaixells de carrega
conteneritzada.

A tot aix0, cal sumar-hi les
condicions meteorologiques del

territori, que permeten el treball
a l'exterior tot l'any, cosa im-
possible en ubicacions del nord
d’Europa, on sovint senvien
aquesta mena d'instal-lacions. A
més amés, el fet de comptar amb
una ma d’obra especialitzada,
vinculada a la inddstria auxiliar
i a les empreses de serveis que
treballen als poligons quimics, és
determinant per a garantir I'éxit
tant en I'execuci6 dels projectes
com en el seu transport.

www.llaberiagroup.com
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INFRAESTRUCTURES

EL Moll de Balears
encara larecta
finaldelaseva
construccio

PRINCIPISD OCTUBRE DE 2020 ]

\lmm de ta construccio del dic sud :

Després de complir amb éxit les primeres fases de construccié del moll, que van consistir en dragar el fons pera
instal-lar-hi els onze caixons que actuen com a fonaments, a l'octubre la totalitat dels caixons quedaven ja instal-lats.
Amb aquesta fita aconseguida, els mitjans terrestres i maritims comengaven la construccié del primer tram dic sud
del nou moll.

Ara fa un any, comencaven els treballs per a la construccié del moll de Balears.
Aquesta nova infraestructura, que té una superficie de quatre hectarees i una
linia total d’atracada de 700 metres, suposara un salt qualitatiu i quantitatiu
en el projecte de creuers. Aixi doncs, el nou moll permetra l'arribada de grans
bucs i permetra tenir atracats simultaniament fins a quatre creuers. Si bé es
destinara a les operatives amb passatgers, el moll s’ha construit amb una visié
multiproposit, cosa que permet que hi puguin operar altres tipus de trafic en un
futur. Després d’una primera fase on es van produir i col-locar els caixons, el moll
progressivament ha anat agafant forma i ha canviat la fisonomia d’aquesta area
del Port de Tarragona. Aquesta obra compta amb un pressupost de 27 milions
d’euros i es preveu que estigui enllestida abans de I'estiu.

i
e .

FINALS D'OCTUBRE DE 2020

In|C| delaconstruccio del dic nord

Durant el mes d'octubre de 2020 es va avangar en la construccié del dic sud del moll de Balears, amb la participacié
de mitjans terrestres i maritims. Aixi mateix, també es va engegar la construccié del dic nord del nou moll. Amb
I'aveng d'aquesta fase ja comencava a visualitzar-se la forma del nou moll aixi com la superficie total que ocuparia
aquesta infraestructura adjunta al dic de Llevant.

[

El dic sud es connecta amb els caixons del moll a mitjans de novembre, Aquesta important fita permetia arribar amb
mitjans terrestres fins als caixons i omplir els 11 fonaments de formigd amb el material transportat pels camions, a la
vegada que es construeix el trasdés amb pedraplé a la part posterior. Una draga completava per mar el procés per
donar més consisténcia al moll. Mentrestant, la construccié del dic nord de Balears avancava a bon ritme.

FEBRER DE 2021

Finalitzael dragatge | el materlal queda col-locat

Amb l'entrada al nou any, es va comencar a omplir el moll amb el material que s'havia dragat del fons mari de la
mateixa zona i de |'area de la darsena de Cantabria. Durant dos mesos, mitjans maritims i terrestres van treballar per
aportar el material necessari per a fer pujar la cota del moll fins a arribar a I'alcada del dic de Llevant. A finals de febrer,
s'aconseguia tenir el moll totalment emplenat i maquinaria pesant treballava per a preparar el terreny per a la seva
posterior pavimentacio.

A finals del 2020, s'assolia una altra fita amb el tancament del dic nord. Aquest avang permetia ja la connexié per
mitjans terrestre per ambdos costats del futur moll, mentre prosseguien les tasques de reompliment dels caixons,
També es van col-locar els tubs per permetre la sortida de I'aigua i la fauna que es troba a linterior del perimetre del
moll, de manera que sevitava que els peixos que hi havia en aquest espai quedessin atrapats.

MARC - ABRIL DE 2021

Cﬂhﬂruccw delabiga cantell

A mitjans de marg, va comengar un nou pas important en l'execucié del projecte amb la construccié de la biga de
cantell. Es tracta d'una biga de formigd armat de mides 5,40 m d'ample i 1,70 m de gruix que seguira tota la longitud
del moll exterior i l'interior. Es construeix in situ i la seva funcid és fer el tancament de I'esplanada i aconseguir la
correcta alineacié del moll. En aquesta pega, s'allotjaran els bol-lards de 200 tones on es fara I'amarratge dels creuers,
defenses i altres elements auxiliars del moll, que son ja una de les ultimes fases del projecte del moll de Balears.
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PROJEGTE DESTAGAT

S'ultimala
rehabilitaciodela
seu institucional

i estara operativa

al juliol

Lemblematic edifici es recupera amb una aposta
per l'eficiencia energética i la sostenibilitat

AnnaFerran
L'edifici dela seu institucional de
I’Autoritat Portuaria de Tarrago-
na estara operatiu a principis de
juliol. Els treballs de rehabilitacio
de linterior i la facana de l'edifi-
ci ja estan totalment finalitzats i
també ho estan les obres d’urba-
nitzaci6 de I'entorn. Ara, ja s’ha
entrat en la darrera fase abans
de la seva obertura, que consis-
teix en la instal-lacié de les co-
municacions i mobiliari interior.
Un cop aquests treballs estiguin
enllestits es posara en funciona-
ment aquest espai recuperat.
Actualment, els operaris tre-
ballen en la installaci6 de la se-
nyalitzacio, les comunicacions i
el mobiliari de I'equipament. A
la vegada, s’estan preparant les
instal-lacions i els mitjans técnics
perque Port Control i Salvament
Maritim puguin traslladar-se a
la cinquena planta de l'edifici. A
l'exterior, ja s’han finalitzat els
treballs d’'urbanitzaci6 de l'en-
torn d’aquest edifici singular,
obra de Josep Maria Garreta, i ara
es treballa en la restauraci6 del
conjunt escultoric La Nao.

Unaal-legoria portuaria

Erigit el 1984, pocs anys després
de la construccio de la seu ins-
titucional de I'APT, La Nao esta
format per onze peces de ciment
armat alineades parallelament
simulant les veles d'un vaixell.
Es una obra de Jose Maria Jané
i Juan Carlos Garcia i és una

allegoria de lactivitat portu-
aria. Els treballs ja han reparat
diverses patologies d’oxidacié
de l'armat interior de la peca
de formig6 i del mateix formigd
exterior. Les tasques de millora
del monument continuen amb
la installaci6 d’'un sistema de
filtraci6 d’aigua i d’'impulsi6 de
borbolls decoratius. Les tasques
de reparaci6 al voltant de mitjans
de juliol de 2021, coincidint amb
la reobertura de 'edifici.

Sostenibleiintegrat

La sostenibilitat i leficiencia
energetica son els eixos verte-
bradors de la rehabilitacié inte-
rior i exterior de I'emblematic
edifici aixi com de la urbanit-
zaci6 del seu entorn. De fet, un
dels objectius del projecte era
adaptar la construccid als nous
requeriments constructius en
materia d’eficiencia i seguretat
per a comptar amb un espai re-
cuperat totalment alineat amb
lestratégia sostenible inclosa en
el Pla de Sostenibilitat del Port i
que determina tota la seva ma-
nera de procedir.

Aixi doncs, en ledifici shan
aplicat materials i tecniques ca-
racteristiques de les passiv haus
per a ser al maxim d’eficient.
Mostra d’aix0 en son el sistema
que ailla térmicament la facana
ala vegada que la impermeabilit-
za. També s’ha inclos una fuste-
ria amb trencament del pont tér-
mic, que juntament amb altres
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A dalt, zona de bosc mediterrani plantat al voltant de la seu institucional. A sota, el conjunt escultdric La Nao i detall de la fagana.

I S'estan preparant les
instal-lacions per al
trasllat de Port Control i
Salvament Maritim

intervencions han aconseguit
eliminar tots els ponts térmics
de ledifici i fer-lo totalment efi-
cient pel que fa a la climatitzacio.
A més s’han utilitzat tancaments
amb vidre camera i control solar.

Pel que fa a la urbanitzacié
de l'entorn de l'edifici, 'obra

M Linterior de Uedifici
segueix técniques de les
‘passiv haus' i Uexterior té
vegetacié mediterrania

ha anat a carrec de I'empresa
Transmaber. Shan eliminat
tots els elements constructius
no utilitzables o deteriorats i
s’ha creat una zona enjardinada
que segueix criteris d’integracié
paisatgistica i té en compte els
tipus de plantes que trobem de

forma natural al litoral del me-
diterrani. Aixi doncs, s’han creat
espais molt diferenciats paisat-
gisticament parlant amb gairebé
2.500 unitats de vegetacio, que
inclouen una zona per atraure
insectes pol-linitzadors, protago-
nitzada per una olivera, passant
per zones de prat amb espécies
de gespa adaptades al nostre cli-
ma, i una gran zona de bosc me-
diterrani.

Igual com ja es va fer en el Pas-
seig Maritim, la vegetacid esco-

llida per I'entorn de la seu insti-
tucional requereix un sistema de
reg amb baixos consums d’aigua,
que es va reduint amb el temps
perqué les plantes sobrevisquin
amb el régim de pluges local,
cosa que garanteix la sostenibi-
litat i I'eficiéncia pel que fa a I'is
del'aigua. Aquests criteris també
s’apliquen a la il-luminaci6 exte-
rior que s’ha instal-lat i tot amb
la idea d’integrar per complet
aquesta zona recuperada en la
facana litoral de la ciutat.

Nos avalan mas de 50 afios al servicio de la obra publica
y privada. Contamos con la mas alta clasificacion estatal

y autondmica en movimiento de tierras, demoliciones,
escolleras, obras hidraulicas, maritimas y viales.
Amplia experiencia en proyectos de urbanizacidn.

[ ™“Adjudicatarios de las obras de Urbanizacién
] del entorno del antiguo edificio de la Autoridad
| Portuaria de Tarragona”

info@transmaber.es - www.transmaber.es

Foligono Industrial Riu Clar, G/De I'Or, n®"13. Tarragona. Tel, 977 54 59 55 -
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EL Museu del Port tornara a
compartirelmondelamara
partir de les festes del Carme

S'esta finalitzant la remodelacié i un cop tanqui 'exposicio provisional al
Tinglado 2, a principis de juny, es fara el trasllat de les peces

Anna Ferran

El compte enrere perque la ciuta-
dania pugui retrobar-se i endins-
ar-se en el moén de la mari el seu
patrimoni ha comencat. Després
d’'un any d’intensos treballs de
rehabilitacié i de creacié d’'un
nou discurs museistic, el Museu
del Port ja té data d’obertura.
Sera a mitjans de juliol, pels volts
de la Mare de Déu del Carme,
coincidint aixi amb les festes de
la patrona del Serrallo i eviden-
ciant una vegada més els estrets
vincles entre aquest equipament
cultural del Moll de Costa i el
barri mariner.

La directora del Museu del
Port, Mercé Toldra, explica que
queden menys de dues setma-
nes perque finalitzin els darrers
treballs de la remodelaci6 de
ledifici. Un cop acabats, es fara
entrega de l'obra i es comenga-
ra la instal-lacié de tots els ele-
ments discursius de la nova pro-

posta que oferira 'equipament.
«A principis de juny tancarem la
seu provisional del Tinglao 2 i a
partir d’aquest moment comen-
carem a fer el trasllat», comenta
Toldra, qui detalla que treballen
amb un calendari totalment de-
finit per a garantir que el nou
Museu pugui obrir les seves por-
tes per la Mare de Déu del Carme.

Rehabilitacié total

El Refugi 2, I'edifici que des de fa
20 anys acull el Museu, s’ha sot-
meés a una «rehabilitacio total»,
en paraules de la directora. «No
queda ni una engruna de l'antic
concepte», assegura. Si bé la in-
tervencio ha estat notable, sem-
pre s’ha treballat per a «mantenir
I'esséncia arquitectonica d’'un
edifici industrial de principis
dels anys 30». I és que el caracter
de T'edifici també forma part de
la historia que relata i compar-
teix el Museu del Port.

Entre els treballs que s’hi han
fet en destaca especialment la
substituci6 de la coberta, que ara
comptara amb una part de vidre
per a aportar més llum natural a
l'interior; la climatitzacid de tot
I'edifici, fins ara inexistent; la
substituci6 de les portes metal-
liques per unes de vidre per a
obrir més I'equipament a la ciu-
tadania; una nova pavimentacio;
la reordenaci6 de les oficines del
Museu, la creacié de més espai
d’emmagatzematge i de sales per
a fer activitats i tallers en la zona
de l'altell.

Fotovoltaicaalacoberta

Una de les novetats més impor-
tant que arriba junt amb la remo-
delacio és la instal-laci6 de pla-
ques fotovoltaiques a la coberta
del Museu del Port. L'Autoritat
portuaria ha licitat el projecte i
un cop estiguin collocades, ge-
neraran 389,44 Mwh l'any per

I Malgrat la rehabilitacio
integral, l'edifici segueix
mantenint la seva
essencia arquitectonica

autoconsum instantani, cosa
que suposa el 26% del consum
eléctric del Moll de Costa. A més
d’alimentar el renovat Museu,
aquesta petita central de produc-

M La coberta del Museu
acollira unainstal-lacio
fotovoltaica que donara
energia al Moll de Costa

ci6 eléctrica alimentara altres
equipaments i edificis del Moll
de Costa com els quatre Tingla-
dos i l'altre Refugi. El projecte
suposa una inversié de prop de

M Les noves tecnologies
seran protagonistes per
a oferir una experiéncia
sensorial i interactiva

260.000 euros i comportara un
estalvi anual de més de 31.660
euros a lany. Aquesta aposta
permet que tant el Museu com la
resta d’espais del Moll de Costa

SERVEIRECOMANAT

CityNet, un equip compromes per a un
servei de neteja que marca la diferéncia

Des de I'empresa, agraeixen la professionalitat dels seus treballadors durant la pandemia

A.Ferran

Comptar amb un servei integral
de netejai manteniment sempre
ha estat molt important tant per
ales empreses com per als parti-
culars. Ara bé, 'escenari derivat
de la pandemia de la covid-19
ha evidenciat el rol crucial que
juguen totes aquelles persones

que l'ofereixen. Es per aixd que
des de CityNet volen ressaltar la
tasca clau que duen a terme els
seus treballadors, que s’ha vist
intensificada per la pandemia.
«El nostre equip ha mantin-
gut en tot moment la professi-
onalitat i ha ajudat als nostres
clients a mantenir les seves

instal-lacions desinfectades en
tot moment, fins i tot durant el
confinament més dur, garantint
la seguretat del personal que era
essencial i treballava in situ»,
expliquen des de la companyia.
I afegeixen: «Els volem agrair
l'esforg i la feina ben feta durant
tots aquests mesos de pande-

mia ila bona predisposici6 mal-
grat les incerteses del moment».

Cal destacar que la professi-
onalitat, la personalitzaci6 del
servei i 'is de productes amb
segell ecofriendly son els pilars
que millor defineixen CityNet.
Treballen per a oficines, comu-
nitats de veins, centres educa-
tius, restaurants, centres me-
dics i assistencials, comercos,
tallers, campings i inddstries.
Respecte a aquestes ltimes,
son especialistes en la neteja de
maquinaria, conductes i sitges.
De fet, alguns dels seus princi-
pals clients sén concessionaries
del Port de Tarragona.
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El seu equip ha garantit la segur:etat del personal essencial.

C/San Sebastian, n® 35 bws. 1er 110, La Canonja. Tarragona 877 556 769 / 610 414 813. citynet@citynet.cat SERVEIS

Personal qualificat | Solucions personalitzades | Productes de primeres marques | Experiéncia | Professionalitat | Qualitat
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Alesquerra, imatge virtual de
la planta del Museu vista des de
L'altell, des de la qual es poden
observar els diferents blocs
expositius que conformaran

el noudiscurs. Aladreta,
fotografia de Uinterior de L'edifici
del Museu vist des de Les escales
quevan al'altell, on es pot veure
el nou paviment i les tasques de
fusteria al fons.

quedin totalment alineats amb
els objectius del Pla de Sosteni-
bilitat.

Unrelatimmersiu

Pero la profunda actualitzaci6 a
la qual s’esta sotmetent el Museu
no és només de 'edifici, sind que
s’ha dissenyat un nou relat que
actualitza el Museu i «el deixa
preparat pels proxims 15 anys».

El nou discurs presentara quatre
grans blocs i un epileg i perme-
tran que cada cop el visitant es
vagi endinsant més en el mén
de la mar. Aixi doncs, es podra
descobrir el paper del Port com a
nexe d’unio entre la terraiel mar,
I'evoluci6 del transport maritim,
els oficis, les activitats i els trafics
que passen per les infraestruc-
tures portuaries. El nou Museu

CEDIDA

també posara el focus en la mar
il'oci.

El nou discurs anira acom-
panyat amb un important s de
les noves tecnologies per a crear
experiencies sensorials 100%
immersives i interactives que
submergiran el visitant. La pro-
ducci6 del disseny expositiu va
comencar-se a executar a finals
de marg, perque estigui llesta un

cop es comenci a fer el trasllat de
peces del Tinglado 2 al Refugi 2.

Cal destacar que tota la in-
formaci6é estara disponible en
catala, castella, angleés i frances.
Aixi mateix, l'experiéncia de
visitar el renovat Museu es fara
accessible per aquelles persones
que tinguin alguna discapacitat
visual o auditiva, subtitulant els
audiovisuals i adaptant les visi-
tes guiades.

Recuperacié patrimonial

Més enlla de la divulgaci6 del pa-
trimoni maritim, entés des d’'una
perspectiva amplia, el Museu del
Port du a terme una important
tasca de recuperacio patrimoni-
al. Quan va obrir les seves portes
I'any 2000 ho va fer amb el fons
que conservava l’Autoritat Por-
tuaria —explica Mercé Toldra—,
pero al llarg dels anys ha rebut
nombroses donacions que 'han
ampliat amb peces d’alt valor.
Algunes d’elles es veuran ara en
la collecci6 permanent del Mu-
seu, com per exemple el mallot
d’un remer del Club Nautic dels
anys 40 o indumentaria dels pes-
cadors. «La ciutadania valora la
feina de recuperacié que fem i
ens fa donacions d’objectes que
han tingut una importancia en
la seva vida personal o profes-
sional», apunta la directora de
l'equipament. I conclou: «els ho
agraim, perqué ens permet se-
guir compartint la mar amb tot-
homb.

B Un nou projecte
didactic per al curs
2022-23

El public escolar és un dels
principals visitants al Mu-
seu del Port. De fet, durant
aquest curs més de 2.300
escolars hauran participat
en les propostes didacti-
ques presencials i virtuals
que ofereixen a les esco-
les i instituts del territori.
L'equipament compta amb
tot un projecte didactic amb
activitats i recursos pensats
per als infants i joves que
els visiten. Per a adaptar-lo
al nou relat i materials que
presentard  l'equipament
un cop es torni a inaugurar,
el Museu renovara el pro-
jecte didactic. La directora,
Merce Toldra, apunta que la
nova proposta per als esco-
lars estara llesta per al curs
2022-2023. El curs que co-
mencara el setembre sera un
impas en el qual tant 'equip
com els visitants es familia-
ritzaran amb el nou espai i
elnou discurs. S’aprofitaran
els mesos posteriors a la re-
obertura per a preparar la
convocatoria, obrir el con-
curs per a rebre les propos-
tes, seleccionar-la i comen-
¢a a implantar-la perque ja
es pugui posar en marxa a
partir del 2022.

EMPRESA DESTACADA

FCC Construccion, compromesos

amb el Port de Tarragona

Han participat en la primera fase de construccio del nou moll de Balears

Redacci6

FCC Construccion ha participat
en la construccié del nou moll
de Balears del Port de Tarrago-
na, concretament en la primera
fase dels treballs per a materia-
litzar aquesta infraestructura.
Aquest moll sera el suport d’'una
terminal de creuers turistics

amb capacitat per a l'atracada
de dos bucs de gran calatge. El
moll té una extensio de 461,4
metres en el seu costat exterior i
de 267,4 metres, en el seu costat
interior.

Lestructura del moll esta
formada per un conjunt alineat
d’onze caixons prefabricats de

formigd armat, construits amb
el dic flotant Mar del Aneto,
propietat d’FCC Construccion.
Aquesta nova infraestructura
del Port de Tarragona permetra
un augment del turisme en la
regié aixi com la dinamitzacié
de I'economia i I'ocupaci6 de la
demarcaci6.

S T

Ls 11 caixons de l'estructur del moll.
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O Port Tarragona Pla de sostenibilitat - Agenda 2030

REDUCCIO DEL 99% DE LA PETJADA DE CO:L'ANY 2030

LLUITA CONTRA EL CANVI
CLIMATIC | PRESERVACIO
DE LA BIODIVERSITAT

e
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PRINCIPALS OBJECTIUS:

Millora de |a gualitat de |'aire a

I'entorn portuari.
Recuperacid de I'ecosistema mari,

(s sostenible de 'algua de reg
de les zones verdes o enjardinades.
Recollida d'aigles pluvials

Restauracld amblantal de la zona
Xarxa Natura 2000,

Recuperacid de la biodiversitat
autdctona | mitigacid d'emissions.

SOSTENIBILITAT
AMBIENTAL

BIODIVERSITAT

Millora de la gestid d'animals
doméstics | fauna salvatge.

GESTIO DE RESIDUS
I ECONOMIA CIRCULAR
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TRANSICIO ENERGETICA,
DIGITALITZACIO | EFICIENCIA
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PRINCIPALS OBJECTIUS:

Compra | generacié d'energla verda.

ENERGIA Fomentar el vehicle eléctric a

l'erganitzacid i a la comunitat portuaria.
Augmentar el transport de mercaderies
per ferrocarril en un 100%

INFRAESTRUCTURES
Esdevenir un port 4.0:
Intel-ligencia artificial | BigData.
Construccid contradic d’Els Prats per

tancar la bocana del port i facilitar el
seu confinament.,

DIGITALITZACIO

-iiiiiiiiiililﬁllltll.

«ssss ODS ONU:

e 7 —
e it 4
i
g B -,
ML
B

r COMPROMIS AMB
o L'ENTORN SOCIAL, IGUALTAT,
= INCLUSIO | TRANSPARENCIA

;' -I'I_l_'l_._-‘_l:h'*:'g:,:lliiii R N A A R

Esdevenir port “COVID1S FREE"

COMPROMIS
SOCIAL

Aconsegulr la certificacio d'empresa
saludable

Desplegament de noves politiques
diigualtat de génere.

Foment del suport a col-lectius en risc.
MNous canals de comunicacid amb
I'entorn.
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