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Heus aqui: jo he guardat fusta al moll.
Vosaltres no sabeu
que és
guardar fusta al moll:

pero jo he vist la pluja

a barrals

sobre els bots,

i dessota els taulons arraulir-se el preu fet de ’angoixa;
sota els flandes

i els melis,

sota el cedres sagrats

Joan Salvat-Papasseit

Nocturn per a acordio | fragment
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PROLEG

El Joan Ali6 s’ha fet gran, millor dit, s’ha fet vell —em sembla que no és gaire
freqiient que es parli d’algi amb afecte i que se’l presenti d’aquesta manera—
amb un ull posat al port de Tarragona havent importat fusta i un altre ull, al
magatzem de comerciant fustaire, sense oblidar, entre una cosa i I’altra, I’oficina
que va crear especialitzada en assessoria fiscal.

No ha pogut arrencar la seva anima, pero, de Santa Coloma de Queralt. Va
passar alli la seva infantesa, hi va anar a col-legi i hi va viure, amb la seva avia,
al castell dels Comtes de Santa Coloma, que, més tard, va heretar i que, anys
després, va donar, graciosament, al poble de Santa Coloma. He tingut la sort de
poder-lo acompanyar sovint en les visites que hi fa setmanalment, i sé de prime-
ra ma I’afecte que sent per aquelles pedres, pels seus boscos i feixes de sembrat.
Afecte que no sap destriar dels masovers que les hi porten, actuals i passats.
Doncs, és sorprenent com un home que porta tantes diverses activitats, si bé
delegant funcions a col-laboradors eficients, sempre ha estat a primera linia de
brega, s’ha mogut com peix a ’aigua tant amb els pagesos de Santa Coloma
com amb als fustaires competidors—col-laboradors, amb els clients afligits del
consultori fiscal, funcionaris de duana, consignataris, capitans de grans vaixells,
consols, amb descarregadors de moll i clients fusters del magatzem. A tot arreu
i amb tothom ha estat, amb tota senzillesa, només —ni menys que— un senyor,
i educat.

Anar al port a fer el badoc té un enorme atractiu pels que no en sabem res. No
entenem d’embarcacions ni de grues com gegantines cigonyes ni d’altres maqui-
naries que, quan hi anem de passeig en dies de festa, estan quietes i silencioses.
Si treballen, hem de mirar-les de lluny estant. Observem enormes magatzems que
contenen no sabem queé. Veiem poc personal al vaixells atracats. El seu volum
quiet amarrat al moll respira com una gran bestia adormida.

En Joan Ali6 ens fa veure i entendre, ens descobreix un mon que no té res a veure
amb aix0 que veiem els passejants ociosos. Durant una bona part del segle pas-
sat —la densa historia del moviment portuari que descriu I’acaba el 1985 com
ell ho justifica—, hi havia un exércit de personal que intervenia en tot aquest

moviment invisible. No podem imaginar quanta paperassa es movia abans que
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el vaixell que havia d’entrar a port es veiés a I’horitz6. Un laberint de despatxos
i oficines rebien i expedien papers, permisos, liquidacions...

Sortia el practic a rebre el gran vaixell, que esperava lluny de la bocana, i es
feia carrec de la maniobra. Encara que és una part molt seriosa —al port tot és
serios— 1 ben acceptada, feia I’efecte que aquesta situacio, en que li arribava un
de fora, podia semblar una mica ofensiva per al capita, com si aquest li digués:
«Do6na’m el comandament, que tu no en saps prou».

El gran monstre de ferro es deixa portar pels que al seu costat semblen minus-
culs remolcadors i, a les ordres del practic, potser més d’una hora de maniobra,
amarren el vaixell a la riba. Ha arribat. Haig de confessar que no fa gaire vaig
entendre que el verb arribar venia d’aqui. Si tot havia anat com cal, entrava a
escena el personal que feia la feina de carrega i descarrega, revisada, vigilada i
permesa per personal privat i personal d’uniforme.

Aquest llibre que conté o explica la historia de tota la gent del port, és un docu-
ment exhaustiu de personatges i firmes que han elevat a través del segle passat el
port a la categoria que ha adquirit actualment.

Sense ser explicit del tot no deixa de poder-se entendre que I’autor lamenti un
cert distanciament entre la ciutat i el port. Cosa que es pot comprendre com una
injusticia cap a un element tan important que ha contribuit a donar prestigi en
gran manera a lTarragona.

Joan Alid, en escriure aquest llibre, s’ha preocupat que no es perdi el record, la
memoria de tantes persones, gairebé totes tarragonines, les quals durant anys

han donat, amb el seu treball, vida i impuls al port de la seva ciutat.

Josep Gual i Gallofré




Fachia e la Cocueta Sratuiva, A’é&%y’a ;yffm;a.
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Pretendre fer o escriure la historia dels agents portuaris de Tarragona, que és fo-
namentalment 1’objectiu que, en un excés d’optimisme i possiblement d’incons-
ciéncia, ens hem proposat i voler fer-ho amb el maxim d’objectivitat, comporta
entrar en la recerca i comentari d’una serie de fets de tipus historic, social, huma
i local, factors que intentarem estudiar i sintetitzar en les pagines segiients.
D’entrada, aquest nostre proposit ens condueix, donat el lligam que hi ha en-
tre els agents portuaris i el port, a la conveniéncia o necessitat de contemplar
i comentar la seva historia des del punt de vista huma, des dels primers temps
de funcionament regular, més o menys controlat, i dels quals hi ha constancia
historica, data que podriem situar entre les darreries del segle XvrIr i principis
del x1x.

Un altre factor important que tampoc podem oblidar és ’atenci6 que la ciutat de
Tarragona i els seus estaments, publics i privats, han prestat a aquesta activitat,
malgrat Paparent sensaci6 d’indiferéncia que hi havia entre el moén portuari i la
societat oficial i civil de Tarragona.

I menys encara hem de deixar en P’oblit Pefica¢ actuacié dels diferents directors
del port respecte al desenvolupament urbanistic de la ciutat, especialment de la
part baixa, que culmina amb la uni6 entre la Tarragona tradicional i la Tarrago-
na portuaria.

Aquestes tres circumstancies, la historia del port des del punt de vista del nostre
objectiu, la relaci6 de la ciutat amb els agents portuaris, i la del port amb la ciu-
tat a través dels seus dirigents, seran les premisses, a manera d’introduccio i com
a justificacié del nostre treball, de les quals partirem en les pagines segiients.
Iniciarem la nostra relacio historica, fent mencié! que, en el Reglament de lliure
comerg de 12 d’octubre de 1778, Tarragona figura entre els disset ports habilitats
per a aquest comerg, pero és a partir dels anys de la Guerra de la Independéncia
quan realment adquireix gran importancia, durant el quals va ser I"inic port de
Catalunya que, excepte una curta temporada, no va ser ocupat pels francesos,
circumstancia que va afavorir el seu moviment, no solament com a port d’assis-
téncia a les naus de guerra angleses que portaven armes, municions i cooperaven

amb les forces locals, sin6 també com a port de desti i recepcié de mercaderies

1

RaHoOLA, Frederic (1911): Del comer¢ antic i modern a Tarragona. Barcelona
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dels vaixells que anaven i tornaven d’Ameérica, especialment, de Puerto Rico i de
Cuba

En aquest sentit, per tal com el port de Barcelona era en poder dels francesos,
molts comerciants i agents portuaris es van traslladar a la nostra ciutat aprofi-
tant la facilitat que tenia Tarragona per exportar i importar tota mena d’articles,
tant a Ameérica com a altres ports dels altres continents. Durant aquest periode,
a principis del segle x1x, s’estableixen al port de Tarragona Francesc Ixart, Jo-
sep Cendra, Josep Comes, la «Casa Remisa», Joan Bertran, Joan Argemi, Josep
Ixart i Baldrich, Francesc Escola, Pere Gil i altres. Com diu el pare Ferrer en el
seu llibre Barcelona cautiva referint-se a Tarragona: «Es raro el dia en que no
llegue a Tarragona algin barco de las Américas y pocos en que no lleguen de
otros puertos de la nacién o extranjeros, los cuales al paso que embelesan el
puerto, con tanta variedad de pabellones, han hecho triplicar casi el nimero de
habitantes, resultando que parezca ya capital de la Provincia (Catalunia) lo que
antes era un puerto solitario.»

Anys més endavant, acabada la Guerra del Frances, Tarragona es va recuperant
de les seves ferides; la ciutat, a poc a poc, torna a agafar el seu ritme comercial,
i també el seu comer¢ amb les colonies americanes es restableix.

Reproduim un petit text del llibre Tarragona siglo xix d’Antonio de Magrina, el
qual, a la pagina 59, escriu el seglient:

«En 1850 el puerto solia estar concurrido pues no era raro ver treinta o cuarenta
buques de vela amarrados al muelle y aparecer algun vapor de ruedas. Las casas
de Brigdman, Carfiellas, Rius, Gasset, Romeu, Bessa, Escofet, Lloberas, Gatell,
Corbella y otros que no recuerdo, sostenian la vida comercial.»

Sembla, per tant, que ja podriem dir que hem entrat en coneixement dels pri-
mers agents del nostre Port, amb cognoms alguns dels quals han arribat fins als
nostres dies.

Respecte al segon punt de la nostra introduccié, hem de dir que sempre
hem tingut la impressié que Tarragona és una ciutat que, malgrat estar ben
proxima, gairebé tocant a les instal-lacions portuaries, normalment ha tingut la

seva vida una mica distant, per no dir molt, allunyada del port. I no sera perque




les seves entitats economiques i culturals no hagin intentat aquesta aproximacio.

Al contrari.

Només cal recordar que al segle xvii1, la Sociedad Economica de Amigos del

Pais, instituci6 tarragonina de caire economic, en els seus estatuts, aprovats i

publicats ’any 1788, ja preveu en el titol 1v la creacié d’una comissié permanent

formada pels seus socis, concretament la vI, sobre «Navegacion y Marina».

L’any 1817, s’inaugura I’Escola Nautica, dirigida per Pere Barcel6, amb la finali-

tat de preparar els seus alumnes per dedicar-se a treballs relacionats amb el mar

i amb les seves derivacions comercials i economiques. Segons ens diu Morera,?

la instal-lacié d’aquesta escola es deu al director del port D. Vicente Tejeiro, i va

estar funcionant fins a mitjans del passat segle xIx.

A%

B e c— -
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A la memoria que ’any 1861 va publicar la Junta Provincial de Agricultura,

Industria y Comercio, hi ha clares referéncies al port i als seus estaments. Consi-

derem interessant inserir-ne, a tall d’exemple, la pagina 11.
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1.* Que deben reducirse & uno solo los derechos cono-
cidos hoy dia con los nombres de fondeadero, faros y poli-
¢l sanilaria,

2." Que deben suprimirse los de las Capitantas de Puer-
to de los Amarradores de los Guarda-lasires y el llamado
de S. Telmo.

8.* Que se conserven los de los prdcticos pero reduci~
dos 4 lo que.cobran en limpio los individuos que desem-
pefian esle servicio,

L." Que se conserven los de los Auzilios de Puerio
que se facilitan 4 los buques y entre ellos el que se cobra
en el de esta ciudad por el barco carenero 6 chata, pasando
este servicio en lodos los puertos & cargo del Ministerio de
Fomenlo, por el que se cuidaria de surlir 4 los almacenes
de ausilios, de todos los aparzlos necesarios y mas perfec-
cionados, organizando al propio tiempo debidaments fan im-
portante ramo.

Y 5. Que se supriman los derechos personales de con-
sumos que se cobran 4 las tripulaciones de los buques sur-~
tos en los puertos, y los de guias de las Aduanas, permi-
titndose finalmente al comercio valerse de los frabajadores
de tierra para las facnas de carga y descarga y demas que
ocurren en el interior de los puertos.

A la vista de les mostres anteriors, no es podra argumentar que durant els segles
XVIII i XIX la ciutat no tingués un especial interés pel port i per les persones que
hi treballaven. Hem de reconéixer també que, reciprocament, algunes d’elles van
saber harmonitzar el seu treball del port amb el de la ciutat.

En aquest sentit, cal recordar ’enginyer director del port, Joan Smith i Sinnot,
el qual, a principis del segle x1x, va participar activament en la vida tarragonina
impulsant-ne el plantejament urba, urbanitzant la zona maritima i promovent la
construcci6 del cementiri de la ciutat.

El mateix interés per la ciutat ja I’havia demostrat ’anterior director del port,
el capita de fragata Joan Ruiz d’Apodaca. Per aix0 Tarragona els ha dedicat un
carrer a I’'un i a I’altre, en prova d’agraiment.

En canvi, posteriorment, malgrat els avengos culturals del pais i de la muni6
de publicacions de caracter local que s’han editat al llarg del segle xx, no hem
trobat cap publicacié que fes referéncia a la vinculacié del Port a la ciutat, als
seus habitants i, en especial, a Pinteressant mén comercial i maritim dels agents

portuaris que, precisament, son els que donen vida al port.




Aixi com del tema relatiu al port de Tarragona hi ha una extensa i llarga bibli-
ografia, historica i técnica, tractada per eminents historiadors i investigadors,
publicades ja des del segle x1x fins als nostres dies, la realitat és que, malgrat que
el port és un ens totalment tarragoni, queden sense ser historiades o si més
no, tingudes en compte, unes informacions complementaries a les anteriors,
relatives al lligam que, d’una manera evident, el port ha tingut i encara té amb la
nostra ciutat. Més aviat fa creure, tot plegat, que qui ha escrit sobre el port, en
general, han estat técnics que no han conegut la vida de la ciutat i se n’han desen-
tes. Potser, d’altra banda, tampoc la ciutat no s’ha interessat gaire en la vida del
port com per fer-la una part de la seva propia. Naturalment, hi ha excepcions.
Hem de tenir en compte que la major part de la bibliografia existent
es refereix principalment a la historia de la construccié del port, les seves
successives ampliacions i també al seu desenvolupament economic, pero, en ge-
neral, s’oblida fer referéncia als diferents agents, tant oficials com privats, que
tenen relaci6 directa amb aquestes activitats.

I el més sorprenent d’aixo per a Tarragona és la ingent quantitat de mo-
viment econOmic que aquestes empreses porten a terme. Un nombros i
especialitzat grup de persones que hi treballen, un voluminés import de diners,
tant en moneda nacional com estrangera que continuament circula pels seus
despatxos, les adquisicions de materials dels tallers especialitzats i d’aliments
dels subministradors del sectors, i també cal afegir-hi la projeccié internacional
que significa la relacié que les empreses de Tarragona mantenen amb els seus
corresponsals estrangers.

D’una manera simple, pero grafica, podriem afirmar que durant el segle
XX, a la part baixa de Tarragona, dels carrers de Barcelona i de Sant Miquel
en avall, hi ha hagut el centre neuralgic i economic de la ciutat. Possiblement
encara n’és ara, pero no podem oblidar que anys enrere la diferéncia era més
acusada, precisament perqué en aquelles dates, segle X1x i principis del xx, Tar-
ragona estava, en certa manera, dividida en tres zones, I’eclesiastica a la part
alta, la civil o oficial a la central, i la portuaria a la baixa. Ara, aixo ha canviat,

poc o molt.
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La pregunta que ens fem és aquesta: Quines entitats i persones intervenen en el
funcionament del port, li donen impuls, li donen vida?

Aix0 és el que ens hem proposat fer d’una manera, podriem dir, artesana,
és a dir, partint de la nostra experiéncia dins aquest mén com a usuaris del port
durant molts anys i, molt especialment, de les informacions i opinions de les
persones que han passat la seva vida professional al voltant del port, entre les
quals hi ha amics nostres i, en algun cas, els seus fills o néts, que ens han fet la
merce de dispensar-nos tot el seu coneixement del tema i proporcionar-nos dades
dels seus despatxos, molts d’ells centenaris.

Com hem dit al principi, creiem que en aquest tema hi ha un buit a
Tarragona. Modestament, pretenem omplir-lo. Ho farem especialment amb
algunes dades del segle x1x, i una majoria de referides al passat segle xx i, con-
cretament, fins a finals de I’any 19835, data a partir de la qual tot el moviment
portuari i el seu entorn ha sofert una tan gran transformacié i simplificacié
que, en determinats aspectes, ha deixat gairebé obsoleta la tradicional forma de
treballar de les empreses i persones que habitualment hi havia al seu voltant.
Ara, hi ha vaixells preparats especialment per portar contenidors, liquids,
petroli, buta, cotxes, cereals, etc. A nous vaixells, noves técniques de tre-
ball, i nova i millor maquinaria al port. També noves persones i noves empreses
al seu voltant, la majoria no tarragonines. O sigui: més moviment, més treball i
més riquesa.

Naturalment, aixo no va passar perqueé si. Hi va haver unes circumstancies de
caracter internacional que van marcar un abans i un després en el mén economic
europeu i, per extensio, al nostre pafis i, per tant, a Tarragona.

Cal recordar que ’any 1986 Espanya va entrar a la Comunitat Economica Eu-
ropea, adhesié que ens obliga a fer una série de canvis i modificacions de tipus
economic i fiscal per posar-nos al nivell dels altres paisos de la CEE. Només cal
citar-ne dos: la substitucié de I’antiquat impost del trafic d’empreses, ITE, per
’europeu impost sobre el valor afegit, IVA. I, ’any 1993, amb la plena supressié
dels aranzels de duanes entre els paisos membres i, en definitiva, una obertura

economica a Europa, on poder treballar sense fronteres.




Tot aix0 significa més moviment economic i més obligacié de bellugar-nos per
no quedar enrere respecte del nostres col-legues europeus. I, com és logic, aques-
ta revifalla economica també va tenir la seva repercussio en el moviment portu-
ari. Aquest és un altre motiu pel qual la nostra petita historia local dels agents
portuaris només ’estenem fins a finals de 1985. Després, ja va ser una altra cosa,
naturalment, més important, perdo també més impersonal i menys tarragonina.
Una mostra de les canviants condicions de treball a Pentorn del port i de les
noves empreses —moltes d’elles d’ambit nacional o internacional que, actu-
alment, mouen ’activitat comercial que hi ha entre Tarragona, terra, i el port,
mar— es pot copsar perfectament comparant algunes dades que facilita I’Auto-
ritat Portuaria. Posem com a exemple el nombre de vaixells que han entrat al
nostre port, ’estada dels quals no deixa de ser un indicatiu del canvi i ’ampli-
acié de Pactivitat maritima en general i la seva repercussio en les empreses de
serveis que hi ha en actiu a Tarragona, factors que, en definitiva, es materialitzen
en més treball i més diners a la ciutat. El mateix passa amb el tonatge que s’ha
mogut i també ho podem copsar amb el nombre de linies regulars que setmanal-
ment o mensual toquen el port.

Vegeu el seglient quadre estadistic:?

Any Vaixells entrats Tones Linies regulars
1970 2.282 4.393.167

1975 2.590 8.108.649

1980 2.403 19.458.442

1985 2.566 21.040.433 19

1990 2.207 24.244.373 22

1995 2.420 28.475.655 21

Com es pot comprovar, el canvi es produeix, en termes generals, entre 1980 i
1985. A pesar d’entrar un nombre semblant de vaixells, el tonatge augmenta
considerablement cada any, demostracié evident que els vaixells son cada vega-
da més grans, tenen més capacitat de carrega i més autonomia de treball. També

son cada vegada més les linies regulars que toquen el nostre port.

3 Dades extretes de les memories de la Junta del Port.
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Des d’un altre punt de vista, a partir de 1985 gairebé queden poques empreses
personals tarragonines, la majoria s’han associat (TRAVIMA) o fusionat amb
altres de més importants, (TPS TARRAGONA PORT SERVICES, SL, ERSHIP,
CARGIL, SA) també n’han vingut noves de nacionals (AARUS MARITIMA,
SA) o de multinacionals (WAVE SHIPPING, SL) i altres que, mantenint el mateix
nom, han canviat d’accionariat (TRAVIMA, TPS).

I no cal parlar de "ampliacié de molls que s’ha fet per acollir-los. A més dels
convencionals pantalans de REPSOL i d’ASESA, ara hi ha un moll per a la BASE
i altres de construits especialment per als cotxes, per al buta, per als explosius,
per als contenidors, per al carbo, etc. Tot ha evolucionat.

En el mén economic, hi ha un axioma reconegut universalment que diu que les
idees, per bones, brillants i atractives que siguin, si no es porten a terme, a la
realitat, de poc serveixen. Aix0 també és valid per a les de caire local, per petites
i humils que siguin. I precisament s6n aquestes les que ara i aqui volem convertir
en realitat. No poques vegades ens déna una millor aproximacié a la realitat
d’una época o d’una situaci6 ’anécdota que la descripcié historica.
Comencarem, en primer lloc, fent una descripcié del que ha estat i han signifi-
cat, des de mitjans del segle X1x fins a ultims del xx, les diferents professions que
tenen una relacié directa amb el moviment portuari: el consignatari, I’estibador,
el transitari, el navilier, ’armador i la polissa de noliejament; el Cens de treballa-
dors portuaris i les colles, la Junta de Vigilancia, la Corporacié dels Practics, els
remolcadors, els subministradors, el Cos Consular; la Duana i els seus funciona-
ris i les associacions professionals, entitats i organismes dels quals hem obtingut
interessant informacio, i que ens han obsequiat amb una exquisida amabilitat i
esperit de cooperacio, als quals fem palés el nostre sincer agraiment.

En segon lloc, pretenem donar constancia de I’actuacié professional de les soci-
etats i dels empresaris individuals, és a dir, de tots els agents que, d’una manera
directa, han tingut relacié amb el mén portuari de Tarragona, des de mitjans del
segle X1, que és quan es comencen a definir i concretar les funcions dels consig-
nataris i dels agents de duanes, fins a altims del XX, concretament fins al voltant

de ’any 1985, data en la qual hi ha un canvi fonamental, tant en I’ambit local




com en l’internacional, pel que fa a les estructures dinamiques i economiques
dels ports de tot el mon.

Aquesta descripcio consistira en una biografia professional desapassionada, pero
objectiva, de tots ells, individuals o societats. Cal tenir en compte que aquestes
professions van treballar i lluitar en un mercat de lliure competencia i, com és
natural, a vegades hi havia actuacions que provocaven friccions entre ells, era
logic, comprensible i disculpable. Per tant, ens abstindrem de fer comentaris a la
seva actuacio, ni estem capacitats per a fer-ho, simplement, intentarem donar fe
d’uns fets passats, sense més intencio.

D’alguns, n’hem pogut obtenir una amplia informacid, gracies als seus directius
i també d’antics empleats. D’altres, dels més antics, no n’hem trobat interlocu-
tor que ens pogués informar. Ens hem limitat a donar la seva referéncia acom-
panyada de la informacié que hem trobat a I’Arxiu del Port, a I’Associacié de
Consignataris i al Col-legi d’Agents de Duanes, si bé cal dir que, en els centres
oficials esmentats, no hem pogut obtenir dades, amb relaci6 al nostre objectiu,
referents al segle x1x. La informaci6 d’aquest segle procedeix exclusivament del
Registre Mercantil de Tarragona, de la Biblioteca-Hemeroteca de I’Ajuntament
de Tarragona i de PHemeroteca de la Caixa de Tarragona, juntament amb anun-
cis publicitaris inserits a anuaris, llibres, revistes, etc.

Abans d’acabar, també volem fer una menci6é molt especial del nostre agraiment
a les persones, la majoria exempleats de les cases comercials portuaries, ja que
la seva memoria i la seva bona disposicié ens han ajudat a evitar que es perdi
aquest moén que a través dels anys ha donat vida a la ciutat de Tarragona. A tots,
moltes gracies.

I, en un altre ordre d’idees, hem de demanar comprensio i bona voluntat per
excusar els més que probables errors en algunes dades i també per les possibles
omissions d’algun nom o d’alguna circumstancia.

Errare humanum est, deien els classics.






-
3
-
g
=
ot
=
H
E
E
Z
£
=
=
]
3
19
-
e
-
=
5]

LES PROFESSIONS






EL CONSIGNATARI

Historicament la figura del consignatari, com també la dels altres estaments que
intervenen al voltant del port, especialment la del practic, amb tota seguretat la
trobariem ja en plena edat mitjana, principalment en els ports del centre i del
nord d’Europa al voltant de les costes i dels ports amb tradicional moviment
comercial i amb aigiies de més dificil navegacié que les del Mediterrani.
Concretament a Tarragona, el consignatari comenga a treballar a mitjans del
segle X1X i1 encara d’'una manera poc definida i diferent de ’actual. Molts d’ells,
la majoria, havien comengat essent comerciants, representants, comissionistes,
subministradors, etc. en activitats ja relacionades amb el port. Només cal veure
alguns anuncis de finals del segle x1x que reproduim uns capitols més endavant
amb el titol de Vells anunciants.

Excepte en el cas que I’armador fos del mateix port d’arribada, els
vaixells de vela de I’época, quan arribaven, i moltes vegades abans d’entrar
al port, eren esperats per persones que mig parlant I’idioma del pais d’origen
o un anglés «mariner» es posaven en contacte amb el capita i li feien de guia
durant la seva estada a la ciutat. Generalment, aquesta persona, mitjangant
un bot mogut amb rems per un mariner, anava a la sortida del port a esperar
I’arribada del vaixell, pujava a bord i amb el capita feien el tracte per a fer,
a vegades, de practic, pero especialment per a fer-li de guia i representant a la
ciutat en les relacions amb Comandancia de Marina, Junta del Port, Sanitat,
Duana, avituallaments, etc. I, sobretot, per a fer les operacions de carrega o des-
carrega de la mercaderia.

A mesura que les comunicacions es van fer més facils i rapides, aquesta relacio
entre ’armador o capita i la persona del port —no oblidem que, en els velers,
moltes vegades era la mateixa persona— abans de ’arribada ja s’havien
posat en contacte per a assumir la seva representaci6. Es a dir, ja s’estava
definint i consolidant la figura del consignatari.

A partir d’aquest moment, el consignatari ja té una oficina fixa a la ciutat, i té al
seu serveli 1, per tant, al servei dels seus clients, el personal necessari degudament

preparat per a cada operacié que cal fer a I’arribada de ’embarcaci6. Ara
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només hem de distingir si és consignatari d’'una companyia que explota una
linia regular o bé es tracta d’una operaci6 aillada.

En general, tots el consignataris sempre havien tingut interés a representar
una companyia de linia regular. Abans de I’era del vapor, ser-ho de les petites
linies de cabotatge' del Mediterrani, a les illes Balears i a les Canaries, al sud
de Franga, a algun port del nord d’Africa, etc. Perd la substitucié de velers
per vapors, al primer quart del segle passat, els va deixar practicament sense
feina, excepte el trafic amb Mallorca, Eivissa i Mao, que aguanta fins gairebé
els nostres dies.

Després, van arribar les grans companyies navilieres: la Transatlantica, la
Transmediterrania, la Naviera Aznar, la Ybarra y Cia, etc. Consignaven els
vaixells de la seva representacié amb tota regularitat, rebien la mercaderia
destinada a Tarragona, i embarcaven la que anava destinada a altres ports
del seu periple. Per aquest motiu, el consignatari, préviament, ja s’havia
dedicat a buscar clients de Tarragona, Reus, Valls i poblacions o zones d’influ-
encia del port, com poden ser Lleida, I’Arago, la Rioja o altres de més allunya-
des, principalment empreses exportadores. A més de consignataris, feien també
d’estibadors.

Ser consignatari d’aquestes companyies a mitjans del segle xx era remunerador i
donava importancia a Pempresa. No oblidem que els serveis de cabotatge només
podien fer-los companyies espanyoles i, per tant, no hi havia competencia co-
mercial, en detriment de la qualitat i del preu. Pero també aquest servei regular
va sofrir els efectes de la competéncia del ferrocarril i, especialment, dels trans-
ports en camions, cada vegada més moderns i més rapids i, d’'un any a l’altre, les
companyies van deixar de fer les linies regulars pel litoral espanyol, excepte el
servei a les Balears i a les Canaries.

Per compensar aquesta baixa de treball i per donar continuitat al negoci, aquests
consignataris ja s’anaven preocupant d’obtenir la consignaci6 d’altres linies re-
gulars estrangeres, especialment d’europees, que tocaven el nostre port amb cer-

ta regularitat: anglesos, francesos, italians, alemanys, suecs, etc.

Rep aquest nom la navegacié amb transport de mercaderies entre ports espanyols, excepte amb les illes Canaries (la
navegacié a les quals es considera «gran cabotatge»).




Altres consignataris que no tenien aquesta representacio es van especialitzar a
consignar carregues completes de determinats productes de gran consum: petro-
li, cereals, adobs, potasses, fusta, etc.

En aquests casos, la desestiba ja no era propia del consignatari. Depenia de les
condicions de la polissa de noliejament, com explicarem en el capitol dedicat a
aquest tema.

Deixant el tema de les consignacions i de les linies regulars, les principals opera-
cions que, en termes generals, fan els consignataris, son les segiients:

Informar la Comandancia de Marina, la duana, la policia, el resguard, I’Au-
toritat Portuaria i el comissari del port, de la proxima arribada d’un vaixell
de determinades caracteristiques (calat, mercaderia embarcada o per embarcar,
dies aproximats d’estada, etc.). El comissari del port li indica el moll al qual ha
d’atracar el vaixell, i també ho fa a ’oficina dels practics, a fi que estigui preparat
el practic de torn per fer aquest servei, ja que se I’avisara tan aviat com es rebi
el corresponent ETA (expected time arrival) de ’armador. I no oblidem [’assis-
téncia obligatoria dels remolcadors, al port, aixi com el material i la maquinaria
adequada per a aquestes operacions a terra.

Al mateix temps, i en propi interés, com ja hem indicat, el consignatari s’ha
ocupat de buscar contactes o relacions amb armadors nacionals i estrangers per
obtenir la seva representacio, per a una possible arribada de vaixells de les res-
pectives companyies a Tarragona.

Un cop el vaixell ha atracat, abans que ho faci el consignatari, han de pujar
a bord els funcionaris de Sanitat Maritima i els de Resguard del Port. Si
aquests organismes oficials ho troben tot correcte i en bon ordre, el consignata-
ri, o el seu representant, ja pot pujar a bord i entrevistar-se amb el capita per
convenir les feines propies de la seva funcié com a representant de I’armador.
Simultaniament, ja ha disposat el necessari per fer les operacions de carre-
ga o descarrega, la classificacié al moll de les mercaderies (estibador), el despatx
de Duana si s6n d’exportacié o d’importacié (agent de duanes), les operacions
complementaries per a la manipulaci6 i el transport de les mercaderies al seu
desti (transitari), la compra i el subministrament d’avituallaments per

al vaixell i per a la tripulacio, la reparacié de possibles desperfectes al casc
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o a la maquinaria (subministrador), i altres operacions complementaries amb
relaci6 als organismes oficials com, per exemple, si durant la navegacio, per
temporal o altres causes, havien sofert avaria el vaixell o la mercaderia; en
aquest cas, cal fer la corresponent protesta d’avaria al Jutjat de Primera Instan-
cia, a afectes de ’asseguranca i de la possible responsabilitat del capita. I, en cas
de malaltia o mort d’algun tripulant, cal posar-se en contacte amb el respectiu
representant de la seva nacié (consol), el qual solia prestar I’ajuda necessaria
en les seves dificultats o problemes.

Donada la importancia dels agents que intervenen en aquestes operacions i que
hem anat destacant en negreta, hem dedicat a cada un d‘ells un capitol especial,
que figurara a les pagines segiients.

Per a la sortida de port del vaixell, li cal la corresponent autoritzacié de la Co-
mandancia de Marina i també comunicar-ho al practic. Els vaixells espanyols
requereixen, a més, 1’autoritzacié de I’inspector de vaixells, el qual ha de com-
provar que el vaixell té al dia el certificat de navegabilitat i seguretat, circums-
tancia que cal consignar en el Diari del vaixell, a més de tenir en ordre el Rol,
llibre que fa referéncia a la tripulacié.

Cal tenir en compte, també, una altra operacié en la qual moltes ve-
gades intervé el consignatari. Es tracta de les assegurances. La majoria d’ells
son agents d’alguna companyia asseguradora, donada la facilitat que tenen per
a intervenir en els diferents treballs portuaris de contractar, per compte dels seus
clients, I’asseguranca de les mercaderies embarcades, transportades, di-
positades, etc. En aquest cas, actuara com a agent d’assegurances. Els
consignataris s’anunciaven a la majoria d’anuncis del primer ter¢ del

segle xx com a agents de «seguros maritimos».




L'ESTIBADOR

Quan el consignatari és I’agent oficial d’'una linia regular, normalment, per no
dir sempre, fa la funci6 d’estibador. Pero en els trams,? és possible que el con-
signatari només faci les seves funcions especifiques, que ja hem explicat
anteriorment i, en canvi, les operacions de carrega o descarrega les faci un
altre consignatari, el qual, en aquest cas, rep el nom d’estibador. A la practica,
és bastant freqiient que I’estibador sigui diferent del consignatari. Tot depen
de les condicions establertes a la polissa de noliejament.

A les empreses que es dediquen a activitat d’estibador, en general, gairebé tots
els consignataris son estibadors, cal que estiguin preparats tant en personal com
en maquinaria per a fer les operacions amb el minim de temps i de cost, factors
que van, amb tota seguretat, a favor del client i també de I’armador.

Amb aquesta finalitat, alguns estibadors tenien ja personal especialitzat, gene-
ralment en la manipulacié de les mercaderies que sempre rebien (bocois, ferro,
fusta, fosfats, etc.), pero aptes per a qualsevol altra variacié. Son les colles. Hi
havia, i encara hi és, el cap de colla, generalment fix a ’empresa i dos o tres
persones més que sempre treballaven amb ell (confronta, capatas, etc.). La
resta de personal que faltava s’anava a llogar al Cens de treballadors
portuaris per a una jornada o per a una descarrega, segons les circumstancies.
Cal afegir que els fixos també formen part del Cens.

Per als estibadors que no tenien colla fixa, fins no fa gaires anys, al mateix
port hi havia les denominades colles de carrega i descarrega, les quals tenien un
cap de colla conegut i responsable que llogava la gent necessaria per compte de
I’empresa estibadora.

També hi havia una altra varietat que podriem anomenar mixta: tenir una
colla a mitges entre dos estibadors o bé entre un consignatari i un estibador. En
fi, hi havia diverses possibilitats, sempre en funcié de la urgencia i de ’acumula-
ci6 de feina al port en aquells moments. I aquest problema de personal el podem
traslladar ben exactament a la maquinaria: carretons o toros, camions, etc.
Tots els consignataris saben que hi ha dies, quan no tenen vaixell, que els sobra

tot, perd quan en tenen dos o tres el mateix dia els falta de tot. Cal dir que entre

2 Navegacio sense itinerari fix, duta a terme per embarcacions que no presten serveis regulars, amb la finalitat de transpor-
tar mercaderies concretes entre diferents ports, segons la comanda.
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ells hi ha qui, en aquestes circumstancies, es presta ajuda tant en personal com
en maquinaria. Pero no sempre, ni tots. La competeéncia entre empreses a vega-
des ensenya la cara més lletja, tot i que entre la gent del ram es coneixen prou bé
i saben en qui poden confiar i en qui no.

Cal fer menci6 especial que també hi ha algunes empreses que s’han dedicat a
la feina exclusiva d’estibadors i, per tant, a estar especialitzats en aquesta feina,
les restants les donen a fer, previ pressupost, a una altra empresa, consignatari i

agent de duanes.




EL TRANSITARI

Podriem definir el transitari com la persona o entitat que s’ocupa de proveir tot
el que fa referéncia a la recepcio, emmagatzematge i transport d’una determinada
mercaderia, des del punt en queé ’expedidor el lliura fins que el receptor la rep.
Per tant, si, a més de consignatari i estibador, I’empresa fa la funci6é de
transitari, ha de tenir cura de rebre la mercaderia i transportar-la al lloc de
desti; i, en cas que siguin mercaderies importades, un cop despatxades de duana,
emmagatzemar-les en diposit propi, en el del client, etc.

També hi ha transitaris que no s6n consignataris ni estibadors. En aquest
cas, la seva principal funcié és la d’emmagatzemar mercaderies per anar-les
distribuint posteriorment. Per tant, cal que estiguin preparats tant en personal
com en maquinaria i en mitjans de transport per realitzar la seva funcio; pero
el més necessari i imprescindible és que tinguin grans magatzems —ja siguin
horitzontals o verticals (sitges)—, si és possible, dins les esplanades del port o en
terrenys al seu voltant

La majoria de transitaris estan col-legiats com a agents de duanes, cir-
cumstancia que facilita la rapidesa en els tramits necessaris per entrar o treure
mercaderies del Port. Tanmateix, si no ho sén, per tal com sén una empresa
exclusivament transitaria, solen estar en contacte amb algun agent de duanes
col-legiat —generalment dos o tres, pero sempre els mateixos— que té cura dels
tramits del despatx de duana.

Aqui podem repetir el que hem dit dels consignataris respecte al per-
sonal, especialment pel que fa a les colles que funcionen dins el mén portuari.

Tots els treballadors contractats han de ser del Cens.
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L'AGENT DE DUANES

Es la persona que, experta en temes duaners, té cura de representar els impor-
tadors i exportadors en les seves relacions amb la duana. Generalment, el con-
signatari es preocupava de ser també agent de duanes, activitat per a la qual era
necessari reunir certs requisits d’indole comercial i economica per obtenir el titol
o permis per actuar. Un cop s’obtenia, s’entrava a formar part del Col-legi Ofi-
cial d’Agents de Duanes, el qual representa els seus afiliats en defensa dels seus
interessos, en les relacions amb els seus clients, amb I’Administracié i amb altres
organismes oficials.

Descriurem, a continuacio, en qué consisteixen els tramits que I’agent de duanes
ha de portar a terme normalment en el seu treball de representacié dels seus cli-
ents, tant si és exportador com si és importador.

Per obtenir el corresponent despatx de duana, ’agent ha de presentar una de-
terminada documentacié que, en sintesi, consisteix a exposar la descripcio i el
contingut de la mercaderia per despatxar amb tot el detall, la quantitat, el preu,
els descomptes, etc., a fi que els funcionaris técnics de I’Administracid, coneguts
amb el nom de vistes de duana, puguin fer el control i el reconeixement de la
mercaderia.

Un cop vista la mercaderia i havent comprovat que és conforme amb la do-
cumentacio presentada, en aplicacié dels aranzels de duanes vigents, els vistes
fixen Pimport que cal ingressar i ho comuniquen a I’agent de duanes, el qual, per
compte del seu client, ha de garantir el pagament de 'import d’aquests drets a
’Oficina Principal de Duana. A partir d’aquest moment, ja és possible moure la
mercaderia del moll, retirar-la o embarcar-la.

Els agents de duanes, en virtut de la seva funci6 semioficial com a responsables
davant PAdministracié de fer efectives les quotes que ha de pagar I'importador,
en establir-se com a agents, han de dipositar a ’Administracié, a través d’una
entitat bancaria, una determinada quantitat com a penyora de la seva activitat
responsable.

En el moviment mercantil habitual, la majoria d’empreses ja tenen un empleat
especialitzat en aquests temes, de manera que sempre és el mateix qui té cura de

preparar la documentacié i de presentar-la als vistes. En general, son persones




que fan la mateixa feina des de fa molt temps i, per tant, tenen un gran coneixe-
ment i experiéncia en el tema, de manera que, en casos de dubte o discrepancia
amb el criteri del vista, estan en condicions de fer avinent, primer, verbalment i,
després, per escrit els arguments al seu favor respecte a la liquidacié que pretén
fer el representant de I’Administraci6 en Paplicacié dels aranzels i, en definitiva,
de les quotes a pagar.

Durant uns anys, el nombre d’agents de duanes de cada port era fixat per I’Ad-
ministracié. Se n’havia de sol-licitar el nomenament i, a vegades, calia esperar
que hi hagués alguna baixa per ser admes. A partir de 1942, només podien ser
agents les persones fisiques, per bé que es van respectar les juridiques, o sigui,
les societats que ja ho eren. El titol només es podia transmetre per heréncia, al
conjuge (generalment la vidua) o a un fill.

A titol Gnicament historic i també des del punt de vista tarragoni, estimen impor-

tant reproduir una llista d’agents de duana de Tarragona de I’any 1881:3

Agencias de Aduanas.

De Mac-Andrews y C.°, Plaza de Olézaga, 12.

De Benigno Lopez y Hermano, calle Sanlian.

De Vda. Carabia, 14, y Eduardo Tapias, 21, calle de Rebolledo.
De Marcos Fénech, calle de Apodaca, 27.

De José M.* Ricoma, 15, y P. Ferrer y Mary, 1, calle Real.
De Leandro Hebrard, calle de Mar, 3.

De Juan Raurell, id., 2.

De Juan Mallol, id., 2.

De Francisco Corbella, id., 3.

De Miguel Ricoma, id., 4.

De Francisco Sanjenis, Smith, 5.

Podem comprovar que hi ha noms coneguts, la majoria dels quals figuren en la

nostra relacié d’agents portuaris descrita en els apartats corresponents.

3 JOVER, J. (1881): Un viaje aprovechado. La fértil y deliciosa Provincia de Tarragona. Tarragona
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VELLS ANUNCIANTS

En el capitol dedicat a la figura del consignatari, al principi d’aquest llibre, ja fem
referéncia a ’origen d’aquest agent portuari i expliquem com van ser els primers
contactes comercials amb els vaixells, millor dit, amb els capitans —a vegades
armadors al mateix temps— i com va arribar a consolidar-se definitivament la
figura del consignatari i, posteriorment, la de Pestibador i la del transitari.
Hem tingut oportunitat de revisar la interessant publicacié El indicador de Es-
pana de 1867 de Vinas y Cami, la qual compren totes les provincies d’Espanya
d’aquell any i al final de la qual es troben unes pagines d’anuncis ordenades per
provincies.

Les de la nostra provincia les trobem tan importants historicament i tan apropi-
ades, didactiques i la majoria relacionades amb el agents portuaris, que estimem
que és gairebé inevitable de reproduir-les a les pagines seguients. Potser no és
necessari fer un comentari individual de cadascun dels anunciants, perqué son
suficientment explicits tots ells; en canvi, creiem interessant fer-ne un de global.
Gairebé tots els anunciants s6n comerciants, exportadors, comissionistes, ma-
gatzemistes, consignataris i alguns d’ells consols o viceconsols. O sigui del co-
mer¢ tarragoni, en certa manera relacionat amb el port, incipient en aquelles
dates com també les embarcacions (comengava el vapor i s’acabava la vela).
S’importaven «colonials»: cafe, cacau, tabac, cautxd, canya de sucre, remolatxa,
plantes curatives (quina, coca, arnica, curare) i molta pesca salada. I s’expor-
taven els fruits secs (avellana i ametlla), I’oli i el vi de les nostres comarques i,
probablement, de les comarques més o menys properes. Altres s’anuncien com a
capitalistes. Eren el que ara en diem prestadors, o sigui, potser els primers ban-
quers de la época? Es possible i molt probable.

Un altre factor, podriem dir local, i, per tant, interessant son els cognoms, molts
dels quals han arribat fins al nostres dies, la majoria com a consignataris i com
a exportadors: Vilar, Romeu, Sanroma, Rossell, Muller, etc.

I no oblidem que parlem de més de 140 anys enrere. Val la pena fer-ne una lec-

tura atenta, afectiva i tarragonina.
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BRAENDLIN, MULLER Y BONSOMS,

COMERCIANTES CAPITALISTAS.
TARRAGONA, calle Real, cerca la Puerta Irancol.

Comerciantes en frutes del pais, coloniales y estranjeros;

aguardientes y alcoholes.

Comisiones de compra, venta y transito.

Consignaciones de mercancias.

VIRGILI Y SANROMA,

comerclantes capitalistas.

Tarragona, calle Smith, nﬁm 31.

COMERCIANTES EN

Carbones. — Guano. — Azufre.—Hierros.—Arroces,
Y OTROS ARTICULOS.

FRANCISCO SANJENTS

CONMERCIEANTIE. Ljaias
TARRAGONA, CALLE REAL, NUMERO 9.

Gomercio en fratos del pais, colonales y extranjeros.
DEPOSITO DE
SUELA DE REUS Y VALLS, Y CUEROS AL PELQ, PARA CURTIR Y ALBARCAS,

Negocios de banca, giro y descuenlos de lelras, -—Comisiones de compra y venta.
Gonmgnaclones de buques.

MORERA Y LLOPIS, FABRICA

I 0% RO N ) VELAMEN PARA BUQUES,
Tarragona, calle Real, niimero 9. NGENAGRO @&MHG)W&&

Tarragona, plaza de Fernando VII.

Fabrica de banderas de todas clases y
paises.—Especialidad

Comisiones de compra, ventay transito. en’ ‘el estampado de escudog para las mismas.

CONSIGNACIONES DE BUQUES Y MERCANCIAS Espediciones 4 todos puntos.

Comerciantes en frutos y efectos del pais, coloniales y

exiranjeros.

Arxiu de lautor.
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PROVINCIA PE TARRAGONA.

* MARCOS VILAR,

GOMEHGIANTE.
TARRAGONA, plaza de Fernando VIL
Almacen de harinas, aceite, vinos comunes, aguardientes alcoholes,
y toda clase de cereales.

COMISIONES DE COMPRA, VENTA Y TRANSITO.

Consignacionesdebuques ymercancias.

VIDAL HERMANOS

COLIERCCIALIT T =

TARRAGONA,; calle de Reholledo, niimero 12.
Comercio en toda clase de frutos del pais, coloniales y extranjeros, especialmente
harinas, trigos, arroces, vinos, aguardientes, almendras y avellanas.

Comisiones de compra y venta.
CONSIGNACIONES DE BUQUES.

ARANDEY Y

Comisionado del Bamnco de Espania, y representante del
Griro Mutuo y ofras sociedades de seguros.

Tarragona_ calle de Caballeros, numero 3.

FONDA DE PARIS,

LUIS PRIMATESTA Y COMPARIA

Este establecimiento se halla situado en uno de los mejoros puntos de la cmdada
con, vistas:al mar, y con elegantes y espaciosas habitaciones, siendo el servicio tan
esmerado como lo requieren esta clase de establecimientos,

Los 6mnibus de la-casa conducen 4 los viajeros 4las estaciones y al muelle, y vice-versa-

Arxiu de I'autor.




EL NAVILIER | ARMADOR

No queda prou clara la diferéncia que podem trobar entre el que és un navilier
i un armador. No obstant aix0, podem dir que navilier és la persona propietaria
d’un o més vaixells i que es dedica a comprar-ne i a vendre’n. Al mateix temps,
pot ser armador si els explota directament, o bé si els cedeix en arrendament a
una companyia o a una persona fisica.

En el llenguatge mariner actual, rep el nom d’armador la persona fisica o juri-
dica propietaria o bé arrendataria que explota un o diversos vaixells. En la
practica mercantil, el terme armador ha adquirit un Gs preponderant respec-
te al de navilier.

Durant la darrera guerra mundial, van navegar vaixells que estaven ja desti-
nats al desballestament. Els armadors els van fer treballar, perqué no volien
exposar els vaixells bons a ser torpedinats per un submari. Amb els nolis al-
tissims pel perill, ve’t aqui que aquelles desferres encara van donar un darrer
rendiment si no van ser enfonsades gaire aviat.

L’armador ha de contractar el capita i la dotacié, equipar, avituallar i reparar
la nau i fer tot el que calgui per explotar-lo. També és responsable civilment
dels actes i les obligacions contretes per la nau i els seus tripulants.

El capita ha de tenir cura de la navegacio i és responsable del vaixell i de la seva
carrega. Parmador ha de preocupar-se de trobar carrega per fer treballar
el seu vaixell i, especialment, de negociar amb el seus futurs clients la polissa
de noliejament corresponent.

En principi, cal distingir, quan un vaixell arriba al port, si pertany a un armador o
a una companyia naviliera que ja tenen agent o representant a la ciutat, o si bé es
tracta d’un vaixell discrecional que arriba a port per un noliejament determinat.
En el primer cas, ’armador ja esta en contacte amb el seu representant al port
d’arribada, o sigui amb el que I’ha de representar en totes les operacions
oficials, comercials, financeres i personals. Es, com hem explicat, el consignata-
ri. Normalment, en les linies regulars, ja coneix les dates habituals d’arribada
i gairebé el lloc d’atracada dels vaixells dels seus representats, etc.

En el segon cas, ’armador ja s’ha preocupat, préviament a ’arribada del vaixell,

de posar-se en contacte amb un consignatari de la ciutat i establir i concretar les
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condicions de treball, cost, etc. de 'operaci6. També hi ha casos en que algun
consignatari coneix, per alguna circumstancia, ’arribada del vaixell i es posa en
contacte amb I’armador préviament per fer la consignacio, ’estiba, etc.
Historicament, Tarragona compta amb un armador de relleu. Ens referim a Pere
Martell, que acompanya Jaume 1 a la conquesta de Mallorca. Ja té un carrer
al seu nom. Pero no oblidem que a Tarragona hi ha també el carrer de la Nau,
nom que segurament té el seu origen perque alli hi van viure alguns armadors,
possiblement el mateix Pere Martell (s. x111), Vilara, (s. x1v) i el constructor de
vaixells Pau Colom (s. xv).*

Tarragona, pero, no ha estat una ciutat prodiga en armadors. Aixo no vol dir
que no n’hi hagi hagut. A continuacid, relacionem els naviliers i armadors
tarragonins de vaixells, amb casc de ferro, i amb autonomia per fer llargues
singladures, dos dels quals van tenir molta feina els anys de la primera guerra

europea, 1914-1918.

FABREGAS Y GARCIAS

Vapors Colon, Teresa Pamies i Rioja (1912)
Vapor Virgen de Africa (1923)
ROMAN MUSOLAS RAFOLS
Vapors Cullera i Cartagena (1912)
MACIA MALLOL | BOSCH

Vapor Danielito (1922)

Vapor Ciutat de Tarragona (1927)
Vapor Ciutat de Reus (1930)
ANTONI ROSSELL PORTA

Vapor Rubi (1928)

TRANSPORTES, SA

Vapor Antonieta (1930)

VILAR HERMANOS, SA

Vapor Maria Angeles Arrue (1975)
FRANCESC MERELO DE BARBERA
Motoveler Maria Nuria

Motonau Maria Antonieta

Vapor Enrique Maynés (1964)

4 P. Andrés de Palma de Mallorca (1958): Las calles antiguas de Tarragona. Siglos XIII a XIX. Tarragona: Diputacion

Provincial de Tarragona.




No podem deixar en oblit I’época romantica dels velers del segle x1x i una pe-
tita part del XX en la qual a Catalunya, especialment a la costa del Maresme,
hi va haver una gran expansio, amb vaixells que feien la travessia de I’Atlan-
tic, per establir un gran comer¢ amb Cuba, Puerto Rico, i la resta dels paisos
del centre d’America. Exportaven productes manufacturats (principalment
teixits, ceramiques) i, de tornada, importaven productes del pafs, exclusiva-
ment agricoles (tabac, café, cacau, canya de sucre, remolatxa, cautxu, etc.).

A Tarragona també hi van haver armadors d’aquest tipus d’embarcacié mo-
gudes per I'impuls del vent: llaguts, balandres, pailebots, pollacres, etc. o
bé de propulsié mixta, motor i vela, sén els motovelers dels quals alguns
feien la travessia a Ameérica, encara que la majoria feien el servei de cabotatge
amb els ports del sud de Franga, amb els de les illes Balears i amb altres del

Mediterrani:

JOAN BOADA TARRATS

Llagut Dolores Boada (1868)
MATIAS MALLOL BOSCH

Llagut Tarragoni (1897)

Pailebot Ciutat de Tarragona (1899)
TRANSPORTES, SA

Motoveler San Bernardo

JOAN BTA. GARCIA FRANCISCA
Motoveler Brillante (1955)

JOSEP Ma. RICOMA MARTI
Motoveler Paquita M. de Ricoma (1960 /1970)
Gloria M. de Ricoma

Fita Ricoma

Cal notar que els armadors tarragonins, suposem que els de les altres ciutats
també ho feien, tenien el costum de posar als seus vaixells, el seu nom o el d’al-
gun familiar, mare, esposa o fills.

Moltes societats armadores fan comengar el nom del vaixell amb el mateix pre-
fix de ’empresa. Altres, amb el nom d’accidents geografics. Alguns exemples en

son els seglients:
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Naviera Condeminas, SA. Els seus vaixells eren el Condesito el Condesado el
Condestable, el Condecister, el Condecorado, etc.

Els de Campsa: Campoamor, Campomanes, Campeon, Campero, etc.

Els de la Naviera Mallorquina, amb el substantiu cala.

Els de la Naviera Aznar portaven el substantiu en basc mendi i, després, la seva
traduccio en castella monte.

Els de I’Ybarra, el substantiu cabo.

Els de la Maritima del Nervion, possiblement duen el més idoni, mar.
Reproduim el gravat d’una barca de mitjana, coneguda també com llagut a les

nostres costes.

Una BARCA DE MIT JANA NAVEGANT A TOTA VELA

Descriptor Emerencia Roig en el seu llibre La marina catalana del vuit-cents, fa
la segiient descripcié d’aquesta embarcacio:

«Les barques de mitjana eren uns velers de cabotatge que, en el temps que no hi
havia carreteres ni ferrocarrils, proveien els pobles de la costa i servien també per
exportar llurs produccions industrials i agricoles.

El nom de barques de mitjana els era donat a la costa de llevant i a la de ponent

eren anomenades llaguts».




LA POLISSA DE NOLIEJAMENT

Es un contracte que se subscriu entre I"armador o propietari del vaixell i el re-
ceptor o propietari de la mercaderia per transportar-la en un vaixell determinat
1 en unes circumstancies concretes.

En el transport en linia regular, la polissa ja esta impresa i preparada d’una
manera també regular. Signar-la no té problema. En canvi, la signatura d’una
polissa de noliejament, quan es tracta d’operacions discrecionals, o sigui de no
linia regular, no és tan senzilla com a simple vista pot semblar.

Especialment, perqué sempre hi han d’intervenir diferents agents comercials:
consignatari, estibador, transitari, agent de duanes, etc. La practica diu que
com menys intermediaris hi hagi, millor per al client, sigui importador o expor-
tador. Per rapidesa i per economia i, en definitiva, per millor servei. Per aquest
motiu, en operacions no regulars és molt important estudiar i concretar determi-
nades clausules de les polisses de noliejament.

Deixem a un costat el cost o preu que ’armador pretén cobrar. D’aixo no
cal parlar-ne fins que s’hagin concretat totes les operacions que hagin de fer I’ar-
mador i el seu consignatari, o bé les que el receptor, el seu consignatari,
junt amb el seu estibador i el seu agent de duanes poden exigir en carrega-
ments complets. Per tant, abans de signar, s’han de concretar: caracteristiques
del vaixell, percentatge de carrega a bodega o a coberta, segons la mercade-
ria, determinacié del consignatari al port d’arribada, de ’estibador a
origen i a desti; dies de duracié de la descarrega, penalitzaci6 per demora
en les estades del vaixell o, alternativament, descompte en cas de reduccié del
temps previst, assegurances amb les seves caracteristiques i varietats, i un llarg
etcetera.

Un cop concretades aquestes caracteristiques, ha arribat I’hora de parlar del
preu o cost del noli convingut. Segons ’oferta de vaixells al mercat, es pot
regatejar més o menys i també es pot intentar pagar a terminis si hom és client
habitual de ’armador.

En resum, tot és susceptible de ser proposat i també de ser acceptat. Pero si no
es vol tenir problemes, cal concretar préviament tots els punts que poguessin

variar.
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EL CENS DE TREBALLADORS PORTUARIS

Aquesta entitat, que ha existit tradicionalment al nostre port, com a tots els ports del
mon, ha seguit funcionant a través dels temps i en totes circumstancies, com es pot
comprovar per la publicaci6 editada I’any 1937, en plena Guerra Civil, la porta-

da de la qual reproduim seguidament:

SINDICATOS DEL TRANSPORTE
C. N. T. U. G. T.

DE TARRAGONA
—

REGLAMENTO

para el trabajo y normas a seguir
por los camaradas portuarios

y sus derivados

OO
Nolve)
©

El cens de treballadors portuaris esta format per un grup de persones, en gene-
ral especialitzades en treballs portuaris (estiba i desestiba de diferents materials a
bord dels vaixells i a terra, maneig de «maquinilles» a bord, etc.) que consta d’un
nombre limitat de components, el qual varia segons époques i conjuntures econo-
miques, perd que generalment, a Tarragona, oscil-la entre 100 i 300 persones.

El consignatari, I’estibador o transitari que necessita treballadors per a les seves
operacions portuaries ha de dirigir-se obligatoriament al cens per contractar el
nombre de treballadors que creu necessaris per a la seva feina. Aquesta peticié la
fa, habitualment, ’empleat de ’agent que, en certa manera, després ja fa de cap

de colla al lloc de la feina.




Fins als temps actuals, gairebé cada consignatari ha tingut una colla propia, com
explicarem en el capitol segiient, dedicat a aquest tema, si bé sempre ha necessitat el
personal complementari del cens per fer les «<mans» a bord i a terra i, en general, per a
tots els treballs habituals i caracteristics de cada port.

En previsi6é d’un possible accident o d’alguna malaltia sobtada durant les hores de
feina, ja ’any 1935, la Mutua d’Accidents del Treball del Port de Tarragona tenia
a disposicié d’aquesta organitzacié un dispensari permanent al costat del port.

Reproduim la portada del reglament pel qual es regia aquesta Mutua.

45
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La Junta d’aquesta Mutua, que va ser aprovada per ordre del Ministre de Treball
de 23 de juliol de 1935, tenia la seglient composicio: president, Manuel Vilar de
Orovio; vicepresident, Josep Bonet Amigo; secretari, Trifé Bas Mercadé; vocals,

Manuel Romeu Escandell i Santiago Ventura Coll.




LES COLLES DE CARREGA | DESCARREGA

Ja hem fet esment, en el capitol dedicat als estibadors, de I’existéncia al port
d’unes colles o grups de treballadors, que els agents portuaris poden contractar
per a la realitzacio fisica de les diferents operacions de carrega i descarrega que
requereix ’arribada o sortida d’un vaixell al nostre port. Funcionaven com una
petita empresa amb un director o cap de colla, que era la persona amb la qual
’agent portuari havia de contractar i que era el responsable de Pefectivitat, la
rapidesa i la bona qualitat de la feina encarregada.

Cal suposar que I’existencia d’aquestes colles va unida al moviment portuari, o
sigui, que existeixen des del moment que el port va comengar a treballar, perque
d’una altra manera, no hauria estat possible moure i manipular les diferents
mercaderies i productes que trobem dins un port. Aixo és evident. Pero, des de
quan? A I’Arxiu del Port,® hi ha antecedents de I’any 1880, quan Agusti Mallol,
director de la colla «El Porvenir», demana permis per construir una caseta de
fusta per guardar els atuells propis de la seva feina.

Lany 1888, el «Indicador General de la Provincia de Tarragona para el afio
1889» publica la relaci6 de les «Colles i els seus capatassos que es dediquen a la

carrega 1 descarrega en el Port de Tarragona». Son les seglients:

«Catalana» Juan Mallol
«Servicio del Puerto» Miguel Ametller
«Nueva Esperanza» Miguel Salvado
«Servicio Comercial» Domingo Pedrol
«Porvenir» Agustin Mallol
«Unién» José Bru

«Sociedad Maritima Protectora» Mariano Melendres
«Tarraconense» Pedro Mallol

DPanuari Riera de «Profesiones, Comercio, Industrias y Propietarios» de I"any 1908,

sota |’epigraf «Carga i descarga de buques», detalla aquestes colles:

S5 Escopa, Coia (2002): Revista AAPORT, nim.13
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Colla «El Porvenir». Matias Mallol

Colla «La Catalana» Juan Mallol
Colla «La Comercial» Manuel Pedrol
Colla «La Esperanza» Pedro Mallol
Colla «La Unién» José Bru

Colla «Servicio del Puerto» Miguel Ametller

Passen uns anys, i en els Anuaris de 1921 a 1936 només hi ha aquestes tres colles,

sempre les mateixes:

Colla «Comercio» A. Navas
Colla «La Esperanza» Baldomero Mallol
Colla «La Unién» Francisco Bru

En els anuaris dels anys posteriors a 1936 que hem consultat, no hi figura I’apar-
tat «Carga y descarga de buques», com es feia els anys anteriors. Aixo no vol
dir que les colles deixessin de treballar. Encara n’hi ha ara, perd6 amb un altra
estructura.

A la publicacié de la Junta d’Obres del Port de Tarragona de ’any 1906, «Direc-
cion Facultativa i Estadistica hi ha una «Tarifa General del Servicio de ‘Collas’
del Puerto», la reproduccio de la qual estimem interessant, i que per la seva ex-

tensio, inserim a la pagina segiient.
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LA JUNTA DE VIGILANCIA DE MOLLS

Sembla que, anys enrere, podriem dir que, des de sempre, les mercaderies que hi
havia dipositades al moll sofrien perdues per robatori o subtracci6 per part de
persones desaprensives o també per altres de més o menys vinculades amb els
treballs portuaris. Aquest problema no era exclusiu del nostre port. Era general
a tots els ports de totes les costes mediterranies i atlantiques. Era un problema
endémic que encara és temut pels ports de tot el moén.

Per aixo Pany 1920, la revista El Comercial, organ de la Cambra de Comerg
de Tarragona, va iniciar una campanya encaminada a evitar aquests perjudicis
als comerciants i industrials relacionats amb el port, tant exportadors com im-
portadors. La campanya va donar el seu fruit i qualla amb la constitucié de la
«Junta de Vigilancia de Muelles», integrada per representacions de les cambres
de comer¢ de Tarragona, Reus, Valls i Tortosa i del Sindicat d’Exportadors de
Vins de Vilafranca del Penedeés.

La Junta contracta els serveis d’un destacament de la Guardia Civil i per allotjar-
lo construi un edifici o casa quarter al mateix moll. Aquest servei el financava el
cobrament d’unes petites, insignificants, quotes sobre les mercaderies carregades
o descarregades.

La seva posada en marxa va ser un éxit. A més d’un estalvi, era una seguretat per
a les empreses relacionades amb el port, consignataris, estibadors, transitaris,
etc. quan havien de donar un pressupost als seus clients.

La Junta es regia i administrava sota la direcci6 i control dels seus membres que
’any 1934 eren els segiients: president, D. Josep Lopez Bertran; sotspresident,
D. Joan Boqué Reverté; tresorer, D. Josep Bonet Amigd; comptador, D. Frederic
Rocker; interventor, D. Josep Boada Piqué; secretari, D. Antoni Rossell Fortuny;
sotsecretari, D. Carles Gerhard i vocals: els senyors Domeénec Freixa, Oscar Sorg,
Manuel Sans, Joan Ballester Romero i Enric Ribé.

Aquesta Junta va funcionar fins a finals de 1961, data en la qual se n’acorda la
dissolucié i es forma una Comissié Liquidadora, formada per representants de
la Cambra de Comerg, I’Associacié de Consignataris i el Col-legi d’Agents de

Duanes. A partir de 1942, la funcié de la Junta era complementada per la Policia




del Port, ajudada per guardies civils que vigilaven les mercaderies dipositades als
molls, si bé el millor control es feia a la sortida del recinte, on sempre hi havia
una parella de guardies. També hi havia elements del cos de carrabiners, els
quals tenien cura del control de les petites importacions fetes per passatgers o
tripulants dels vaixells estrangers que entraven al nostre port.

A més, per entrar dins del port calia tenir un carnet nominatiu amb foto inclosa,
expedit pel «Puesto de Policia del Puerto», amb el vistiplau de la «Comandancia
Militar de Marina». Encara tenim en el nostre poder el carnet, expedit I’any

1946, que es necessitava per accedir al recinte portuari.
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LA CORPORACIO DE PRACTICS

90 Corporacion

M Practicos

Com tots els ports del moén, el de Tarragona presta el servei de practics de port.
Aquest servei, que és d’ts obligatori per a tots els vaixells que entren, surten o es
mouen dins el port, esta regulat per disposicions oficials, les quals van canviant
en el transcurs del temps adaptant-se a les noves técniques navals. El Reglament
general de practicatge vigent actualment és de I’11 de maig de 1996, i és obligat
d’aplicar als quaranta-sis ports espanyols, en els quals presten el seu servei més
de dos-cents practics.

A la publicacié Estadistica de los arios 1916 a 1921-22 de la Junta d’Obres del
Port de Tarragona de ’any 1922, es transcriu el «Reglamento de practicaje y
amarraje», datat el 16 de maig de 1916, del qual reproduim a la pagina seguent,
que considerem prou interessant tant per les persones que el signen com per les
entitats que representen.

Reproduim, a continuacio, les tarifes d’aquelles dates a aplicar pel practicatge i

amarratge.

TARIFAS de practicaje y amarraje

PRACTICAJE § AMARRAJE

Ptas* E Ptas.

(s

'3
De 5001 a 100 toneladas de total cabida. 10 ‘l De 50°01a 100 toneladas de total cabida. 10
» 10001a 250 » s+ 158 5| » 100018 250 » i a i
» 25001 a 500 » » » 20 5 »  250°01 a 500 » » 3 20
» 500’01 a 750 W » » 25 F » 5000l a 750 » ] » 99
» 75001 a 1000 » » » 30 ; » 75001 a 1000 » H » 24
» 1000’01 a 1250 » » » 35 » 1000701 a 1250 » » EY 26
» 1250°01 a 1500 » » » 40 » 1250’01 a 1500 » » » 28
» 1500’01 a 1750 » » » 45 # 1500°01 a 1750 » » » 29
» 175001 a 2000 » » » 50 » 175001 a 2000 » » » 30
» 2000’01 en adelante por cada 100 tonel.?s 1 » 2000’01 en adelante por cada 100 tonel.2s 1

El buque que se amarre de punta pagard solamente medio amarraje.—El desamarraje es igual a medio amarraje.—La tarifa de remo-
cidén es de medio amarraje.—Los buques que en la faena de amarrar o desamarrar hagan uso del bote del Practico y su tripulacidn, abona-
ran a la misma los que tienen tarifa convenida 10 ptas. ¥ 5 ptas. respectivamente, y los que no estuviesen convenidos 20 ptas. por amarrar
¥ 10 ptas. por desamarrar sus cabos.—A los buques menores de 50 toneladas que atraviesen a los muelles se les cobrara 2'50 ptas. cada vez
que lo hagan.




Cuando salgan de noche irdn provistos de una luz blanca, visible de todos los puntos del horizonte, y ademés harfin sefia-
les con otro de destellos a cortos intérvalos.

ART. 27. Los Pricticos usardn el distintivo que acuerde Ia Direccién general de Navegacion y pesca para darse a conocer
del Capitan del buque.

ART. 28. Este Reglamento regird durante cinco afios, a partir de la fecha de su aprobacion, pudiendo prorrogarse el plazo
si no media reclamacion de parte interesada, conforme a lo que preceptiia el art. 144 del Reglamento de 13 octubre de 1913.

ART 29. Tanto para el servicio de practicaje y amarraje como en todo cuanto tenga relacion con el mismo, se atender: a
las disposiciones vigentes y Reglamento de este puerto.

Tarragona 16 de mayo de 1916.—Manuel Bustamante, Capitan del Puerto.—Pedro Llorei Ordeix, Presidente de la Cdmara
de Comercio.—Antonio Bosqué Lioret, por el Ingeniero Director de las Obras del puerto.—Jfosé Berrofain Gondra, Capitin de
la Marina mercante.—Romdn Musolas, Consignatario de buques espafoles.—Augusto Roselld Cort, en representacion de los
Armadores Fibregas y Garcias.—Pablo Gabarda Zaragoza, Practico de nfimero del Puerto.—Hay un sello que dice: Capitania
del Puerto de Tarragona.

£l anterior Reglamento y Tarifas fueron aprobadas por el Exemo. Sr. Director General de Havegaelén y Pesca
maritima, en Decreto de 12 de julio de 1918,

Fent una mica d’historia, aquest és un antic servei que neix amb els primers
intercanvis comercials per mar i que, en esséncia, ha canviat poc, si bé en la
forma ha sofert la natural evolucié del temps. D’un mindscul llum per guiar
el vaixell fins al lloc més adequat d’atracament, s’ha passat al sistema actual
de posicionament per GPS. Pero, en el fons, I’esperit del servei del practic és el
mateix: dirigir, governar el vaixell des d’una o més milles abans d’entrar al port
fins que amarri definitivament. I els mateixos, o semblants, serveis en el cas de
sortir o de maniobrar dins el mateix port.

En aquest context, a Catalunya hi tenim un antecedent de primer ordre com és el
Llibre del Consolat del Mar, el qual inclou, ja en el segle x1v, les infinites situa-
cions que normalment es presenten en el trafic maritim i una d’elles fa referéncia
a la comesa o funci6 del pilot o practic.

No és exactament el mateix, pero fent una abstraccio de la diferent época i de
les diferents circumstancies, estimem interessant reproduir, a més de la portada
d’un exemplar editat el 1645, part del text del capitol 250 d’aquest llibre i la
seva transcripcio, lliure, perque es comprengui millor i més rapidament:

«El patr6 que noliegi la seva nau o admeti nolis per anar a determinats llocs, als
quals ni ell ni ningt a bord conegui amb certesa, ha de prendre un pilot que els
conegui i li declari i asseguri que té un exacte coneixement dels llocs on el patré
pensa dirigir-se. I si afirma aquest pilot que no hi ha punt d’aquelles regions on el
patré pensa posar rumb i té contractat viatge, que ell conegui per complet, i des-
prés compleixi bé i amb diligencia com li ho havia promes, aquell queda obligat

a satisfer-li sense objeccié la totalitat del salari que entre ells havien convingut;
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i haura de donar-li més del que li havia ofert, segons ’aptitud i la capacitat que
hagi demostrat, ja que ell haura ates tots els seus compromisos. Pero tots els
convenis que s’ajustin entre el capita i el pilot cal que siguin inscrits en forma de
cartulari de la nau, perqueé no pugui suscitar-se cap problema entre ells».
Oficialment, les corporacions de practics neixen al comengament del segle xvirn
com a desenvolupament de les normes emmarcades en les «Ordenanzas de Car-
los III» i altres ordres complementaries posteriors. Actualment, el funcionament
d’aquestes corporacions, en termes generals, es regeix per la Llei de ports de
I’Estat, de 1992.

El Reglament de 1996, vigent encara, defineix el practic com «la persona que,
previament habilitada i nomenada, assessora els capitans de vaixell i d’artefactes
flotants per facilitar-los ’entrada i la sortida dels ports, rius, ries o barres, anco-
ratges, boies, carregadors exteriors i dics, en els moviments tant interiors com
exteriors dels vaixells, atracaments i desatracaments; aixi com en altres arees
indica la derrota convenient de la nau i les maniobres nautiques necessaries per
navegar de la manera més segura».

El practic és, en el fons, un home de mar, pero amb uns coneixements i una expe-
riéncia provats. Ha d’haver navegat uns quants anys, com a minim cinc, tenir el
titol de capita de vaixell, haver fet oposicions per ingressar a aquesta corporacio,
etc. i, per damunt de tot, tenir una bona salut, fisica i mental.

Aquesta professio de ser capita, per un poc temps, d’un vaixell cada vegada di-
ferent no deixa de ser curiosa. Com a coneixedor del port on treballa, dels seus
perills de navegacio (corrents i vents dominants) i de la dificil maniobra de volu-
minoses naus dins un espai reduit, es fa carrec del comandament del gran vaixell
i, des del pont, va transmetent les ordres al remolcadors que hi intervenen. Amb
la seva petita llanxa pintada de negre amb la lletra P com a distintiu, aborda el
gegant que ’espera fora port i s’enfila per escales a vegades propies d’acrobata
a una algada de tres o quatre pisos. No tothom és bo per fer-ho. Tots els prac-
tics passen, anualment, un reconeixement medic per comprovar la seva aptitud
fisica. També, pero, es guanyen uns bons honoraris, els quals tenen com a base
el GT del vaixell del qual tenen la responsabilitat de la seva seguretat durant la

maniobra.




LLIBRE

DE CONSOLAT

DELS F E.T$
MARITIMS.

ARA NOVAMENT CORREGIT

Y EMENDAT AB ALGVNES DECLARACIONS
DE PARAVLES ALS MARGENS.

ESSENT CONSOLS DELA LOTIA DE
la Mar los Magnifichs March Antoni Roig Dotor en Medicina ,
Migquel Planas Mercaders Y Defenedors Sebaftia de Gormellas,
y Lluys Clarefualls Mercaders,Ciutadans
de Barcelona.

EN BARCELONA,

EnlaEftampa adminiftrada per Sebaftia de Cormellas Mercader,
Any de M. DC. XXXXV,

Arxiu de autor.




ELS AGENTS PORTUARIS A TARRAGONA

Llibre de:Confolat !

wooteslo fenyor del depynoestengut

deelmenaa fer. Encara mes fiaquel.

leny fara aygua per murades ¢ per

culpadaquellaayguas que faraper

les murades aquella roba {ebanya-

ra os guaftara, lo fenyordaquel ley

es tengut de elmena aferaaquells

mercaders ,dequi larobafera.B fi

Io leny no fara aygua per murades

e fara per lo plaz i aquel ferabo ¢

* enpe- fufficientment be * entroﬁ:lamat % fi

gétac o per aquellaaygua que per lo plafa-

IR 1['33 {e ganyarayrgoba(cls gEaﬁarf > pus

* fpal- loleny fora be e (ufficientment * en

mat 0 ceoftamat, lofenyor del leny noes
enpegn :

meatee tengutde ferefmenaaaquells mer-

caderside qui aquella roba fera:que

perayguade pla ferabanyada,puf-

quel lca&r be e {ufficientment fera

*loms  encroftamat. Empero fi lo fe-

iz pyor del leny prometraaalgi mer-

cader, que li metrae li portara la

* wnda fua roba {ots bon * talé: ¢ lo fenyor

“delleny nolay metra, ansla metra

‘enaltre loch {iaquellarobaquelfe

nyor del leny haura promefa de

& tenda portar {otsio "talem:eno la.y hau=

ramelane portada: caquellaroba

.. {ebayaraos guaftaralofenyordel

Henyes tengut de fer e{menaaaquel

mercader de quiaquellaroba fera,

pergo com elno la haura mefa fots

* tendz lo *talem axi comel haunia cbuen-

gut aaquel mercader.Efilo lenyor

del leoy lay haguesmefa ; axicom

promes li hauia:e laroba fe banya-

uaes guaftava: lo feayor delleny

.. .poliforatengat de efmenaafer,pus

" elhaguera ates: goque haviapro-

mes A aquel mercader , quiaquella

‘robalihauvialiurada peradlia Lt
“mifsios, q feta lihauia: Eaxidirobwq

5 |

fi banyaraes guaftarafotslo “ealed p
lofenyor del:Jeny no licstengun
ferefmena , pus no es{aculpas peirson
que guarefe toc{eayor de lenyyaarn
quepromet alsmercaders,quemes *
fteresque los hoatena.E per aques -
ftarao fon fecaqueft capitol. +© oy o

© Depilot.Capagor 11150l 2o
S Enyorde nauo de Ic‘tif .q-ui;r;ﬁ-.- :

lieiara , o fera nolicidv perande -
enalgunes parts, enlesquals elne -
homqueen lanau {ia noscertificas -
ra:quecl hifapiat elofenyordedas:
nau o leny hauraalogar pilot, rque »
hi fapia, e aquel pilot feaffermaray -
e diraal {enyorde lanan o lenyque -
elfapeescert enaquelles partsion
lo fenyor delanauvolraanarz e i~
aquel pilot dira:que no halochens/
uers aquelles parts: onlofenyor de -
lanauvolraanarofera nolieiat, que
el totnoufapia,efi aquel pilor areé-
draal fenyor de lanauo lenyitot
allo,que promes li haura be ¢ dilis
gentment lofeayor de la pauoleny
liestengnt de donar tot lo loguer
queentre ells {era empres feastat
contraft:encara lies tegut de donavs ..
mes que promes no 1l haora fegons-
labondat evalor; qae enaquel pis+
lot fera.per¢o. car aquel pilotshaas
raatteszl {enyor de lanaustorgo:§u
promesli haura. Empero totesles:
couuinences,queentrelo fenyorde -
lanauo leny e aquel pilot ferdeme
prefes: deuen effer totesmefesens

forma

tendy

Arxiu de lautor.




A Tarragona, els anys 1940 i segiients hi havia tres practics que prestaven el ser-
vei 1, a partir de ’any 1967, amb motiu de la construccié dels pantalans d’ASE-
SA i, després, el de REPSOL, se n’augmenta el nombre fins a quatre, poc després,
a cinc i, finalment, als sis actuals.

Les oficines dels practics, durant aquests ultims cinquanta anys, han sofert dife-
rents canvis, sempre a millor. Més grans i més confortables. Inicialment, les hem
vist a I’escullera de Llevant, i sortien amb la llanxa per les escales que hi ha a la
confluéncia del moll de Llevant i el de Costa, conegudes tradicionalment com
«escala reial». A final de ’any 1963, es van traslladar al final de la mateixa es-
cullera, a prop del far de sortida de port. A mesura que el port ha anat creixent,
també hi ha hagut més practics, més personal auxiliar, més aparells i equips
técnics, és a dir, més necessitat de lloc i, per aix0, Pany 19985 es van traslladar al
final del moll de Catalunya, a I’edifici Port Control.

Aquestes oficines disposen de sistemes informatics, de comunicacié radioeléc-
trica, dels més avancats al mercat. Un equip de radar i un AIS (sistema auto-
matic d’identificacid) que permeten detectar des de certa distancia (mar o terra)
un aparell conegut com transponder, que obligatoriament han de portar tots el
vaixells, en la pantalla del qual hi figuren les dades identificatives: nimero in-
ternacional, nacionalitat, nom, eslora, manega, calat, TG, carrega, desti, etc. i,
sempre actualitzades, la situacio, el rumb i la velocitat.

El responsable d’aquest servei rep el nom de guaita, el qual coopera amb el
practic de guardia en el control del trafic maritim, coordina amb ell la manio-
bra d’embarcament i la de desembarcament transmetent la informacié neces-
saria, centralitza la recepcié del trafic dins ’area de practicatge, porta un re-
gistre de les maniobres realitzades i confecciona un llibre de guardies i un de
radiocomunicacions.

Des del punt de vista d’organitzacié, amb ’objectiu de poder prestar un bon ser-
vei als usuaris del port, la Corporacio té sempre en actiu, a totes hores del dia i
de la nit, Pestructura segiient: dos practics de guardia, un guaita de practics (n’hi
ha dos amb un torn de 12 hores), un patr6 d’embarcaci6 i un mariner (n’hi ha

tres amb un torn de 8 hores)
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Per realitzar la seva feina disposen de modernes embarcacions de motor pinta-
des, com hem dit, de negre amb la caracteristica lletra P, inicial de la paraula
internacional pilot, reconeguda mundialment. embarcacié, comandada per un
«patr6 de trafic interior de port», ajudat per un mariner, acompanya el practic
fins a deixar-lo al costat de sotavent del vaixell a pilotar, per facilitar-li 'accés a

bord amb la maxima seguretat possible.




Per norma de seguretat, el practic va equipat reglamentariament amb una armi-
lla salvavides i amb la corresponent documentacié personal, un carnet de pilot
homologat internacionalment, per identificar-se en arribar a la coberta, on és
rebut per un oficial que ’acompanya, generalment pujant una munié d’escales
0, en els vaixells més moderns, en ascensor, fins a arribar al pont on I’espera el
capita.

Després de les salutacions de rigor, el practic es fa carrec de la maniobra, un
cop ha informat préviament el capita sobre el lloc o moll on s’ha de situar el seu
vaixell i altres detalls si es consideren necessaris.

El practic disposa generalment de I’ajuda d’un o dos remolcadors que estan a les
seves ordres, aixi com ho esta també part de la tripulaci6 per a les maniobres que
son competencia del vaixell.

Acabada la maniobra i el vaixell ja amarrat a la riba del moll amb els caps degu-
dament assegurats dins els norais,® es fa la signatura dels documents i ’acomia-
dament, moltes vegades acompanyat d’un te o un cafe.

El practic baixa de nou per ’escala, passa a bord de la llanxa que I’esta esperant,
informa el vigia i déna ’operacio per acabada.

Aquesta operaci6 es fa a totes les hores del dia i de la nit i amb tota mena de
temps al mar. Es a dir, 24 hores, 365 dies I’any. No obstant aix0, en cas d’una
forta llevantada, o sigui fort vent de component est, circumstancia bastant fre-
quient a la nostra costa, es demora ’operacié d’entrada a port. En canvi, en
aquests casos, cal desatracar o sigui treure els vaixells amarrats al pantala de
REPSOL, pel risc que significa la pressio lateral del casc damunt les, relativa-
ment, débils estructures del pantala, maniobra que cal fer sempre amb I’ajuda de
dos remolcadors, vaixells als quals dediquem, més endavant, un capitol a part.
També cal no oblidar la laboriosa maniobra d’amarrar un petrolier de dos a tres
centes mil tones, a la monoboia que Repsol té a una milla de ’entrada al port,
per desembarcar la carrega de petroli cru, quan el calat del vaixell no permet
atracar al pantala. Per minorar la marxa d’aquests grans vaixells i facilitar la ma-

niobra d’amarrar-lo a la boia, cal parar maquines unes milles abans d’arribar-hi

Pedra o pega de foneria de forma apropiada que, col-locada a la vora d’un moll, serveix per amarrar els caps d’amarratge
dels vaixells.
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i, amb I’ajuda dels remolcadors, s’aconsegueix paralitzar el vaixell prop de la
monoboia, deixant, com és natural, la reglamentaria distancia de seguretat.
Aquesta boia té unes caracteristiques especials apropiades per facilitar la rapida
descarrega del cru. Esta fixada al sol mitjancgat sis ancoratges regularment dis-
tanciats 1 situats a una profunditat de 42,80 m. Disposa, per un costat, de dues
grosses manegues de 60,48 cm de diametre i 270 metres de llarg per unir-les al
vaixell; i, de Paltre costat, en surten dos més del mateix diametre que van unides
a una canonada fixa al sol del mar de 110,38 cm de diametre que va fins al pan-
tala. Al mateix temps, hi ha una altra manega, mes petita, de 30 cm de diametre
que serveix per subministrar combustible al vaixell.

Naturalment, aquesta monoboia esta equipada amb la reglamentaria senyalitza-
ci6 i, mentre dura la descarrega, el vaixell esta fixat al mar ancorat per la proa,
a una distancia minima de 30 o 50 m. Mentre dura operaci6, sempre hi ha un
remolcador a popa per evitar que a causa del corrent o del vent, el vaixell s’apro-
pi i toqui la boia.

Hem explicat aquest moviment perque, en el fons, totes les maniobres que com-
porta tenen relaci6 directa amb la Corporacié de Practics.

Gairebé tota la informaci6 precedent I’hem pogut transmetre gracies a ’amabili-
tat d’unes persones de la Corporacié de Practics de Tarragona, a les quals varem
tenir ocasié d’acompanyar en una operacio de desatrac d’un vaixell convencio-
nal, vivéncia que molt sincerament agraim. A més, la més elemental norma de
cortesia ens obliga a fer menci6 dels noms dels nostres amics i també dels funci-
onaris i els seus carrecs.

Manuel Garcia Calama, practic jubilat, en plena forma fisica.

Lauro Clariana Clarés, practic en actiu que no estava de guardia.

Miguel Camarero Suances, practic de guardia, el qual és un excel-lent pintor
d’aquarel-les de tema mariner, que va prestar el servei esmentat, mitjangant la
llanxa d’acompanyament comandada pel patr6é Pau Canturri. I tot controlat pel
vigia Jordi Fab6 Artado des de I’oficina dels practics, com hem explicat.

A continuacié, farem una petita cronica personal dels practics que el passat segle
xX han estat treballant al Port de Tarragona, alguns de la nostra ciutat i també

d’altres, alguns dels quals s’hi han quedat a viure en jubilar-se. I els seus fills han




entroncat amb altres families tarragonines, de manera que s6n coneguts i apre-
ciats com persones de la nostra ciutat de tota la vida.

Del periode immediat a ’acabament de la guerra (1936-1939), en recordo els
practics germans Nadal Vich, dels quals Joan és jubila Pany 1955, i el seu germa
Antonio ja ho havia fet ’any 1945. També son d’aquella época, 1941, Josep Pe-
tit Serra i Andreu Dexeus Roca, el quals es jubilaren respectivament I’any 1963
iel 1968.

Seguint ’ordre cronologic, a Joan Nadal el substitui Alejo David Bilbao Berre-
nechea, que havia estat segon comandant de Marina al nostre port, el qual va
estar en actiu, com a practic, de 1955 fins a la seva jubilaci6 I’any 1979.

De 1960 a 1962, va estar a Tarragona, de pas cap a Barcelona, Félix Solaguren
Beascoa.

El segui, ’any 1963, Francesc J. Gonzalez Huix, que abans de jubilar-se deixa els
practics el 1975 i passa a I’Armada, o sigui, a la Marina Militar. Es conegut per
la seva aportaci6 a la historia de la Guerra Civil a Tarragona, amb la publicacié
de dos documentadissims llibres: El asedio aéreo de Tarragona 1937-1939, de
I’any 1990, i El Puerto y la Mar de Tarragona durante la guerra, de ’any 1995.
L’any 1967, amb I’ampliaci6 de quatre practics al port, hi accedi Manuel Garcia
Calama, que es jubila ’any 1992 i s’ha quedat a viure a Tarragona, on és apre-
ciat per tothom.

L’any 1968, s’hi incorpora Ramon Puig Roig fins a jubilar-se el 1988. Es autor
de dues novel-les d’ambient mariner: Gran cabotage, de ’any 1972 i L'estrany
polisso, de ’any 1992. El segueixen Ricardo Montiel Grau, de 1973 a 2006, i
Andrés Candomeque Izquierdo, de 1975 a 2003.

I, amb posterioritat a 1985, data limit del nostre treball, cal mencionar Victor
Alberto Garcia Soria, de 1979 a 1997; i Lauro Clariana Clarés, que entra el
1984 i encara esta en actiu, com hem explicat.

Dels anys anteriors a la Guerra Civil, fem memoria de tres practics, els fills dels
quals hem conegut, que son Josep Zaragoza Such, Jesus Maymus i Laureano
Delor. I també d’un practic jubilat ’any 1918, vinculat familiarment a Tarrago-

na, Eduard Estelles Baeza, del qual recordem unes interessants conferéncies que
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donava per Radio Tarragona explicant els seus viatges per Asia i Africa, mentre
era capita de vaixell, abans de venir a Tarragona com a practic.

I, anteriors a ells, Guillermo Vergara Martin, jubilat Pany 1907, i Carles Mallol
Dexeus, de 1891 a 1908, any en que passa al port de Barcelona, on regentava,
a més, el negoci del seu sogre, Ignasi Casanovas, dedicat a la venda d’efectes
navals, principalment, en aquells anys, a la fabricacié i venda de veles per als

vaixells.




EL SERVEI DE REMOLCADORS

D’any 1964 vam tenir el primer remolcador al port de Tarragona; era una nove-
tat, es deia Francoli. També era un bon detall per a la nostra ciutat. Els que vivi-
em vinculats al port, fos pel treball o per altres motius, encara ho vam celebrar
més. Feia pocs anys que s’havien tret les boies que estaven fixades a uns quaran-
ta o cinquanta metres paral-lelament al moll de Costa, les quals eren una gran
ajuda per a la maniobra d’atracament i desatracament dels vaixells que anaven
a aquest moll; en aquella época, la majoria. Ens haviem acostumat a la seva pre-
séncia al mig del moll. Eren, en certa manera i a gran distancia, les precursores

dels remolcadors en el treball del port.

Fotografia anterior a 1927 en la qual es veuen tres boies. La més propera, a I’angle que formen el moll de Lle-
vant i el de Costa, davant del primer magatzem o «tinglado»; i les altres dues es veuen en direcci6 oest. (Arxiu
d’Eloi Herndndez).

Podem definir el remolcador com una embarcacid, amb un casc molt resistent,
especialment concebuda i construida per remolcar vaixells i altres elements flo-
tants i que es caracteritza per la gran poténcia dels seus motors, pel pas de les se-

ves helixs, que duen equips contra incendis, anticontaminacio, etc. Actualment,

63
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aquestes helixs es van substituint per potents rotors situats sota el buc (traccié
azimutal), proveits d’un gran ganxo a la popa on se subjecta el cable de traccié
o de remolc, amb un mecanisme que permet alliberar-lo rapidament en cas que
sigul necessari.

Qui no s’ha sentit impressionat contemplant al port la figura rabassuda dels
remolcadors, amb aquell aspecte de monstre forgut capa¢ de moure tot sol I’im-
ponent volum d’un gran vaixell?

Amb sensibilitat infantil, ens admiren els vaixells que han estat concebuts per
assistir amb la seva poténcia les necessitats de maniobra de vaixells enormes, i
que ho han sacrificat tot, estética, velocitat i capacitat de carrega —perque tota
la carrega que traginen no és altra que el pes de la seva enorme maquinaria—
per ser més utils en I’ajut als altres. Impossible d’imaginar en quins mals passos
s’haura trobat el remolcador que ens mirem quan ha calgut ajudar un gran vai-
xell a punt d’embarrancar sota un desfermat temporal, amb les onades que ar-
rasen la seva baixa popa. Inimaginable. Hi ha abundant literatura sobre aquest
tema impressionant.

De bon comengament, hem de dir que la preséncia de remolcadors al port era
justificada: érem als inicis de les noves caracteristiques dels vaixells, cada vegada
més grans, es notava la falta d’espai dins del port, tancat aquells anys pels molls
de Costa, de Llevant, el Paral-lel al de Costa (ara Lleida) i el de Reus, en cons-
truccid. La maniobra dels vaixells era més complicada, lenta i amb cert risc de
col-lisié6 amb un altre.

Havent acceptat aquesta justificacio, ens preguntem quina feina fan els remol-
cadors. La resposta és amplia i llarga. En primer lloc, cal dir que pels anys
1960/1970 encara hi havia diferéncia entre remolcadors de port i remolcadors
d’alta mar. Els de port, com el nom indica, tenien per objectiu col-laborar amb el
practic per deixar el vaixell sa i estalvi al costat del moll, seguint les seves indica-
cions. Era una de les operacions més habituals, perd no la més arriscada.

Hi ha moltes altres missions per a les quals es necessitaven remolcadors més po-
tents i preparats, en homes i en maquines: son els d’alta mar. La seva comesa és

restar ajuda a vaixells amb avaries (foc, embarrancades, sense maquines o sense




govern, etc,) per remolcar-lo fins a port, apagar I’incendi a bord i desatracar-lo per
evitar que el foc passi a les instal-lacions portuaries o a altres vaixells proxims.

A Tarragona, en concret, cal desatracar els vaixells del pantala d’ASESA, de
REPSOL i de la monoboia quan bufen forts vents de llevant. Traslladar plata-
formes o altres elements flotants dins el port o d’un port a un altre. Amarrar o
subjectar vaixells o plataformes petrolieres a un lloc determinat i, per damunt de
tot, col-laborar amb el Servei de Salvament Maritim en la seva missio de salva-
ment de vides i de béns.

Deixant a part les possibles operacions per a les quals estan equipats, hem d’afe-
gir que la tripulaci6 (patr6, maquinista i mariners) i els motors (de 3 a 6 mil HP)
estan sempre, dia i nit, dies de feina o dies de festa, en bon temps o en temporal,
amb vent o amb calma, en qualsevol moment, estan preparats per sortir després
de pocs minuts de rebre ordre de servei.

Fins al 19635, al nostre port només n’hi havia un, el 1970 n’hi havia tres, el 1974
n’hi havia quatre, i el 1975, n’hi havia cinc de servits per ’empresa RENAVE,
pintats de negre i amb els segiients noms: Francoli, Reus, Ordal, Montsant i
Cambrils. Dany 1981 va venir una altra empresa a Tarragona per prestar el ma-
teix servei, REPASA, la qual va portar, entre 1981 i 1983, quatre remolcadors
de semblants caracteristiques als de RENAVE, amb els noms d’Escota, Drissa,
Nervio, Orenga. Les dues empreses es van posar d’acord per evitar interferéncies
entre elles, malentesos, problemes de duplicitat de servei, etc. I van constituir
una unio6 solidaria de treball.

Aixi, quan es treballa dins el port per a I’entrada i sortida de vaixells, que, com
ja hem indicat, és ’operacié més frequent, hi ha establert un ordre d’assisténcia
que varia diariament entre els diferents remolcadors de les dues companyies i,
a més, cada companyia també té establert un ordre d’assisténcia entre els seus
propis remolcadors.

Per al moviment d’entrar o treure un vaixell, els remolcadors que estan a
primera fila per treballar, podriem dir que estan de «guardia», estan a P’espera
de rebre ordres del practic de servei per sortir-ne un, dos o tres, en funci6é de

les caracteristiques del vaixell, del temps i del lloc on es troba o ha d’anar. Es el
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practic qui dirigeix la maniobra i qui dona les ordres al patré de cada remolcador,
naturalment, amb el vistiplau del capita del vaixell que estan maniobrant.
Actualment, tant RENAVE com REPASA tenen al port de Tarragona remolca-
dors degudament preparats per a qualsevol servei de port o d’alta mar, més nous
i més moderns que a la majoria de ports d’Espanya.

I com tot, s’acaba pagant; els honoraris dels remolcadors pel seu treball al port,
que els paga ’armador a través del seu consignatari, estan fixats unicament en
proporci6 al GT, registre brut del vaixell, i es prescindeix si és de dia o de nit, si
fa mal temps o no, etc. Quant als honoraris dels serveis que presten els remol-
cadors d’alta mar, es determinen préviament per a cada intervencio (operaci6 a

realitzar, urgeéncia, estat de la mar, etc.).”

Remolques y Navegacion, SA - RENAVE
Empresa que es dedica al servei de remolcadors de port i d’alta mar. Ofereix
assisténcia a plataformes, salvaments, rescats, equips contra incendis, anticonta-
minacid, antipol-lucié i equips autonoms d’immersié, amb base a Tarragona.
L’any 1964 es va constituir a Madrid aquesta societat, els socis fundadors de la
qual foren Francisco Sulla Badia, Juan José Artola Terrades, Enrique Lopez Bai-
lo i Fernando Romero Pérez. Amb el pas del temps, hi ha hagut diferents trans-
missions de les accions fins a arribar als nostres dies, en els quals I’accionariat
esta repartit al 50% entre Remolcadores Boluda, SA, i Sertosa Norte, SA.
Des de ’esmentat any 1964, presten el servei de remolcadors al nostre port i
tenen les oficines al carrer Reial nim. 5-7 baixos. El gerent actual és Fernando
Abaroa Dominguez, el qual és, al mateix temps, vocal de I’Associacié Nacional
de Remolcadors d’Espanya (ANARE). A Tarragona, I’han precedit en el carrec,
Juan José Artola Terrades i Angel Landaluce Azcueta.
La flota d’aquesta companyia esta en constant afany d’actualitzaci6 técnica i pro-
fessional. Regularment, la companyia treu a I’escar?® els seus vaixells de Tarragona
per revisar-los i pintar I’obra viva, d’acord amb els requeriments oficials.
En la relacié que segueix es pot observar el constant moviment de sortir i tornar
al nostre port, degudament modernitzats, els primers remolcadors que hi va ha-

ver en servel.

7 Sobre aquest tema és interessant llegir VERGEL, Roger (1951): Remorques. Paris.
8 Escar: superficie que forma rampa, preparada per avarar embarcacions a fi de reparar-les. Reconstruir-les i pintar-les.



e El primer remolcador que RENAVE va portar a Tarragona I’any 1964, va ser
el Francoli. Era un vaixell de 23 metres d’eslora i 1.000 HP de poténcia. En
aquella data era una gran maquina. P’any 1982, va deixar el nostre port per
tornar-hi el 1984 i encara hi és ara.

e [’any 1966 entra en servei el Montsant, més gran que I’anterior, 26 m d’eslora
i 1300 cavalls de potencia.

e El 1967, s’incorpora el Montcar, construit a les drassanes de Tarragona, de
21 m d’eslora i 575 cavalls de poténcia.

e El 1974, el Gaia, de 26 m 1 800 HP, retirat el 1977.

e El 1975, s’incorpora el Poblet, de 34 m i 3.800 HP, també construit a les dras-
sanes de Tarragona. I es retira el 1983.°

e El 1977, el Salou, de 32 m i 2.800 HP. I el Cambrils, de 33 m i 3300 HP,
aquest ultim es retira ’any 1983 i torna el 1986.

e E11982, el Tarraco, de 32 mi2500 HP; i el Reus, de 35 m i 3600 HP. Aquest
any es retiren el Francoli i el Montcar.

e El 1983, s’incorpora I’Ordal, de 35 m i 2.500 HP.
D’acord amb el nostre proposit de limitar la informaci6 fins a ’any 1985, aca-
bem aqui la relacié de ’activitat d’aquesta empresa, la qual, sens dubte, ha estat

en constant moviment fins als nostres dies.

9  El Poblet, construit ’any 1975 a Tarragona, es va vendre a uns naviliers anglesos i, actualment, és a la Martinica, amb
el nom de Massal (GARciA DoMINGO, E. (2000): 80 anys de construccié naval a Tarragona).
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REMOLQUES Y NAVEGACION, S.A.
REMOLCADORES DE TARRAGONA

CENTRAL: ! : DELEGACION:
Calle Orense, 6, 8.2, B-6 Lg Cf. Real, 5-7
Telétonos: 4552928

4559984
28020 MADRID Teléfonos: 2109 34

(Prefija 977) 2146 44

FLOTA: 215448
«POBLET»  de 3.800 [HP. 2158 80
«REUS» de 3.600 THP.
«CAMBRILS»  de 3.300 IHP, Serv. nocturno: | 223679
SALOU» de 2,800 THP. 2261
«ELKITI» de 2.600 THP.
“TARRACOs de 2.500 THP. TARRAGONA
«ORDAL» de 2.500 [HP.

+MONTSANT= de 1.300 THF.
«FRANCOLI» de 1000 ITHF,
«MONTCAR»  de 575 HP.

Direccion Telegrifica
“RENAVEs»
Apartado 103

CISTERNA DOS 100 m® agua Teélex: 56586 RNVE E

REMOLCADOR «REUS»

RENAVE, malgrat tenir el seu lloc de treball habitual al Port de Tarragona i
també fer el servei a les plataformes petrolieres que treballaven prop de la nostra
costa, per circumstancies fortuites que sempre es donen a la mar, ha hagut de
prestar serveis per auxiliar altres vaixells avariats. En recordarem alguns casos.
Lany 1970, el vaixell petrolier Polycomander, carregat amb combustible liquid,
va embarrancar a les costes de I’Atlantic, prop de Vigo i el remolcador Tarraco,
el qual era a Vigo practicament acabat de construir, va ser el primer en anar a
auxiliar-lo i durant més d’un mes va ser alli, al costat del vaixell lluitant contra
les perdues de petroli que produia el petrolier.’

El gener de I’any 1977, el remolcador italia Dorico Secondo, remolcant la pla-
taforma petroliera Olympia, de gran estructura i proporcions (de les més grans
d’Europa aquelles dates) va embarrancar prop de les nostres costes, concreta-
ment, davant del far del cap de Tortosa, prop del delta de ’Ebre, a la coneguda
platja de la Marquesa.

En aquest cas, el remolcador Poblet, construit ’any 1975 i que estava de servei

a les plataformes petroliferes prop de Sant Carles, va ser el que va intervenir per

10 Diario Espariol, 9 de febrer de 1979




desembarrancar remolcador i plataforma, i els porta al port de Sant Carles de la
Rapita. Una vegada es van haver reparat les avaries, van sortir amb desti a les
costes de Portugal.!!

El 1981, va tenir lloc I’incendi del Cabo Cambados. Aquest vaixell estava fon-
dejat a la zona maritima davant del port, a una milla,'> aproximadament, de la
costa, i una avaria a la sala de maquines li va causar un incendi que rapidament
va passar a altres compartiments, provocant, a més del foc, una gran fumarada
que es veia des del Balc6 del Mediterrani. Hi van acudir dos remolcadors de
RENAVE i, en hores, van apagar el foc i van deixar el vaixell lliure de qualsevol
risc.

Hem estat acollits a bord de ’actual remolcador Poblet, construit ’any 2001 a
Bilbao. Es una meravella de técnica, de poténcia i de funcionalitat. Té un motor
de 5.300 cavalls, que mou dos rotors de cinc pales cadascun, situats sota el casc,
a un ter¢ de la proa, que li permeten tota classe de moviments en un minim espai
i sense perdre la poténcia d’arrossegament durant la maniobra. T¢é una eslora de
30 m i un arqueig'? de 369 TRB, en anglés GT. Porta tres tripulants, que viuen
dia i nit a bord (no fa gaires anys, la tripulacié d’un remolcador la constituien de
dotze a quinze persones). Tot esta automatitzat.

El comanda un capita amb el titol de patré d’altura, Genaro Pérez Garcia, el qual,
des del pont o cambra de comandament, només pitjant un botd, pot ordenar totes
les maniobres i serveis que és capag de fer el vaixell (pot comandar motors, timo,
equip de remolc, manegues contra incendis, accions antipol-lucid, o contra la con-
taminacié maritima, i un ampli programa de serveis complementaris).

El maquinista, Justo Rodriguez Rey, que té el titol de técnic superior en maqui-
naria maritima, té cura del bon funcionament del motor que impulsa els rotors
i esta en constant comunicacié amb el patré i col-labora amb ell en determina-

des feines. I, finalment, hi ha un mariner que és el que fa les feines mecaniques

11
12

13

Diario Espariol, 20 de gener de 1977

Milla: mesura de longitud adoptada universalment per mesurar distancies maritimes. Consisteix en un minut del cercle
maxim de la Terra i equival a 1.852 metres.

Es el volum o la capacitat d’un vaixell. La unitat de mesura és la tona Moorsom, que equival a 100 peus cibics 0 a 2,83
m?. Larqueig es divideix en total o brut, i en net. El total o tonatge de registre brut, TRB (en anglées, GT) és el volum del
vaixell, comprés des del pla fins a la coberta alta i tots els espais tancats al seu damunt, sense incloure els tancs de llast.
El tonatge de registre net, és el que s’obté de restar el brut de I"anterior, els espais necessaris per al servei del vaixell, com
a allotjament de la tripulacid, els espais de maquines i calderes, els diposits de combustibles, els panyols o petits armaris
per guardar objectes diversos, etc.

Hem d’afegir que aquesta data del registre brut, internacionalment gran tonatge «GT» serveix de base per determinar
I'import de totes les operacions que ha de pagar ’armador del vaixell (practic, remolcador, drets portuaris, etc.).
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exteriors, especialment, el lliurament i la recepci6 dels cables de remolc en les
maniobres d’atracament i desatracament. Es Jerénimo Fernandez Chouza.
Varem sortir amb el remolcador Poblet a una maniobra normal de desatracada
d’un vaixell. Era un petrolier d’origen rus, de nom Moscow Kremlin, de 243 m
d’eslora i de 56.076 GT, i matriculat a la capital de Libéria, Monrovia.'* Natu-
ralment, es tracta, com es diu en termes economics i navals, d’'un abanderament®
de conveniéncia. Havia descarregat 78.000 litres de petroli.

Va sortir del pantala de REPSOL YPF seguint instruccions del practic, el qual va
pujar a bord d’una manera curiosa. Pel costat del vaixell, a una alcada d’uns 15-
20 m, va superar la primera meitat d’aquesta distancia per una escala de practic,
formada per dues cordes i un petit travesser de fusta cada 20 cm i un maxim de 9
metres; 1, després, passa a una escala convencional fixada al costat del vaixell.
La maniobra va durar gairebé una hora i, a més del Poblet, que va situar-se a
popa, hi va ajudar un altre remolcador a proa, el Francisco E Sulla. Tot va ser
molt interessant i donem gracies a I’empresa RENAVE per haver-nos-hi invitat i

al patr6 Genaro Pérez, per la seva amabilitat.

Remolcador Poblet. (Arxiu de ’autor).

14 Dades facilitades pel consignatari Maritima del Mediterrdneo, SA.
15 Abanderament: Acte d‘inscriure un vaixell en el registre oficial d’un pais. Actualment, és obligatori, ja que

sense aquesta inscripcid no es pot navegar. Seria un vaixell sense patria, seria un vaixell pirata. Es diu «de
conveniéncia» quan ’abanderament o la inscripci6 del vaixell es fa en un pais mitjangant la constitucié
d’una companyia, amb domicili fiscal en aquest pais, el qual gairebé no cobra impostos i dona altres facili-
tats. La companyia figura com a propietaria del vaixell abanderat, malgrat que Parmador és d’un altre pais
que té un tracte fiscal més elevat.




Remolcadores de Puerto y Altura, SA — REPASA

[’any 1968 es va constituir una societat amb el nom de CLINSA, SA, amb domi-
cili a Tarragona, dedicada a la compra venda de solars, edificis, etc.

El juliol de ’any 1980 canvia de domicili, passa a Vigo, entra un nou soci, Ra-
moén Diaz del Rio, enginyer naval, i s’amplia el seu objecte social «la prestacio i
’explotacié per mitjans propis o aliens en interiors i exteriors de ports espanyols
o estrangers i en aigiies de lliure navegacio, del servei de transport, remolc i as-
sisténcia a altres embarcacions». Tanmateix, el desembre del mateix any 1980,
se’n fa el canvi de nom, s’anomena «Remolcadores de Puerto y Altura, SA»
(REPASA), té el domicili a Tarragona, carrer Sant Magi, 8 i té per administrador
unic Juan Ignacio Garcia-Tufion Vila.

A primers de 1981, comencga a prestar els seus serveis al port de Tarragona,
amb concurréncia amb RENAVE, la qual ja estava en funcionament des de ’any
1964, amb els segiients remolcadors, tots ells construits a Astilleros y Varaderos

de Tarragona, SA.

1981 Escota, de 25 m d’eslora i 2.030 cavalls de poténcia
1982 Drissa, de les mateixes caracteristiques
1982 Nervio, de les mateixes caracteristiques

1985 Orenga, de les mateixes caracteristiques

En anys posteriors, han renovat la flota i, a dia d’avui, disposen de vaixells po-
tents i moderns, aptes per a qualsevol servei de port i d’altura. El domicili social
ha estat durant molts anys al carrer Gravina, 56 del Serrallo i, actualment, tenen
les oficines al Moll de Reus. El seu director és Josep Maria Garcia Pujol, engi-

nyer naval.
Altres empreses de remolcadors

Auxiliar Maritima, SA
Aquesta empresa disposava de vaixells remolcadors per dedicar-se al suport o
ajuda de les plataformes petrolieres que durant uns anys van treballar davant de
la nostra costa.
Dels anys 1980 a 1985 tenia en servei, amb base a Tarragona, dos remolcadors,

I’Amapola, construit ’any 1975, de 59 m d’eslora i d’una poteéncia de 1.430 HP,
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i I’ Amatista, de caracteristiques semblants a I’anterior, els quals estaven assignats

al servei de la plataforma Casablanca, situada davant Sant Carles de la Rapita.

Buques de Apoyo, SA
Una altra societat dedicada a la mateixa feina que I’anterior, I’any 1987 va posar
en servei, el vaixell Galante, construit ’any 1983, de 62 m d’eslora i de 7.200

cavalls de potencia.

Junta d’'Obres del Port
Des de 1969, la Junta d’Obres del Port disposava d’un remolcador, ’Amposta,

per als seus serveis interiors. De 26 metres d’eslora i motor de 825 HP.




ELS SUBMINISTRADORS

Aquest capitol és un complement dels anteriors, esta dedicat a uns altres agents
que també han treballat en el mén portuari. Ens referim a les empreses tarragoni-
nes que, al llarg d’aquests anys, han tingut cura del subministrament d’aliments,
de maquinaria, d’efectes navals, de treball, etc. a les persones i, especialment,
als vaixells, els quals sofreixen el desgast i, a vegades, les avaries propies de tota
maquina en moviment, o sigui empreses que, indirectament, també formen part
dels agents portuaris, objecte del nostre treball.

Només comentarem tres tipus d’empresa, una de les quals, la primera, el submi-
nistrament d’aliments i begudes, sempre sera vigent. Hi haura modificacions en
el sistema de fabricaci6 o distribucid, pero sempre sera necessaria.

Les altres dues, efectes navals i tallers mecanics, possiblement també son neces-
saries, pero canviants en funcié de ’evoluci6 de la tecnica i del desenvolupament

del moén naval. Per tots aquests motius, els dedicarem un capitol a cadascun.

ALIMENTACIO
Dels subministradors d’aliments i begudes per a les tripulacions, coneguts en
’argot mariner com ship handlers o ship supplies, només citarem algunes de les
empreses que es van dedicar a aquesta activitat:
BONET I VERGES, situats a la placa dels Carros, cantonada amb Apodaca,
27. Possiblement eren els més importants. Van tenir un empleat de nacionalitat
grega que després s’establi pel seu compte.
ATANASIOS MANZERIDIS, el qual s’independitza, gracies a I’experiéncia ad-
quirida en la seva anterior col-locacié a Bonet i Vergés. Tenia I’establiment al
carrer de Smith.
BODEGAS MONTSANT, de Josep Pages, al carrer d’Apodaca num. 38, canto-
nada amb el carrer Santiyan. Era el subministrador principal de begudes (aigua,

vi, cervesa, etc.).

BODEGAS MANOLO, al carrer de Barcelona, cantonada amb Pau del Protectorat.
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EFECTES NAVALS
Cal recordar que durant el segle x1x van tenir molta importancia, especialment
per al subministrament de velam i de cordatge per a les embarcacions de I’época,
grans consumidores d’aquests elements.
Dins dels anys en que se circumscriu el nostre treball, els més antics que hem

trobat es refereixen concretament als anys 1867 i 1888. Son els segiients:

1867 - José Casanovas, carrer de Mar

1867 - Ignacio Casanovas, Pl. Fernando VII

1867 - Pedro Cénsul, Pl. Fernando VII

1888 - Federico Salas, carrer d’Apodaca, 35
1888 - Joaquin Salvany Roig, carrer Reial, 1

1888 - Josep Casanovas Giralt, Placa Olézaga, 12

FABRICA
DE VELAMEN PARA BUQUES,

QEAIACI0 BASANOVAS,

Tarragona, plaza de Fernando VII.
Fabrica de banderas de todas clases y
~ paises.—Especialidad
en'el estampado de escudos para las mismas.

Espediciones 4 todos puntos.

Des de final de segle x1x i principis del xx amb la substitucié dels vaixells de vela
pels de vapor, aquesta activitat va sofrir una baixa sensible. No obstant aixo, els
anys posteriors, en donar una nova orientacio als establiments, més ferreteria i
poques veles, arribem a ’any 1940 en el qual podem recordar que a Tarragona
hi havia tres botigues dedicades a aquesta activitat, pero orientades principal-

ment al servei de les barques de pesca i d’esport.

Joan Llobet Orts, «Cal Trempat», carrer Trafalgar, 17.

Joan Bta. Garcia Francisca, carrer Callau fins al 1955 i,
després, al carrer Gravina, 61.

Manuel Ortiz Mir6, després Efectos Navales Ortiz, SA, carrer Sant Andreu, 2-4.




TALLERS MECANICS NAVALS

Entre els subministradors de materials, ma d’obra, maquinaria etc., o sigui, ta-
llers mecanics especialitzats en les reparacions dels vaixells, hi havia a Tarragona
tres empreses punteres en aquesta feina, de les quals farem un biografia, per
separat, a les pagines segiients.

La relaci6 que segueix se circumscriu al periode que acaba I’any 1985, data en la
qual ens hem proposat donar fi a aquest treball. Fem aquest comentari, perque
és molt probable que hi hagi altres empreses de la mateixa activitat que, involun-

tariament, no siguin mencionades.

TALLERS FEMAC
GIL ALMAGRO, SL
TALLERS MGA, després TIMESA

Femac SA

N\ Taller industrial d’especialitats metal-liques situat al ndmero 17

del carrer Castellarnau, fundat I’any 1947 per Edmond Brafia Pe-
[ P drol, junt amb els socis Amadeu Martorell, Conrad Segura i Antoni
Menasanch.

La seva carta de presentacio deia: instal-lacions, reparacions, subministraments,
manteniments industrials i navals, motors industrials i marins, electricitat,
bobinatge.

Va ampliar les seves activitats ’any 1965, amb la construccié de motors de com-
bustié semidiésel per a la industria i també per a embarcacions de pesca. Van ser
uns anys en els quals la nostra ciutat i, tot el pais, sofria restriccions eléctriques i
aquests motors eren una gran ajuda per tal com substituien, en certa manera i a
certes hores, ’electricitat, fet que evitava la paralitzacié de fabriques i tallers.
Com que treballaven per a les embarcacions del Serrallo, i es feien motors, es
van especialitzar en un tema poc frequent: el calcul d’helixs de les embarcacions
en funcié del motor i de les prestacions que havien de tenir. Van tenir, en aquest
tema, la col-laboracié d’un especialista calculista que, al mateix temps, era ca-
tedratic de I’assignatura Llengua Llatina a PInstitut de Segon Ensenyament de

Tarragona, el Dr. Enric Bancora Sanchez.
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L’any 1968, la seva preparacio els facilita ’accés a treballar per a les empreses
que feien prospeccions petroliferes a la nostra costa, fent el manteniment de les
connexions entre la plataforma i el vaixell dida Bahia Gaditana de la Cia. Na-
cional Elcano.

Amb independéncia d’aquest treball i d’altres de semblants, sempre van estar
atenent les avaries i peticions dels vaixells de diverses companyies navilieres,
entre les quals recordem Vascongada Bilbaina, Naviera Aznar, Naviera Vizcaina,
Macosa, etc. Precisament aquests treballs, ’atenci6 als vaixells, directament de
I’armador o bé a través dels consignataris, era el que donava una bona part de
feina a ’empresa.

La seva nomina de personal fix entre mecanics, electricistes, torners, soldadors,
etc. estava al voltant de 25 persones al taller, més els d’oficines. El fill, Jordi
Brafia, s’hi incorpora el 1975 i segui a ’empresa fins al 1985, data en la qual
inicia altres activitats també relacionades amb el mon maritim.

Lempresa FEMAC, SA va tancar les portes ’any 1997, en complir cinquanta
anys de vida professional relacionada principalment amb el mén portuari i ma-

ritim de Tarragona.

Almagro y Cuenca
Gil Almagro Algarra
Gil Almagro Lladé
Gil Almagro, SL

Tots quatre son antics tallers navals de Tarragona. U’any 1932, Gil Almagro
Algarra va obrir el primer taller al carrer Trafalgar, formant la societat privada
Almagro y Cuenca, que va treballar amb aquesta rubrica fins al 1945, data a
partir de la qual el taller ja figura a nom de Gil Almagro Algarra.

L’any 1938, en quedar inutilitzat el seu magatzem pels bombardeigs de la Guerra
Civil Espanyola, es van traslladar al carrer Gravina s/n, en uns vells magatzems
més grans i, per tant, més aptes per a la seva feina, situats al costat de les drassa-
nes de Fermi Roch, en els quals van treballar fins al 1955. Més tard, van passar
a una nova nau construida per Obres del Port, al costat de ’avinguda Oest del

Port.




L’any 1943, va entrar a formar part de ’empresa el fill, perit industrial mecanic,
Gil Almagro Llado, el qual dona un nou impuls al taller. A partir de 1960, ja
figura com a titular del negoci.

Ha estat, i encara continua essent-ho ara, un taller dedicat amb preferéncia a
servir la industria naval, pel que fa a instal-lacions i reparacions de maquinaria
i avaries dels vaixells, normalment, per indicacié de diferents consignataris de la
nostra ciutat.

A partir de 1975, el nét del fundador, Gil Almagro Rosell6, comparti amb el seu
pare la direcci6 de ’empresa i, anys després, constituiren la Societat de Responsa-
bilitat Limitada Gil Almagro, SL i es van traslladar a una nova nau situada dins

Pescar de la Confraria de Pescadors i van continuar amb la mateixa activitat.

Tallers MGA
TIMESA

Associaci6 formada I’any 1965 per Pere Martin Arroyo i Josep Antoni Guardio-
la Duran. Tenia tallers als carrers Reial numero 10, Rebolledo niimero 23 i Llad
numero 5, els quals feien cantonada.

Fins dos o tres anys després del seu inici no van comengar a treballar per als
vaixells. La seva especialitat era I’obra metal-lica que en un vaixell sofreix cops i
que cal reparar. Els seus clients, principalment, eren els consignataris i també les
companyies asseguradores.

Lany 1979, els mateixos socis van constituir la societat Tarragona Industrial
Metalurgica, SA, amb Panagrama de TIMESA.

Entre els seus empleats, cal citar, al taller, J. Queralt (torner), i Miquel Clos, en-
tre altres; i, a les oficines, Anna Maria Marrasé i Pilar Escofet.

Lany 1993, per jubilacié dels socis, ’empresa va tancar.
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EL COS CONSULAR

Comencarem donant una definicié aproximada i no del tot completa del que
entenem que és un consol: la persona autoritzada en un port o en una poblacié
d’un estat estranger per protegir les persones i els interessos dels individus de
la naci6 que el nomena, i per arreglar, en certs casos, les diferéncies que puguin
sorgir entre ells. Es a dir, és el representant d’un estat en un altre estat.

Per tant, hem d’entendre que el Cos Consular és la corporacié o entitat recone-
guda oficialment que aplega i representa el conjunt de consols o viceconsols que
hi ha acreditats en una poblacié i, precisament per la seva representacié oficial,
rep el tractament d’Honorable.

A Tarragona, tenim informaci6 bastant amplia d’aquest tema gracies a una pu-
blicaci6 del Dr. Josep Gramunt de I’any 1961, i també d’altres documents que
hem pogut consultar, tot el qual ens ha permes fer, amb forca aproximacio, una
relacié complementaria a ’esmentada del Dr. Gramunt amb les petites omissions
i amb les variants hagudes fins als nostres dies, les qual inserim al final.

A continuacid, exposarem i analitzarem unes consideracions prévies que ens
permetran entendre millor i justificar el perque de I’existéncia i de la funcié que
realitzen els consols.

Si fem una mica d’historia tarragonina, trobarem que ja a principis del segle x1x
a Tarragona hi havia persones que tenien la representacié oficial d’algunes na-
cions amb la finalitat d’ajudar, tant com fos possible, els subdits estrangers que
estaven de pas o que residien a la nostra ciutat.

Precisament per ser port de mar, Tarragona era una ciutat en la qual el Cos Con-
sular va tenir una presencia antiga i rellevant. Només cal dir que I’any 1810 ja hi
havia consol de la Gran Bretanya i que ’any 1840 hi estaven acreditats els con-
solats d’Austria-Hongria, Brasil, Dinamarca, Estats Units, Portugal i Franca.
Amb el desenvolupament comercial del segle x1x, tots els paisos es van preo-
cupar de tenir representaci6 als ports on recalaven els seus vaixells, a fi que el
capita i els seus tripulants poguessin acudir, en cas de necessitat, a un represen-
tant del seu pais, el qual, en teoria, coneixia el seu idioma. No podem oblidar
que anys enrere les tripulacions dels vaixells navegaven en pessimes condicions

higiéniques i alimentaries, fet que ocasionava malalties freqiientment, les quals




calia que fossin ateses, en arribar a port, pels metges dels hospitals de la ciutat.
També es donava el cas d’alguna defuncié, ja fos a ’hospital o en algun altre
lloc de la ciutat. Es evident que la cirurgia i la medicina no estaven, ni de lluny,
tan avancades com ara. Per aix0 no és estrany que molts tripulants tinguessin
llargues malalties i que més d’un moris a la nostra ciutat.

En aquestes circumstancies, el capita trobava ajuda i solucié al seu problema
gracies al consol del seu pais o, si no n’hi havia, en el d’un altre pais amic.

Per als casos de defuncio, al segle x1x es va habilitar un terreny per fer de cementiri
on enterrar les persones estrangeres mortes a la nostra ciutat, la majoria dels quals,
per no dir la totalitat, eren de religié anglicana o protestant, i, per aquelles dates,
no se’ls permetia ser enterrades en el cementiri catolic de Tarragona. Ara, aquesta
discriminacié ja no existeix, motiu pel qual aquest cementiri esta tancat.
Popularment, entre els tarragonins, és conegut com el «Cementiri dels Jans», i
esta situat al passeig de Rafael de Casanova.

No podem deixar de reproduir part del text que ’escriptor tarragoni Adolf Ale-
gret publica ’any 1924 en el llibre Tarragona a través del segle xix, referint-se al
Cementiri dels Jans. Diu aixi:

«Gairebé al mig del Forti de la Reina i de Sant Jordi, restes dels reductes avan-
cats que aixecaren els austriacs abans de la Guerra de Successio, al vessant de la
muntanya, hi ha el «Fossar dels Jans», és a dir, el lloc destinat a enterrament
dels pilots, mariners i altra gent estrangera, als quals vulgarment, a Tarragona,
anomenaven jans, o sigui homes de mar vinguts de llunyanes terres i que viuen
fora de la comuni6 catolica.

Es pot dir que és el cementiri protestant més antic d’Espanya. No ocupa gaire espai.
Es modest, perod hi ha tombes amb marbres treballats, versicles i dedicatories.»
Tornant a I’«<Honorable Cos Consular» de Tarragona, hem de dir que, actu-
alment, havent canviat del tot les circumstancies dels segles passats, amb més
rapids i eficients mitjans de comunicacié i de transport, i la gran quantitat d’es-
trangers que hi ha a les ciutats de I’interior, la figura del consol al port de mar ha
perdut protagonisme. Avui, només hi ha representacié consular a les principals
ciutats espanyoles, en les quals la majoria de nacions estan representades. A Ca-

talunya, aquest servei s’ha centralitzat a Barcelona.
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En resum, una activitat lloable i util, que ha perdut importancia amb el pas del

temps.

RELACIO DELS MEMBRES DEL COS CONSULAR A TARRAGONA,
COMPLEMENTARIA A LA DE LA PUBLICACIO
«LOS CONSULADOS EXTRANJEROS EN TARRAGONA»,
DEL DR. JOSE GRAMUNT, DE CANY 1961

CascaNTE, ALEJANDRO, 1908

ALEMANYA BELLA BoQuER, José MARiA, 1962-1964
AUSTRIA - HONGRIA MUuLLER, JaviEr DE, 1908
BOLIVIA GARcIA LLAURADO, MARCELINO, 1932
COLOMBIA GUELL, JAVIER, 1908-1921
CUBA MaRrozzi, BALDomERO, 1936
EQUADOR SaBATE, Josg, 1932 - 1936

DALmAu, Benigno, 1932-1
GUATEMALA MULLERU;( DE ,:B/S;AL,gfosE l?/|3A6RiA, 1963
MONACO José MereLo, 1936
PANAMA Piera CaABARNES, FRANCISCO, 1962

Porta, Juan, 1908
PARAGUAI PeNaruBlA, MANUEL DE, 1920-1932
PaLLAREs, Josg, 1936

VENECUELA SABATE, Josg, 1941



LA DUANA | ELS SEUS FUNCIONARIS

L’Estat es val d’aquesta entitat, la Duana, i de la seva organitzacio, situada a tots
aquells llocs en els quals hi ha frontera terrestre, aéria o maritima, per percebre
els drets d’importacid, mitjancant I’aplicacié d’unes quotes en funcié del pro-
ducte importat i de les seves caracteristiques, d’acord amb uns aranzels previa-
ment fixats en unes ordenances duaneres.

A Tarragona, Poficina principal de la Duana és a la plaga dels Carros, antiga
plaga d’Olo6zaga. Alli, hi ha Padministracié principal. Pero, al port, que en de-
finitiva és una frontera, els funcionaris coneguts com vistes o técnics de duana,
tenen una altra oficina, més petita, perdo més proxima al seu lloc de treball.

Alli és on els empleats dels agents de duana acreditats a Tarragona han de pre-
sentar la documentacié oficial prevista per Pordenanca, a fi que el vista, a més
de comprovar sobre el terreny I’exactitud de la declaracié, determini "import
que s’ha d’ingressar, d’acord amb els aranzels esmentats, de manera que fins que
I’importador, a través del seu agent, no hagi complert aquest tramit economic no
podra retirar la mercaderia del moll.

Aix0 que acabem d’explicar, portat a la practica, no era tan facil. No oblidem
que hi ha dies en que es presenten molts expedients simultaniament, altres ve-
gades hi ha pocs vistes a I’oficina, o bé cal tancar I’oficina momentaniament,
una o dues hores, per anar a esmorzar al xiringuito dels germans Rebenaque i,
en sortir-ne, aprofitar per desplagar-se fins al moll a recon¢ixer i comprovar la
mercaderia que es pretenia importar. Aquest tramit normalment era rapid, pero
a vegades sorgia algun problema d’interpretacié o bé de dificil comprovacio.
Nosaltres en tenim experiéncia, perqué la fusta que importavem de Suécia i
Finlandia venia serrada en mides angleses, standards, peus, polzades, etc. Era
una complicacié per reduir-ho a metres cubics, metres lineals, centimetres i mil-
limetres. Pero la bona disposicié de la majoria de vistes ho resolia rapidament, si
bé per a altres la comprovacié era més lenta, laboriosa i costosa.

Recordem haver despatxat, acompanyats de I’empleat de la casa Transportes,
SA, Sr. Lluis de I’Abatte, i altres vegades sols, amb els vistes Srs. Jordi Batalla,

Enrique Espejo Gomez de la Tia, Alberto Cebrian Alcalde, Augusto Gonzalez
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Araez, Pedro Toro Revilla, Miguel Ruiz de Castro, Rafael Martin Carabias i
Martin Lombarte.

I, en aquest tema, també cal recordar els administradors principals de la Duana,
Srs. Sanchez Farriols, Manuel Comas i José Maria Maldonado, i els funcionaris
Antoni Gens Grau, Francisco Moulia, Manuel Cifuentes i Pedro J. Aguirre.
Actualment, aixo esta bastant canviat. Uentrada a la Comunitat Europea I’any
1986 va significar la supressié de moltes fronteres i, per tant, de molts despatxos

duaners i, en definitiva, de menys feina i menys importancia del vistes.




LES ASSOCIACIONS PROFESSIONALS

Tota activitat professional, per esperit de classe o d’especialitzacid, té una ten-
deéncia natural a la concentracié o unié d’esforcos, d’idees i de treballs, a fi
d’assolir una organitzaci6é que, representant el major nombre de membres de la
mateixa activitat, tingui personalitat propia per a la cohesi6 dels seus integrants,
per a la defensa de llurs interessos en tota mena de relacions amb organismes
publics i privats i, complementariament, amb dret a formar part d’altres organit-
zacions, juntes, comites, etc. relacionats amb la seva activitat.

A les pagines segiients, farem una amplia descripcié d’aquestes associacions re-
lacionades amb el moén portuari de Tarragona, entre les quals n’hi ha de provin-
cials i de nacionals. Les primeres, a través del temps, han canviat de nom per les
circumstancies i, també, per diversificacio de les activitats.

Les provincials son tres:

Associacié de Consignataris i Agents de Duanes — 1914 -1922
Associacio de Consignataris — 1923 - 1985
Col-legi d’Agents de Duanes — 1923 - 1985

Per coneixer el desenvolupament d’aquestes organitzacions durant aquests anys,
hem fet un seguiment i lleuger buidat dels respectius llibres d’actes, dels quals de-
tallem, a continuacié, les dades segiients: any d’habilitacié, nom de ’organisme
al qual pertany, els anys dels quals hi ha informaci6 i ubicacié del llibre: Arxiu
Historic de Tarragona (AHT), Associacié de Consignataris i Estibadors del Port
de Tarragona (ACET) o Cambra de Comerg de Tarragona (CCT).

1914 Asociacion de Consignatarios de Buques, Agentes de Aduanasy
Comisionistas de Transito del Puerto de Tarragona (1914-1933) - AHT

1923 Asociaciéon de Consignatarios, Agentes de Mar y Comisionistas de
Transito del Puerto de Tarragona (1933-1963) — ACET

1940 Asociacion de Consignatarios del Sindicato de Transportes y
Comunicaciones — ACET (Només hi ha el full d’habilitacio)

1964 Grupo Auténomo de Agentes Consignatarios de Buques del Sindicato
de Transportes de Tarragona (1963-1972) - ACET
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1925 Colegio Oficial de Agentes y Comisionistas de Aduanas de Tarragona
(1923-1942) - AHT

1942 Colegio Oficial de Agentes y Comisionistas de Aduanas de Tarragona
(1943-1973) - AHT

1972 Col-legi d’Agents de Duanes de Tarragona - (1974 - .....) - CCT

Les organitzacions nacionals son dues:

Federacion Nacional de Practicos de Puerto de Espafia

Asociacion Nacional de Remolcadores de Espafia — ANARE

Associacio de Consignataris, Agents de Duanes i Comissionistes de Transit
del Port de Tarragona

La informaci6 que segueix procedeix del llibre d’actes que hi ha a I’Arxiu Histo-
ric de Tarragona, el qual consta de 100 folis numerats, fa 22 x 31,5 cm i I’altima
anotaci6 del qual té data 18 d’abril de 1933. Reproduim una copia del docu-
ment d’habilitacié d’aquest llibre, de data 30 de gener de 1914, any de fundacio
de I’Associacio.

El 22 de gener de 1914 es constitui a Tarragona, a la seu de la Cambra de Co-
merg, I’Associacié de Consignataris, Agents de Duanes i Comissionistes de Tran-
sit del Port de Tarragona, la qual integrava juntes les activitats dels consignataris
i dels agents de duanes.

El 20 febrer de 1989, es va celebrar el 75 aniversari d’aquesta fundaci6 i, amb
aquest motiu, a la seu de I’Autoritat Portuaria, hi va tenir lloc un emotiu acte
commemoratiu.

Els fundadors de I’Associacié formaren la segiient primera junta: president, An-
toni Rossell Porta; secretari, Ignasi Navarro Borras, de Mac Andrews & C° i
vocal, Domingo Casanovas, de Terré y Casanovas.

[’11 de gener de 1915, dimiteix Antoni Rossell Porta i, durant els anys segiients,
el substitueixen a la presidéncia, Joan Sanroma Gabriel, Benigno Lopez i José
Vilar Tomas, fins que, el 28 de desembre de 1921, sota la presidéncia de Josep

Boada Piqué, es creen, dins I’Associacid, dues seccions:



Consignataris: president, Ignasi Navarro; tresorer, Manuel Romeu; i vocal, A.
Rossell Porta.

Agents de duanes: president, César F. Agostini; tresorer, Joan Sanroma; i vocal,
Joan Ramirez.

El 12 de desembre de 1922, essent president de I’Associacié Joan Sanroma, els
agents de duanes se separen dels consignataris i, a partir de primer de gener de
1923, constitueixen el Col-legi Oficial d’Agents de Duana de Tarragona.
Després d’aquesta data, les actes es refereixen exclusivament a I’Associacié de
Consignataris i Estibadors, de la qual son presidents, Ignasi Navarro Borras,
PPany 1924; August Rosello Cort, el 1925; Manuel Romeu Escandell, el 1927;
Ignasi Navarro, el 1928; Matias Mallol i Bosch, el 1929; Marcel-li Garcia Blay,
el 1931; i Manuel Romeu Escandell, el 1933.

Asociacion de Consignatarios de Buques, Empresas Estibadoras y
Transitarios del Puerto de Tarragona

Amb el titol d’Asociacion de Consignatarios Agentes de Mar y Comisionistas de
Transito del Puerto de Tarragona, es legalitza un llibre d’actes el dia 11 d’octubre
de 1923, si bé les primeres anotacions no comengaren fins al 27 d’abril de 1933.
Aixo0 és degut al fet que les actes de I’Associaci6 es van continuar inscrivint, des
de 1924 fins al 1933 a P’antic llibre de 1914, periode en el qual els consignataris
i els agents de duanes encara estaven junts.

Les informacions que segueixen son del llibre d’actes esmentat al principi i del
qual en reproduim una copia del document d’habilitacié. Fa 32 x 40 cm i consta
de 200 folis, dels quals només hi ha anotacions fins al foli 162. La primera acta
que es transcriu té data 27 d’abril de 1933, i ’tltima és del 29 d’agost de 1963.
Durant aquest periode d’uns trenta anys, I’Associacié va tenir el segiients

presidents:

Manuel Romeu Escandell, del 27 d’abril de 1933 fins al 20 de gener de
1936

Josep Boada Piqué, del 20 de gener de 1936 fins al 31 de juliol de 1936
Rafael Carratala Ramon, del 31 juliol de 1936 fins al 8 de maig de 1937

Evarist Fabregas Pamies, del 8 de maig de 1937 fins al 26 del mateix
mes
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AHT. Llibre d’actes de I’Associacié de Consignataris, Agents de Duanes i
Comissionistes de Transit del Port de Tarragona, 30 de gener de 1914.




Hi ha un periode sense actes, conseqiiéncia de la Guerra Civil, fins al 21 de maig
de 1939, data en la qual es constitueix una Comissié6 Executiva formada per
Ignasi Navarro Borras, president; Antoni Rossell Porta, tresorer; i Joan Marti
Rossell, vocal.

Uns mesos després, es nomena una nova Junta, que presideixen:

Victor Merelo Beltran, del 8 de gener de 1941
fins 1’11 desembre de 1947

Josep Vilar Guix, de I'11 de desembre 1947
fins al 23 de mar¢ de 1959

Victor Merelo de Barbera Beltran, del 23 de mar¢ de 1959
fins al 29 agost 1963

A continuacié, revisem un altre llibre de 22 x 32 cm 1 200 folis, amb legalitzacio
data 15 de gener de 1964, de I’Organizacion Sindical Provincial, per al Grupo
Auténomo de Agentes Consignatarios de Buques del Sindicato de Transportes
de Tarragona.

La primera acta és de 21 novembre de 1963, de la reuni6é que se celebra a les
oficines de la Cambra de Comerg, Industria i Navegaci6 de Tarragona en la qual
s’acorda la creacid, a partir del primer de gener de 1964, de I’Agrupacién Auto-
némica Sindical de Agentes Maritimos, Consignatarias, Transitarios y Agentes
de Fletamentos, i en la qual es nomena president Juan Manuel Romeu Sanroma,
que ho fou del 12 de desembre de 1963 fins al 24 febrer de 1964. Altres presi-

dents van ser:

Victor Merelo de Barbera, del 24 de mar¢ de 1964
fins al 2 de setembre de 1964
Maties Mallol Gabriel, del 3 de setembre de 1964
fins al 4 de juny de 1968
Joan Alasa Potau, del 5 de juny de 1968

fins a I'1 de juny de 1971

Lultima acta té data de 13 d’octubre 1972, foli 154.
En els dos llibres esmentats, a més de les reglamentaries renovacions de la Junta,
les actes fan referéncia, en general, a temes propis de P’activitat: tarifes de preus del

personal, i dels serveis (grues, carretilles, etc.), interpretacio de disposicions legals i
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fiscals, relacions amb Junta del Port, amb la Delegacio del Treball, amb el Cens de
Treballadors Portuaris, i alguns casos de discrepancia en la interpretaci6 de tarifes
entre els mateixos consignataris, o d’empreses que fan de consignataries i no sén
de I’Associaci6, per exemple, les sofreres Sulphur, SA i Pallares i Cia.

Durant aquest ultim periode, I’Associacio va disposar del servei d’assessoria juri-
dica (Antoni Prat Ferrando i Rafael Sanroma Anguiano) i fiscal (Jaume Climent
Cicujano i el seu germa Xavier). De secretari administratiu hi va tenir Venancio
Diaz.

A partir de 1971, no hi ha llibre d’actes, pero si que hi ha documentacio fefaent
segons la qual Joan Manuel Romeu Sanroma va ser president de 1972 fins al

1987.
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AACT. Llibre d’actes del Grup Autonom d’Agents Consignataris de Vaixells del
Sindicat de Transports de Tarragona, 15 de gener de 1964.
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Durant aquest llarg periode de la presidéncia de Joan Romeu, s’han creat noves
associacions, totes relacionades amb els consignataris, si bé han preferit navegar
pel seu compte, és a dir, tenir la seva independéncia corporativa. Son tres, de les
quals només farem un breu comentari de la primera i ens limitarem a fer menci6
de la creaci6 de les altres dues, atés que son d’época posterior al nostre termini

cronologic.

1974  Asociacion Provincial de Agentes Maritimos: president, Marcelino
Garcia Llauradé, fins al 1989, any en qué el substitui Antonio Gil
Sanchez fins a la dissolucié de I'entitat, que va ser I'lany 1994

1984 Asociacion Provincial de Empresas Estibadoras

1986 Asociacion Provincial de Transitarios —~ATEIA- Tarragona

Les tres associacions tenen la seu social al costat de la dels consignataris i entre
elles hi ha una bona i cordial relacio.

Lactual gerent de I’Associaci6 és Pepe Pedregal Gil, que té cura de la direcci6 i
és el que detenta la representacié de I’Asociacion de Consignatarios de Buques,
Empresas Estibadoras y Transitarios del Puerto de Tarragona, davant dels diver-
sos organismes relacionats amb el Port, i altres de Tarragona i provincia.

Aixi mateix, detenta la direccio de les altres dues asociacions: els estibadors i els

transitaris. Ocupa la secretaria de les oficines Pilar Tarramera Ramos.

El Col-legi Oficial d’Agents de Duanes

Aquest col-legi va néixer oficialment el 12 de desembre de 1922, en separar-se
de I’antiga Associacié de Consignataris, Agents de Duanes i Comissionistes de
Transit del Port de Tarragona, fundada ’any 1914.

La primera Junta, provisional, del Colegio Oficial de Agentes y Comisionistas de
Aduanas de Tarragona de I’any 1922 la formaren: president, César F. Agostini
Banus; tresorer, Joan Ricoma Gabriel; i vocal, Joan Ramirez Segarra.

Malgrat haver celebrat ja algunes reunions els anys 1923 i 1924, el nou Col-legi
no habilita un llibre d’actes fins dos anys després, o sigui, fins al 7 de juliol de
1925. Inserim una copia del document d’habilitacié. Fem notar que posterior-

ment a aquesta data s’hi van inscriure actes dels dos anys anteriors.




Aquest llibre, del qual son les anotacions que segueixen, consta de 102 folis, fa
31,5 x 39 cm, la primera acta és del 19 de febrer de 1923, i I’tltima és del 14 de
gener de 1942, i és a I’Arxiu Historic de Tarragona.

El 21 d’abril de 1923, es constitui la Junta definitiva del Col-legi, que queda de

la segiient manera:

President, César F. Agostini Banus

Vicepresident, Juan Sanroma Gabriel, de Vda. e Hijos de José M? Ricoma
Secretari, Augusto Rosell6 Cort, de Transportes, SA

Tresorer, Domingo Casanovas, de Terré y Casanovas

Vocal, Juan Ramirez Segarra, de Ramirez Hermanos y Delgado, SA

Els anys successius es renovava la Junta parcialment, i els presidents van ser:

José Maria Ricoma Gabiriel, 1924 - 1925

Marcel-li Garcia Blay, 1926 - 1927
César F. Agostini Banus, 1928 - 1929, reelegit 1930 -1931
Antonio Rossell Fortuny, 1932 - 1933
César F. Agostini Banus, 1934 - 1935
Evarist Fabregas Pamies, 1936 - 1937
August Rosell6 Cort, 1937 - 1938
Joan Marti Solé, 1939 - 1942

Les seglients anotacions figuren en el llibre d’actes habilitat ’any 1942, el qual
té la primera acta el 26 de febrer de 1942 i I’tltima, el 7 de desembre de 1973,
i és a I’Arxiu Historic de Tarragona. Durant aquest periode només hi va haver

tres presidents:

Joan Solé Marti, 1943 -1960
Rafael Sanroma de Orovio, 1961 - 1967
Antonio Jané Morera, 1968 - 1974

A partir d’aquest any, la informacié procedeix d’un llibre d’actes de 100 folis,
habilitat el 20 de novembre de 1972, que és a la Cambra de Comerg, Industria i

Navegaci6 de Tarragona, on té la seu el Col-legi.
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El 7 de desembre de 1974 dimiteix en ple I’anterior Junta i, a partir d’aquest
moment, comeng¢a una nova etapa del Col-legi.
El 14 de desembre de 1974, s’elegeix una nova Junta, per al periode 1974-1975,

i queda constituida de la forma seguient:

President, Alfredo Arola Sanroma

Vicepresident, Matias Mallol Soler

Tresorer, Antonio Cabrera Lahoz
Vocal, Victor Merelo Sanroma
Secretari, Rafael Sanroma Ricoma

I, els anys segiients, els presidents ha estat:

Alfredo Arola Sanroma, 1976 - 1981
Joan Alasa Potau, 1982 - 1989

Seguint el nostre proposit d’acabar la informacié ’any 1985, deixem les dades
del Col-legi amb la darrera anotacié. El Col-legi, no obstant aixo, segueix en
actiu i a la mateixa seu, dins la Cambra de Comerg.

Les actes, com és natural, a més d’inscriure els successius canvis de carrecs de
la Junta Directiva, expliquen també el moviment corporatiu del Col-legi al llarg
dels anys (altes, baixes, reunions amb altres organismes, etc.).

A continuaci6, farem un resum o sintesi dels temes que considerem interessant
descriure.

Lany 1949, s’acorda tenir el domicili a la seu de la Cambra de Comerg Industria
i Navegaci6 de Tarragona, carrer Anselm Clavé num. 1.

Durant I’any se celebraven de tres a quatre reunions ordinaries i alguna d’ex-
traordinaria si hi havia algun tema urgent. Cada any es renovava parcialment
la Junta i es nomenava la nova per a I’any segiient, reelegint, moltes vegades,
especialment els primers anys després de 1939, el mateix president.

Els temes habituals es referien a prestacié de fiances a I’Administracio, tarifes,
unificaci6 de criteris a aplicar, els relatius a les estacions TIR i TIFE al Servicio
Oficial de Investigacion, Vigilancia i Regulacion de las Exportaciones (SOIVRE),

en la qual treballava ’enginyer agronom Jesus Torres, als impostos, altes i baixes




AHT. Llibre d’actes del Col-legi Oficial d’Agents i Comissionistes de Duanes de Tarragona,
7 de juliol de 1925.
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AHT. Llibre d’actes del Col-legi Oficial d’Agents i Comissionistes de Duanes de Tarragona,
19 de desembre de 1942.




de nous agents, traspassos de nom per defuncié del titular a favor del seu succes-
sor, nomenament de representants per assistir a altres organismes, principalment
amb I’Administracié de Duanes, Hisenda, Junta del Port, etc.

Les actes reflecteixen un bon enteniment entre els associats i també amb altres
organismes propers en el seu treball, especialment amb I’Associacié de Consig-
nataris de Vaixells, Estibadors i Transitaris del Port de Tarragona, amb els quals,
moltes vegades, sempre que hi havia algun assumpte important que afectava les
dues organitzacions, celebraven Junta General conjunta.

També tenia una important aportacio el criteri i Popinié del Col-legi en algun
cas, molt pocs, de diferéncies entre els mateixos col-legiats.

D’altra banda, es mantenia en tot moment una cordial relacié6 amb ’adminis-
trador principal de Duana, amb I’enginyer director del Port, amb els vistes, amb
el practics, etc., de tal manera que, quan hi havia algun esdeveniment particular
d’algun d’ells, la jubilaci6 o el trasllat, el Col-legi s’hi adheria i els feia patent la
seva felicitacié i bons desigs per al futur: practic, Joan Nadal Vich (1948) i vistes,
Enrique Espejo i Miguel Ruiz (1968).

Corporativament d’ambit nacional, Pany 1923, es va constituir el Consejo Su-
perior de Colegios Oficiales de Agentes y Comisionistas de Aduanas, pero I’any
1965 es crea el Colegio Nacional de Agentes y Comisionistas de Aduanas, al
qual s’adheri el de Tarragona.

Des del punt de vista juridic, el Col-legi ha tingut d’assessors els advocats Jaume
Gil Vernet, fins al 1940; i, quan aquest va dimitir, Antoni Prat Ferrando.

El Col-legi és d’ambit provincial i, per tant, compreén els agents de Tortosa i de
Sant Carles de la Rapita, dels quals fem omissio, atés que el nostre treball es

refereix exclusivament al port de Tarragona.
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Altres associacions professionals

Les associacions de la corporacié de practics.
Els practics de port tenen, per a la seva cohesié i defensa professional, dues
organitzacions nacionals: la Federacié Nacional de Practics de Port i el Col-legi
Oficial de Practics de Ports d’Espanya. I dues d’internacionals: I’European Ma-
ritime Pilots Association (EMPA) i la Internacional Maritime Pilots Association

(IMPA).

L'Associacié Nacional de Remolcadors d’Espanya - ANARE
Va ser fundada ’any 1977 i, des de llavors, ha tingut cura de la representa-
cid, gestio i defensa dels interessos comuns de les empreses espanyoles que es
dediquen a la prestacié de serveis de remolcs portuaris, maritims, fluvials, de
salvament, de suport, etc., o sigui, en totes les activitats caracteristiques de les

companyies operadores de remolcadors.
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TRAJECTORIA PROFESSIONAL DELS AGENTS PORTUARIS DE
TARRAGONA FINS AL 1985

A les pagines anteriors hem descrit, en termes generals, la funcié que en el mén
portuari porten a terme els professionals que coneixem com a agents portuaris,
descripcié que, amb tota probabilitat, és valida, amb les matisacions propies de
cada regi6 i de cada pais, per a la majoria de ports de tot arreu, tant nacionals
com estrangers.

Pero I’objectiu que inicialment ens hem proposat quedaria incomplet, inacabat,
sense fer una descripcid, al més aproximada possible, de la historia comercial de
les empreses de la nostra ciutat que han dedicat el seu treball, el seu temps i la
seva professionalitat a la complexa funcié d’agent portuari.

Com anunciem a la introduccid, hem buscat informacié en totes aquelles fonts
que, al nostre criteri, ens podien fornir dades certes amb relaci6é al nostre ob-
jectiu: organismes oficials, publicacions periodiques, anuaris, revistes i llibres
relacionats amb Tarragona, etc.

També la d’aquelles persones que han viscut, amb motiu del seu treball, les vi-
cissituds propies d’una empresa dedicada a aquesta activitat, les quals ens han
facilitat una visié personal i afectiva del mén portuari de Tarragona. Novament,
els en donem gracies.

Les dades més antigues que anotem procedeixen del Diario de Tarragona, del
qual hem consultat els exemplars existents a la Biblioteca-Hemeroteca Muni-
cipal de Tarragona. Els primers de qué disposen, de 1808 fins a 1827, porten
poca informacié maritima. Després, hi ha uns anys en els quals la Capitania del
Puerto dona la llista dels vaixells entrats i sortits, perd no en menciona el con-
signatari. Es a partir de 1861 que trobem aquesta informaci6 que a nosaltres ens
facilita el coneixement dels consignataris de la primera época.

Per situar-los degudament en el temps i en I’espai en que van treballar, cal fer un
petit comentari respecte a com es va desenvolupar la construcci6 del port de Tar-
ragona per arribar a ser una entitat apta per al moviment maritim i comercial,
de manera que els vaixells de I’época (bergantins, goletes, pailebots, pollacres,
mixtos de vela i de vapor, de vapor i amb rodes, i de vapor amb helix) trobessin

a Tarragona un port segur i ben equipat.



ELS AGENTS PORTUARIS A TARRAGONA

Som a finals del segle xvii1 i, ’any 1790, ’enginyer Joan Ruiz de Apodaca fa
un pla general d’allo que ha ser en el futur el port. Com que el finangament de
la Hisenda Publica és migrada i lenta, es creen nous impostos i contribucions
a carrec dels tarragonins per contribuir a aquesta obra tan necessaria per a la
ciutat. Al davant d’ells, cal recordar el mecenes Josep Antoni de Castellarnau, el
qual va comprometre el seu patrimoni perque I’obra anés endavant. I, per donar
opci6 que els habitants de Tarragona i comarques hi poguessin cooperar, va or-

ganitzar ’any 1799 una rifa a benefici de les obres del port. Inserim una copia

d’un bitllet.

Para la Rifa que en 30. del prowimo Fudio se sorteard en esta
Ciudad 4 beneficio de las importantisimas obras de su Muelle , pagé
diez reales vellon D.Ypracds Zoryer

cuya paa‘ria? calle y empleo con el nitmero correspon- \
diente al de este billete queda notado en el libro del cargo del infras- ‘
cripto. Tarragona ¥ 2 de L7572 de 1 799 :

—— . S - SE—— e — ® S ki BE

Arxiu de lautor.

Apodaca és substituit el 1800 per Joan Smith, el qual continua i amplia el pla ini-
cial de manera que, el 12 de novembre de 1802, es porta a terme la inauguracio
oficial de les obres amb la vinguda a Tarragona del rei Carles 1v i familia, per al
llangament de la primera pedra. Reproduim el quadre commemoratiu d’aquest
esdeveniment a la pagina seguent.

Continuen les obres sota la direccié de Smith, les quals queden interrompudes
des de 1808 fins a 1813 amb motiu de la Guerra de la Independéncia o del Fran-

ces. Un cop acabada la guerra i destruida la ciutat de Tarragona, segueixen uns




anys amb el pais empobrit i amb les obres mig parades, si bé amb ajuts estatals,
en diners i en treballadors del presidi, i amb la col-laboracié economica dels
tarragonins, les obres van avancant, de manera que, a mitjans del segle x1x, ja
era possible acollir els vaixells en bones condicions de seguretat i de serveis dins
el recinte portuari. A partir d’aquell moment, cada vegada va anar més en aug-
ment el moviment maritim i comercial de Tarragona. Durant aquest periode, hi
havia unes entrades d’unes 15 a 20 embarcacions diaries, la majoria, dels ports

mediterranis propers.

= CICDAD DE TARRAGONA

il O LR

Arxiu del Port de Tarragona. Llancament de la primera pedra com a
represa de les obres del port modern, 1802.

Es a partir d’aquestes dates que molts comerciants i importadors es van trans-
formant en consignataris (Boada, Rius, Romeu, Corbella, Lopez, etc.) dels quals
adjuntem la seva biografia professional.

A les pagines segiients, anirem descrivint per ordre alfabetic la petita historia de
les empreses que al llarg dels anys han actuat a Tarragona com a consignataris,
estibadors, transitaris, agents de duanes, etc., historia que, pels motius que ja

hem exposat, ens ha semblat convenient acabar ’any 1985.
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Queden, no obstant aix0, els noms d’algunes persones, principalment del segle
x1x, de les quals només sabem que exercien la professié d’agents de duanes o
de consignataris. No n’hem trobat més informacié6. Al final en fem un comen-
tari previ i donem el seu nom i el de I’any del qual tenim noticies de la seva
activitat.

Respecte a aquestes biografies o descripcions, hem de fer un petit comentari
per deixar les coses en el seu lloc. La nostra idea inicial és la de referir-nos a les
empreses del moén portuari, individuals o societats, tarragonines. Pero, al Port,
també n’hi treballaven altres d’origen nacional o internacional, generalment de
més importancia que les locals. Precisament per aixo i perqué "obtencié de da-
des és més dificil, la descripcio d’aquestes és més breu i amb menys informacié

de la que hem dedicat a les que podriem qualificar com a «nostres» o locals.

Abrines, Francisco

Consignatari tarragoni, del qual tenim informacié, com de la majoria dels que
van treballar la segona part del segle x1x, a través dels anuncis que feien comu-
nicant la propera sortida dels vaixells de les companyies que representaven.

Concretament en aquest cas, observem que tots els vaixells que anunciava ana-
ven destinats a un port angles, Londres o Liverpool, segurament perque era el
representant d’una companyia anglesa que feia un servei regular amb Espanya.
Tanmateix, pel moviment d’entrades i sortides de port que el Diario portava cada
dia, ens consta que tenia altres consignacions estrangeres i també de cabotatge.
Reproduim dos anuncis publicats el mateix dia, el 30 de novembre de 1865, al

Diario de Tarragona.

=
Para Lindres.
Elacreditado vapor inglis FORTUNA debe llegar 4 es-
e prferto el 4.* de diciembre proxime y saldrd inmediata-
nente despues de haber eargado.

ora inlormes acudan i don Franciseo Abrines, calle Apo-
Jaca, n.* 40, piso 2.°




: PARA FYVERPOOL.
1 El vapor inglés MERCURY . de grande porte.
lebe Hegar 4 este puerto y saldra inmediatamente
lespues de haber cargado. .
Para informes acudan 4 don Franciseo Abrines,
alle de Apoduca, mim. 4, piso 2.°

Aduanas y Consignaciones Llong, SA
Tenim la primera informacié d’aquesta empresa I’any 1935, quan es déna d’al-
ta a ’Associacié de Consignataris de la Provincia de Tarragona i al Col-legi
d’Agents de Duanes. El seu apoderat fou Rafael Carratala Ramon. Les seves
oficines eren al carrer Apodaca numero 25.
Rafael Carratala ocupa la Presidéncia de I’Associacié durant el periode compres
entre el 26 d’agost de 1936 i el de la seva dimissio, el 8 de marg de 1937.
La societat segueix operant a Tarragona fins al 1945, data de baixa a I’esmen-
tada Associacio. ’any segiient, 1946, la Societat Transportes, Aduanas y Con-
signaciones, SA (TACSA) comunica al Col-legi d’Agents de Duanes haver-se fer
carrec de ’empresa Llonch i seguir les seves activitats.
Dany 1943, en una publicacié de la Cambra de Comer¢ de Tarragona, hi figura-

va ’anunci que reproduim seguidament.

103




ELS AGENTS PORTUARIS A TARRAGONA

Agostini, Luis G.
Agostini Banus, César

Com passa amb altres empreses, la major part de la informacié de que dispo-
sem com a consignataria, procedeix de I’Arxiu del Port, i comenga I’any 1902 i
acaba el 1912. Pero, en aquest cas, el darrer apunt és del novembre de 1909. No
obstant aixo, al Diario de Tarragona, a la seva seccié6 «Movimiento del Puerto»
’any 1899 hi figura com a consignatari, o sigui que ja treballava a tultims del
segle XIX.

Consignava vaixells a vela, concretament bergantins i goletes, procedents del
port italia de Civitavechia, amb carregaments de dogues de roure, preparades
per a la construcci6 de bocois. Generalment, tornaven amb llast al mateix port
d’origen, si bé altres vegades anaven a Génova, Malta, Ora, etc. Normalment,
consignava un veler cada mes.

Luis G. Agostini, a més de consignatari i agent de duanes, va ser professor de llen-
gua anglesa a I’Escola Mercantil de la Cambra de Comerg des de I’any 1905 fins al
1914, i agent consular dels Estats Units d’America des de 1901 fins a 1915.
D’any 1923, el seu fill Cesar fou el primer president del Col-legi Oficial d’Agents de
Duanes, quan el Col-legi es va constituir de manera independent de I’Associacié
de Consignataris. César Agostini Banus tenia el seu domicili professional a
Apodaca, 27, va ser president del Col-legi de 1928 a 1930, i fou reelegit de 1931
a 1933 i de 1934 a 1936 i, com el seu pare, va ser ’agent consular dels Estats
Units a partir de 1916.

No hem trobat noticies d’ell després del periode 1936-39.

Alaix Torres, Sertorio
Persona molt vinculada al mén portuari. Dany 1920, es va donar d’alta a I’As-
sociacié de Consignataris i Agents de Duanes, de la qual va ser el tresorer els
anys 19251 1926. Era el consignatari de linies que anaven regularment als ports
de ’Havana, Santiago de Cuba, Cienfuegos, Matanzas i Nova Orleans i d’una
companyia francesa amb base a Marsella, la Ste. Gral. de Transport Maritime a
Vapeur, els vaixells de la qual portaven el mateix prefix en els noms, com: Mont
Everest i Mont Agel, construits els anys 1918 i 1920 respectivament, d’unes

5.000 tones, i que anaven a Montevideo, Buenos Aires i Rosario de Santa Fe.



Tenia les oficines al carrer Reial nam. 1, i va ser, principalment, el consignatari
i agent de duanes dels vaixells que portaven carb6 d’Anglaterra per a la compa-
nyia importadora Hijos de José Antonin, SA, de la qual, més endavant, va ser el
gerent a Tarragona.

Inserim un anunci d’aquesta empresa, de ’any 1943.

Per les seves relacions comercials i familiars va ser, respectivament, consol del
Pert des de 1925 fins al 1964, i de Mexic de 1932 fins al 1936. I també va ser el
dega del Cos Consular a Tarragona des de 1964 fins al 1980.

Albanés y Compaiiia
Albanés, José

Consignataris dels quals tenim informaci6, com d’altres del segle x1x, pel Dia-
rio de Tarragona, en la seva secci6 «Movimiento del Puerto», la qual detallava
les embarcacions entrades i sortides el dia anterior. Aquesta seccid, consultada
regularment, ens dona idea de la importancia dels consignataris de Tarragona
d’aquella época. I aquestes dades, complementades per algun anunci, ens perme-

ten arribar a saber qui era cada consignatari. 105



La primera noticia que tenim d’Albanés y Cia. és de ’any 1861 i els anys se-
giients hem observat que tenien for¢a consignacions i en canvi pocs anuncis.
No obstant aix0, en reproduim un, d’un vaixell amb un nom ben emblematic,

publicat al Diario de Tarragona el 22 d’agost de 1862.

- Para Lieerpool y sus escalas, saldrd de este
puerto del 4.al 6 de Setiembre sl vapor CATA~
LUNA su capitan don Francisco Lopez L.onde, ad-
mile carga-y pasageros., AENNTE o

.. Lo despachan los.Sres.. Albanes Y compama.

Almarine Shipping Agencies, SA
Almarine Shipping Agencies, SL

Empresa que va comengar a treballar a Tarragona I’any 1977 al carrer Reial
num. 30 i, posteriorment, al carrer Vapor, i que es dedicava principalment a
la consignaci6 de vaixells. La gerencia de la societat era ocupada per Salvador
Franquet Fortuny.

Van complementar Pactivitat fent de brokers,' fins a ’any 1983 per compte de
les companyies cubanes, Naviera Petrocost, Naviera Poseidon y Naviera Prio-
mar, a les quals buscaven productes per exportar a Cuba.

Van tenir importants consignacions, principalment de vaixells discrecionals
de diferents productes, especialment quimics, i també alguna linia regular que
portava fruita de Sud-africa. Les companyies armadores de les quals eren els
consignataris als inicis son, entre altres, Hamburger Lloyd, Nedlloyd Pano-
cean, Interchem Shipping, Globe Transport, Shouthern Shipping i Eurochem
Shipping.

ELS AGENTS PORTUARIS A TARRAGONA

16 Broker: Comissionista, agent de carregues i noliejaments.



A les oficines, traslladades al carrer Reial, 5-7, hi han treballat Mariano Castelltort,
Josep M*? Vallverdu Cartie, Rosa Maria Franquet Roig, Albert Medina Rodriguez,
Marc Moreno Dols, Angel Bosc Molina, Angel Berruezo Caliu i altres.

Ens consta que dins ’empresa sempre hi ha hagut una gran amistat entre el per-
sonal, la qual s’estenia a les seves relacions particulars (casaments, bateigs,etc.).
En aquest sentit, em plau referir uns fets que confirmen la bona relacié del per-
sonal, no solament entre ells, sin6 també amb els seus clients i, en aquest cas,
amb els armadors.

Havien consignat el vaixell Capo Grifo, del qual era armador a la companyia
italiana Transmare di Navigazione, SPA. El vaixell, atracat al moll de Costa,
tenia una avaria greu a la sala de maquines que 'immobilitza més d’un mes.
Durant aquest periode, es va establir una bona amistat amb la tripulaci6 i, per
celebrar Pacabament de I’estada a Tarragona, es va organitzar una trobada a
bord consistent en un sopar tipic de peix al qual hi van concoérrer els armadors,
els tripulants i tot el personal d’Almarine, en total, més de 30 persones.

A partir de 30 de novembre de 1991, Almarine es transforma en societat limita-

da, la qual finalitza les seves operacions I’any 2004.

Arola Sanrom3, Alfredo
Professional tarragoni que s’establi a Tarragona I’any 1961
per dedicar-se exclusivament a fer d’agent de duanes.

Va comengar la seva activitat a Tortosa, on també hi havia

duana, pero, després de poc temps, es trasllada ja definiti-
vament a Tarragona. Obri les oficines al carrer Espinach,
20, pero aviat es trasllada a Apodaca, 34, 1r.

Es va especialitzar en despatxos duaners d’importacions d’admissié temporal de
productes dels quals s’importava la primera mateéria i, després, s’exportava el
producte acabat, és a dir, que la manufactura es feia al nostre pais i el producte
acabat tornava al d’origen (fabrica de camises Seidenstiker a Tarragona i de cal-
cat Romika a Reus).

La seva feina va incrementar-se en aquest aspecte perqueé aquells anys, a Tarra-
gona, es va iniciar la construccié de I’entramat industrial quimic al voltant de

la Refineria del Morell (Basf, Aiscondel, Iqua, Carburos Messer, Asesa, €tC.) |  mm—
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la central nuclear a Vandellés, (FECSA), empreses que necessitaven importar la
majoria de maquines i complements per a la construccié dels seus complexos
industrials.

Com tots els agents, es dedica a altres productes i materies, tant en importacio
com en exportacid, en funcié del moment economic dominant i de les circums-
tancies comercials dels seus clients, vells i nous, fet amb el qual, indirectament,
aconseguia portar més feina al nostre port.

Precisament en aquest sentit, cal explicar que, preveient la seva intervencié com
a agent de duana, va aconseguir que la fruita en conserva de la Rioja, Navarra i
altres provincies del Nord de la Peninsula, que tradicionalment s’exportava pels
ports del Cantabric amb desti a paisos del Mediterrani i del Proxim Orient i de
’Orient Llunya, s’exportés pel nostre port, circumstancia que significa un sen-
sible augment del treball portuari en totes les seves arees: transportistes, cens de
treballadors, consignataris, i també per la naviliera Condemines, que va establir
com un servei regular entre Tarragona i els diferents ports de desti. Per atendre
millor els seus clients, molts d’ells empreses multinacionals o altres d’ambit na-
cional, va obrir sucursal a Madrid, Barcelona, La Jonquera i Valéncia.

Fent memoria dels seus col-laboradors al llarg del temps, recordem els apoderats
Maties Fontbona Torres, Alfons Carles Sanz Nufez i Ramon Berrueta, els des-
patxadors de duana Francesc Aguilar Recasens, Josep Huguet; i, a les oficines,
les secretaries Maria Masdeu i Angela Virgili. Dissortadament, alguns d’ells,
com el seu cap, Alfred Arola, ja ens han deixat fa uns anys.

L’empresa, no obstant aix0, encara continua en actiu regentada pels seus fills
Carles i Alexandre Arola Garcia, els quals han constituit la societat, domiciliada

a Barcelona, Arola, Aduanas y Consignaciones, SL.




Asfaltos Espanoles, SA - ASESA

Si bé aquesta empresa no forma part del tradicional mén
portuari per la seva activitat, en certa manera, marginal de
consignataris, no per aixo hem de deixar de fer una breu

descripci6 de la seva activitat com a agent vinculat al Port

de Tarragona.

ASESA es dona d’alta a I’Associacié de Consignataris el juli-
ol de 1970, malgrat que el seu pantala estava ja acabat de feia cinc anys. En can-
vi, en no ser membre del Col-legi d’Agents de Duanes, dels tramits duaners per
al despatx del petroli importat en tenia cura un agent col-legiat de Tarragona.
Aquesta empresa va ser la primera a tenir un pantala propi per a I’atracada dels
vaixells que portaven petroli cru i per a la desatracada dels que s’emportaven
’asfalt que produien les seves instal-lacions industrials. Aquest pantala es va
construir I’any 1965, té una longitud de 1.300 metres i disposa d’atracador per
a tres vaixells, de 7.500, 20.000 i 70.000 TPM.

El seu primer gerent va ser ’enginyer industrial Jaume Molté Munill. De les
oficines n’estava al carrec la secretaria Montse Vendrell Duran.

Jaume Molté va formar part de la Cambra de Comerg, Industria i Navegacio de

Tarragona, com a vocal, des de ’any 1968 fins al 1978.

Arxiu de autor.
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Benaches y Compainia

Societat domiciliada a Tarragona al carrer Reial, 25, baixos, dedicada preferent-
ment a la consignacio de vaixells. Disposem de dades des de 1888 fins a 1890 per
les qual sabem que consignaven vaixells procedents i amb destinaci6 als ports de
Cette, la Rochelle, Nantes, Bordeus i Rouen (Paris), servei que prestava una linia
regular de vapors francesos.

També van tenir la representacié de I’Agencia Iruretagoyena de transports mari-
tims i terrestres combinats.

A partir de finals del segle x1x no n’hem trobat més informacio.

Bergé y Compania, SA

Empresa del Grup Bergé, el qual té ’oficina central a Madrid i una antiguitat de
més de cent anys com a consignataris de vaixells i estibadors, va ser fundada a
Bilbao I’any 1870 i, entre 1940 i 1960, es va estendre per tot el territori nacional
obrint oficines als principals ports d’Espanya, entre ells el de Tarragona.

A partir de ’any 19785, sense deixar la seva activitat fundacional de consignata-
ris i estibadors que ja havien ampliat, comencen a diversificar les seves activitats
amb distribuci6 de cotxes, assegurances, finances, remolcadors, transports ter-
restres, etc. En ’actualitat el Grup esta format per més de cinquanta empreses
de diversa i amplia configuraci6 i amb representacions i interessos economics a
Portugal, Franga, Xile i Pera.

A Tarragona, inicialment, quan feien només de consignataris i estibadors, tenien
les oficines al carrer de Sant Miquel, 23.

Dany 1983, en ampliar la seva activitat, van construir uns grans magatzems
polivalents al moll d’Arago, els quals tenen una superficie de 15.000 m? i una
capacitat d’emmagatzemar fins a 35.000 tones de cereals, adobs i altres produc-
tes a dojo. En aquest mateix lloc hi tenen les oficines.

D’acord amb el nostre proposit de limitar les informacions fins a I’any 1985,
ometem seguir el curs d’aquesta important empresa en les seves activitats al nos-

tre Port, com hem fet amb altres agents.




Boada Hermanos
Boada Hermanos y Cia.
Suc. de Boada Hermanos

Possiblement és ’empresa més antiga de Tarragona relacionada amb el port i
amb el seu moviment comercial; primer, com a importadors i, després, com a
consignataris, estibadors, etc. i també com a membres del Cos Consular.

El primer d’aquesta familia, Joan Boada Tarrats, ja I’any 1843 es dedicava a la
importacioé de pesca salada, en especial de bacalla, pero alternant també amb
fusta, o sigui, amb productes tipics dels paisos nordics. Des de 1877, ja consig-
nava vaixells procedents i amb destinacié a Copenhaguen i Gotemburg (Diario
de Tarragona).

Lany 1868, va comprar el llagut de 19 tones Francisqueta, per 5.362 escuts, a
Cristobal Mallol Huguet, de Torredembarra. En el moment de la transmissio,
la nau es trobava al port d’Ora i, a la tornada, li canvia el nom pel de Dolores
Boada, la seva filla.

A la seva mort, ’any 1887, el succeiren en el negoci els seus fills Mateo José i Eu-
genio Boada Barbé, els quals van treballar comercialment amb la rubrica Boada
Hermanos, i van donar un gran impuls a la societat Boada. El germa Mateo José
havia viscut un temps a Noruega i a Anglaterra, coneixia, per tant, els respectius
idiomes, element de treball fonamental per als negocis amb paisos estrangers. Va

ser, per aquest motiu, corredor intérpret maritim, amb domicili a Apodaca, 40.

[

Boada Hermanos
TARRAGONA

Consignatarios de vapores extranjeros. :

Adentes de las lineas de Vapores «Otto Thore-
sen» Linie de Christiania, «Svenska Lloyd» de Go-
themburdo, «Finska», <Augfastyds», «Aktiebolaget»
de Helsingfors, «Hansa» y «Neptun»> de Bremen,
entre Tarragona y puertos de Finlandia, Suecia,
Norueda, Alemania ¥y Rusia.—Importadores de Ba-
calao de Norueda, Islandia y Francia.
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Per ’anunci que reproduim, inserit a les ultimes pagines del llibre Nueva guia
de Tarragona y su Provincia d’Angel del Arco, de I’any 1912, veurem que era
consignatari de linies maritimes del nord d’Europa, sense deixar els seus origens
d’importador de pesca salada.

Consignaven vaixells procedents de diversos ports: Viburg, Aba, Marsella i Ber-
gen, amb bacalla de Noruega; Cardiff, amb carb6; Catania, amb sofre, i els
reexpedien amb desti a Gotemburg, Helsigfors (Helsinki), Cristiania (Oslo) amb
oli, vi, avellanes, etc.

L’any 1914, va morir el soci Mateo José Boada Barbé, titular, amb el seu germa
Eugeni, de la Sociedad Privada Boada Hermanos (1887-1914) i, per conseglient,
en tractar-se d’'una societat de caracter personal, es va dissoldre.

En substitucid, i com a continuadora de Panterior, Pany 1915 se’n constitueix
una altra amb el nom de Boada Hermanos y Cia., de la qual son socis Eugeni
Boada Barbé i el seus nebots, Josep i Joan Boada Piqué, fills de José Mateo. Lany
1923, va morir el soci Eugeni i, Pany 1925, es va dissoldre la companyia.

Un temps després, es constitueix una nova societat personal amb I’antic nom de
Boada Hermanos (1925-1934), formada pels germans Josep i Joan Boada Piqué,
que té activitat fins a 1934, data en la qual es transforma en la definitiva em-
presa individual Suc. de Boada Hermanos (1934-1980), amb domicili al carrer
d’Apodaca, 40, al front de la qual hi han estat el titular, Josep Boada Piqué; i,
després, el seu fill Fernando Boada Aragonés, fins que I’any 1980 s’associa amb
’empresa Bull, de Barcelona, per formar una societat consignataria, Bull-Boada,
SA, la qual va quedar inoperant i dissolta ’any 1990. Lany 1981, va formar part
de I’estibadora Transbull Tarragona, SA, la qual s’incorpora a la nova societat
Estibas Tarraco, SA, el mateix any.

Professionalment, els Boada s’han caracteritzat per les seves relacions comercials
amb el paisos nordics, Suécia, Noruega i Finlandia. Han consignat les compa-
nyies Rederi AB, Svenska Lloyd, Svenska Orient Line, de Gotemburg; les Torm
Lines i la Nordana Line de Copenhagen, la Ferd Olsen & Co., i la Wilh Wilhelm-
sen d’Oslo i la Finland Steamship Company Ltd. i la Finska AB d’Heélsinki.
Van comengar, com hem explicat, amb les importacions de pesca salada, espe-

cialment del bacalla i, més endavant, amb altres productes nordics, fusta, pasta




per fer paper i acers i, en les exportacions, les tradicionals del nostre port, vi,
especialment de la Rioja, i dels fruits secs, ametlla i avellana, i oli del Camp de
Tarragona.

Durant aquest anys, tant Josep Boada Piqué com el seu fill Fernando, han ocupat
carrecs a la Junta del Port, a I’Associacié de Consignataris i a la Cambra de Co-
merg, de la qual Josep Boada va ser president de 1930 a 1933. 1, al seu despatx,
hi han treballat Ramon Huguet, com a apoderat, acompanyat per Octavi Dal-
mau i Carles Pallac, a les oficines; i, al port, Josep Maria Mird, Tomas Monguio,
Joan Ensefiat i Bernat Morro, entre altres.

La familia Boada, precisament per la seva vinculacié amb el port i les seves im-
portacions, ha tingut una gran relacié amb el Cos Consular. Joan Boada Tarrats
va ser consol d’Hondures de 1872 a 1888, i el seu fill, Eugeni Boada Barbé, ho
va ser de 1889 a 1902. De Suécia, Mateo-José Boada Barbé, de 1909 a 1914;
José Boada Piqué, de 1915 a 1961 i Fernando Boada Aragonés, de 1961 a 1994.
De Finlandia, Joan Boada Piqué, de 1922 a 1963; i Fernando Boada Aragonés,
de 1964 a 2004, data en la qual han tancat la majoria de consolats, tret dels de

les grans capitals.

Borras Llaurado, Emilio
La primera informaci6 de queé disposem és de I’any 1885, al Diario de Tarragona
i, en anys successius, a la secci6 «Movimiento del Puerto», com a consignatari
de vaixells, amb domicili a la plaga Olézaga.

Reproduim un anunci de I’any 1889.

!‘?“- r
cMILIO BORRAS
s
CONSIGNATARIO DE BUQUES DE VAPOR Y DE VELA
AGENTE APODERADO DE LAS COMPAXIAS DR énccnos MARITIMOS
Helvetin, Italia
(CAPITAL REUNIDO, 18.000,000)

Plaza de Olozaga, Tarragona.

Cronologicament més tard, a I’Arxiu del Port hi ha constancia de la seva activi-
tat dels anys 1902 a 1906. Durant aquest periode, consignava una linia regular
que portava vi a Cette i Marsella, i tornava a Tarragona amb bocois buits, a un

ritme de cinc viatges setmanals.
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A més, havia consignat altres vaixells procedents de ports estrangers, dels Estats
Units, Nova Orleans, segurament portant fusta de roure per a la construcci6 de
dogues per fer bocois. També en va consignar altres del sud de Russia, del mar
Negre, de Rotterdam, etc.

Si bé en aquest Arxiu no hi ha més informacié d’ell a partir del juliol de 1907,

ens consta que anys posteriors encara actuava com a agent de duanes (AR).

Braendlin, Muller y Bonsoms
Empresa tarragonina del segle x1x, la qual ja ’any 1864 es dedicava a la consig-
nacio de vaixells, com podem comprovar per la publicitat que donaven de la seva

representacié de vaixells francesos que anaven a Sud-ameérica directament.!”

- -Para Buenos-Ayres directamente.

- Baldrd de esle pwerto, el dia:356. dek. ‘carriente
mes la muy veléra corbety francesa JULES %1
AGLAIdel porle de 4007 tonefadas sp capitan

"M Gerdrd, “adigite’ solo pasageros ~de § Ryt
camara. Dirigirse & sus consignalarios los Sres.
Br\a;,&dl;r,ﬂ Mﬂlier ¥ Bonsoms.: -

I, com la majoria dels seus col-legues d’aquelles dates, a més de consignataris
eren comerciants capitalistes i moltes altres coses.
Anys després, les firmes Muller i Bonsoms, separades, es van dedicar al comerg

i a ’exportaci6 de vi.

17 Diario de Tarragona del 10 de gener de 1864.




Bull-Boada, SA
L’any 1980, es constitui aquesta societat per la uni6é de la tarraconense Suc.
de Boada Hermanos amb la barcelonina Samuel M. Bull, SA, amb I’objectiu
de seguir i ampliar la seva tradicional professié de consignataris, estibadors i
transitaris.
La direcci6 de I’oficina era al carrer d’Apodaca, 27 i Fernando Boada Aragonés
n’era el gerent.
Dany 1981, junt amb els seus col-legues Transcoma, SA i Pérez y Cia., van cons-
tituir la societat estibadora Estibas Tarraco, SA amb la finalitat d’unir mitjans
materials i estalviar despeses, que en molts casos eren triplicades. Eren els agents
de la companyia Naviera Continental, SA, linia regular que feia els ports del
nord d’Europa i els del mar Negre, amb periodicitat mensual.
Lany 1989, aquesta empresa va deixar de treballar i la societat es dissolgué el
1990.

Reproduim un anunci publicat I’any 1985.

I l BULL-BOADA, S.A.

CONSIGNATARIOS
DE BUQUES

Apodaca, 27, 1°
43004 TARRAGONA
Tel. (977) 22 49 11
Telex: 56496 bubo e

SERVICIOS REGULARES LIBRANDO

CONOCIMIENTOS DIRECTOS Y CON

FLETE CORRIDO PARA TODOS LOS
PUERTOS DEL MUNDO
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Antonio Cabrero SA
Cabrero Caceres, Antonio
Cabrero Lahoz, Antonio

L’any 1963, va establir-se a Tarragona aquesta societat, segons consta en el llibre
d’actes de I’Associacié de Consignataris. empresa procedia de Melilla, i va ve-
nir a Tarragona acollint-se a unes facilitats governamentals d’aquella época.

Gairebé no tenien feina de consignatari, en canvi tenen alguns clients impor-
tants, especialment estibadors i transitaris als quals els fan el despatx de duana.
Tenen ’oficina al carrer d’Apodaca num. 3. José Mellado n’és el gerent, i els
agents de duanes han estat Antonio Cabrero Caceres i, a partir de 1970 (CAD),

el seu fill Antonio Cabrero Lahoz.

Canellas Hermanos y Cia.
Empresa de la qual hem tingut noticies a través dels diferents anuncis i de la
informaci6 maritima habitual del Diario de Tarragona a partir de ’any 1862, a

I’exemplar del dia 23 d’octubre del qual hi ha ’anunci que reproduim.

' DIARIO DE TARKAGONA. :

Para New-York, saldra dentro 10 4 20 dias el
bergantin SARA FLAGG, capitan A. Bumball'
admruendo fletes para dicho punto. &
| = Consignatarios, sefiores Caiiellas hers. yC.* ' |

=T

Durant els anys seglients, fins al 1875, on arriben les nostres dades, Cafiellas Her-
manos y Cia., van rebre i expedir vapors, bergantins, pollacres i pailebots a dife-
rents ports, tant nacionals com estrangers, amb certa regularitat i importancia.

També consignaven la pollacra Francisqueta amb desti a Montevideo i Buenos

Aires. Vegem I’anunci del 12 de marg¢ de 1861.



Para Montevideo y Buenos Aires,
con escala en Malaga. :
Saldra del 25 al 26 del corriente mes Ia

Polacra FRANCISQUETA. capitan don

José Maria Bosch, admitiendo pasageros 4

los que- ofrece asisiit. con el mismo esmero
v cuidado que le distinguen. -

Consignatarios sefiores Cafiellas liermanos
Y Lqmpama.

Canellas y Borras
Canellas Vilar, Joan Ramon

Empresa de curta trajectoria comercial. S’establiren "octubre de 1924'% i em
consta que van acabar ’any 1936. Tenien les oficines als baixos del carrer Reial
num. 26, i els socis eren Joan Ramon Cafiellas Vilar i Josep M. Borras Martori,
tots dos, de families tarragonines.

Joan Ramon Cariellas va ser vocal de la Cambra de Comerg, Industria i Nave-
gacio de Tarragona de ’any 1934 al 1936; i Josep Maria Borras, tresorer del
Col-legi Oficial d’Agents de Duanes de Tarragona, de 1925 a 1930 i vocal de la
mateixa institucié de 1934 a 1936.

Inserim P’anunci que es publica ’any 1928 a la Guia Econémica de la Provincia

de Tarragona.

CANELLAS Y BORRAS

AGENTES DE ADUANA

C()VSIFNACIO\FS SEGUROS MARITIMOS - 'IRANSITO

REAL, 26, BAJOS TARRAGONA TELEFONO 325 §

18 Arxiu Virgili
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A partir de 1941 i fins al 1951, treballa a Tarragona de consignatari, Joan Care-
llas, del qual no hem pogut obtenir més informacié, pero tot fa suposar que va
ser el continuador de Canellas y Borras, el fill de Joan Ramon.

Anys més enrere, Lluis Canellas Torras va ser consol de Costa Rica des de 1882
fins a 1911. Probablement, era I’antecessor d’aquesta familia i un dels titulars de

Carfiellas Hermanos y Cia.

Carabia, Vicente
Carabia, Viuda e Hijos de Vicente
Carabia, Irene Vidal Viuda

Del fundador de ’empresa Vicente Carabia no n’hem trobat cap referéncia de
la seva activitat com a consignatari de vaixells. La primera noticia que en tenim
és de ’any 1862, precisament, de I’anunci que el Diario de Tarragona va publi-
car el 23 d’octubre, a nom de Viuda e Hijos i que, pel seu indubtable interes,

reproduim.

Linea Yazco-Andaluza de grandes vapores de
hierro 4 hélice.

Kl vapor espaiiol

fLuchana,

su capitan don Domingo de Zaracondegui,
Hegara del 28 al 30 del corriente saliendo
el mismo dia con destino 4 Valencia, Carta-
%ena, Malaga, Cadiz, Sesilla (sin trasbordo),

igo, Carril, Corufia, Gijon, San Vicente de
la Barquera, Santander, Bilbao y San Sebas-
tian, admitiendo cargo y pasageros para di-
chos puntos,

- Lo despachan los sefiores vinda é hijos de
don Vicente Carabia.

Anys després, el 1872 i el 1873, la rad social canvia i passa a anomenar-se
Irene Vidal, Vda. Carabia, ribrica amb la qual el cognom Carabia va seguir

treballant.




Del periode 1867 a 1881, hem localitzat uns agents de duanes amb el nom de
Viuda Carabia i Eduardo Tapies, volem suposar que eren els que feien el despatx

de duana de la firma de consignataris Carabia.

Carandini, Emilio

Empresari italia que va ser uns anys a Tarragona, durant els quals va fer de
consignatari. Tenia ’oficina a la placa Ol6zaga, nim. 12. Es va donar d’alta a
I’Associaci6 de Consignataris I’any 1935, malgrat que ja treballava des de 1931
a Tarragona i el 1928 a Barcelona.

Era I’agent de les companyies navilieres Italia, Navigazione Libera Triestina, SA,
Lloyd Triestino i Adria i també ho era de la SA Navigazione Aerea, Ferrocarriles
Italianos del Estado i Compagnia Italiana di Turismo. Reproduim un anunci de

I’any 1933.

e ""‘]’L“’"“"'” :

EMILIO CARANDINI

CONSIGNATARIO D E BILO UES

119
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A més de consignatari, era el consol d’Italia. Tot fa suposar que el fet de ser con-
signatari de vaixells d’armadors i de linies italianes, era una facilitat per tenir el
consolat d’Italia a Tarragona. O potser al revés.

Va treballar fins a 1941. Dany 1940, va traslladar les seves oficines i el Consolat
a la Rambla Nova, a ’antic edifici de la casa Ventosa, on ara hi ha la Delegaci6

d’Hisenda, al costat del Col-legi Teresia.

Carbonell, Lorenzo

Com d’altres consignataris, tenim informacié de Carbonell pels anuncis que re-
gularment feia al Diario de Tarragona durant el segle x1x.

En aquest cas, en reproduim un dels molts d’ell que hem trobat, el publicat el
divendres 5 d’abril de 1862. Hem escollit precisament aquest perque el nom del
vapor era Tarraconense i, com els altres vapors de la competeéncia, en el viatge
a Barcelona també feia escala a Vilanova i a Sitges, i en el que anava a Tortosa
també feia escala a Amposta.

Cal suposar que si aquest mitja de transport per mar el feien al mateix temps
diverses navilieres, devia ser perqueé el viatge per camins o carreteres resultava

més lent, més pesat i possiblement més perillds.

Vapor Tarraconense
. Saldri para Bandeleas con escala 4 Villanueva
y Sltges todos los domingos & las ocho de la ma-
fiana, vy los jueves 4 las doce de la misma (si el
tiempo lo permite, y los martes al medlo dla para
Amposta y Tortosa. - '

- Lo despacha su consignatario don Lorenzo Car-
bonell calle'de MiSGFlGO!‘dla nimero 10, en el
Puertouiiiii: ¢ )




VAPOR-CORREQ EL CATALAN.
Saldra para Valencia todos los jueves & lag
cuatro de la tarde. _
Lo desqacha don Lorenzo Carbonell.

A més de consignar vapors de carrega i viatgers, també ho feia amb llaguts amb
desti a ports del Mediterrani: Valencia, Castello, Alacant, etc., segons informa-
ci6 que hem trobat al Diario de Tarragona referent als anys 1865 i 1868.

Hem de fer mencié que I’any 1867 ja era agent de duanes (EIE).

Carey Hermanos

Consignataris de vaixells tarragonins, els quals, com la majoria de consignataris
d’aquella época, procedien del comer¢ de determinats productes que importaven
0 exportaven per mar.

Revisant les informacions del Diario de Tarragona de les décades 60 i 70 del
segle x1x, a la secci6 diaria de «Movimiento del Puerto», surt amb molta fre-
quencia el nom d’aquests agents portuaris.

No hem pogut trobar cap informacié grafica d’aquesta empresa, en que s’expli-

qués el nom del vaixell, els ports de desti i la probable data de sortida.

CAREY HERMANOS Y COMPANIA.

Tarragona, calle Robledo, ntim, 9, y San Fruciuoso, ntim. 8.
Comerciantes en frutos del pais y extranjcros, especialmente
vinos comunes y generosos, aguardientes, avellanas

y almendras.

Comisiones de compra y venta.---Consignaciones de hnques y mercancias.
EL SOCIO D. MIGUEL NETTO Y ROCA ES VICE-CONSUL DE

SUECIA Y NORUEGA.
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Codemar
Codemar, SA
Codemar-lberbulk, SA

Empresa creada per fer exclusivament d’estibador, la qual va néixer I’any 1962
per voluntat de dos consignataris en el seu afany d’estalviar les despeses que re-
presentava el fet que cadascu d’ells tingués una colla sempre a punt, malgrat que
algunes o moltes vegades la tenien parada per falta de vaixell.

Els iniciadors foren Macia Mallol i Romeu i Cia. Aquesta nova empresa va fun-
cionar com a privada i personal des de la seva fundacio, ’any 1962, i el seu nom
era la uni6 de Colla de Mallol i Romeu, CODEMAR.

A més de la feina habitual dels seus fundadors, CODEMAR va tenir la concessio
del treball que es realitzava als magatzems, creats I’any 1966, on es despatxaven
els camions TIR.

L’any 1972 es constitui com a societat anonima amb motiu de Pentrada de dos
nous socis, Transportes, SA i Comercial Combalia Sagrera, SA. Més endavant,
encara hi entraren dos socis més: Maritima del Mediterraneo, SA i Maritima
Merelo, SA.

Durant el primer periode, Josep M* Lopez Illa va ser-ne el gerent i Jordi Reca-
sens, el cap d’administracio. I, a partir de 1977, Recasens passa a fer de gerent,
fins a 1981. Aquest any hi ha una ampliacié de capital que la cobreix ’empresa
barcelonina Saport Estibadores, i s’incorpora a Tarragona un nou gerent, Ma-
nuel Angel Cabo Fernandez, procedent de la casa Saport.

CODEMAR, SA, els anys 80 va ser I’estibadora d’importants companyies es-
trangeres, entre elles ’argeliana CNAN, la xinesa Cosco i la russa Sovfracht.
Durant el periode que va de 1971 a 19835, que és el que acabem de descriure, van
treballar a CODEMAR, com a cap de colla, Francesc Masip; caps d’operacions
o capatassos, Jaume Pallares, Victor Gonzalez i Jaume Campos; confronta, Jo-
sep M*® Ricoma, i ajudants, Esteve Sesplugas, Teodosi Simé, Francesc Lopez i els

germans Ramon i Josep M. Gual.

codemar
” 4

OPERADOR LOGISTICO PORTUARIO




Actualment, Pempresa es diu CODEMAR-IBERBULK, SA, ja que va unir-se
amb la barcelonina IBERBULK, amb participaci6 de capital frances. Forma part
de lestatal tarragonina ESTARRACO, SA.

Comas y Ribas, SA
Empresa que va venir de Barcelona a Tarragona I’any 1983. Es la continuadora
de Cabané y Ribas, que treballava per a les companyies de gas i de ferrocarril que
consumien carbé. Va tenir oficina oberta al carrer Reial nim. 42, entresol, 2°.
Es van especialitzar en la consignacio i desestiba de vaixells que portaven carbo,
segurament la mateixa naviliera que operava amb ells a Barcelona.
A més, durant uns anys van ser els consignataris de la Compania Naviera Cearl-
bulk Ltd., que servia una linia regular mensual amb I’Arabia Saudita.
Treballaven molt poc i per bé que no van tancar les oficines, només hi mantenien
un minim de personal. Finalment, ’any 1991, van tancar, atés que va ser assimi-

lada per un grup frances.

Comercial Combalia Sagrera, SA
Empresa que inicia les seves activitats a Tarragona ’any 1923, sucursal de la
casa mare radicada a Barcelona, Via Laietana, 19, d’una gran tradici6 i antigui-
tat dins el mon portuari. Tenia sucursals a Madrid, Port-Bou, Valéncia i Irun. A
Tarragona, les oficines les tenien al carrer d’Apodaca nam. 30. Fins a ’any 1952
en que es va jubilar, Santiago Ventura Coll va ser-ne el gerent a Tarragona.
La seva principal activitat, a més de ser agents de duanes, va ser fer de consigna-
tari i de transitari. Per poder realitzar amb facilitat la seva funci6 de transitari,
de la qual s’havien especialitzat en la importacié i distribucié de productes per a
’agricultura, en especial d’adobs de diferents classes i qualitats, ’any 1956, van
construir uns magatzems de més de 5.000 m? al carrer de Francesc Bastos de la
nostra ciutat.
Entre les companyies navilieres que hi van treballar, cal fer especial menci6 de
DG Neptun i Hansa Line, de Bremen, R Sloman & Cia i OPDR, d’Hamburg,
Naviera ZIM, d’Israel i ’espanyola Naviera Pinillos.
Com totes aquestes empreses, van necessitar i tenir un competent equip de pro-

fessionals. Citem a continuaci6 ’equip directiu i el personal d’oficina i de port:



ELS AGENTS PORTUARIS A TARRAGONA

gerent, Josep Teixelll Gasol; apoderat, Leandre Campabadal Serra; cap de trafic
i de relacions estrangeres, Pere Huber Hill; Albert Cuadras, cap de transits, i
despatxants, Josep Casajuana, Jordi Masip (importacid) i Gabriel Sim6 Ferré
(exportacid). Al moll, hi tenien una colla portuaria de la qual eren caps Joan
Baptista i Eugeni Ricoma; i de la colla d’estibadors n’eren caps Pau Campos,
Bernat Moreno i Antoni Palau.

Per conveniéncies de la casa principal de Barcelona, es va tancar la sucursal tar-
ragonina I’any 1986. Reproduim aquest petit anunci publicat I’any 1985, i un
de Pany 1928.

Comercial Combalia Sagrera, S.A.

CASA CENTRAL: 08003 BARCELONA
Via Layetana, 15 entlo. - Tel. 319 07 12 (10 lineas)
Tx. 54704/52978 ccssa - Telegr. BERGON - Telefax: 315 12 56
ALMACEN DE DEPOSITO Y DISTRIBUCION:

Zona Franca, calle Z, Sector M - 08004 BARCELONA
CONSIGNATARIOS DE BUQUES - AGENTES DE ADUANA COLEGIADOS -
TRANSPORTES INTERNACIONALES - TRANSITARIOS - ALMACENES DE
DEPOSITO - SEGUROS - OPERACIONES PORTUARIAS
Sucursales: :

28014 MADRID - Antonio Maura, 5 - Tel. 222 76 67 - 222 74 66/67 - T élex: 22036
43004 TARRAGONA - Apodaca, 30 - Tel. 23 53 12 - Telex 56442
17497 PORT BOU - Méndez Niifiez, 16 - Tel. 25 03 25
46011 VALENCIA - Escalante, 20 - Tel. 323 08 14/44
- 20300 IRUN - Hendaya, 7 - Tel. 61 72 43 - Telex 38429
Servicios directos y regulares desde Barcelona:
NAVIERA PINILLOS, S.A., Madrid semanal a Islas Canarias
HAPAG LLOYD - Hamburgo - Servicios regulares para: GOLFO PERSICO, MAR
ROJO, OCEANO INDICO, INDONESIA, ESTADOS UNIDOS, CANADA, CARIBE,
MEJICO, VENEZUELA, COLOMBIA, CENTROAMERICA, BRASIL
NIPPON YUSEN KAISHA - N.Y.K. Line Tokyo. Servicio decenal contenedorizado,
P. Kelang, Singapore, Keelung, Kobe, Tokyo, Bangkok, Osaka, Yokohama.
EIMSKIP - THE ICELAND STEAMSHIP COMPANY LTD. Servicio semanal, con-
vencional y containerizado - ISLANDIA.
PAC LINE. Salida quincenal directa a AUSTRALIA/N. ZELANDA.
Agentes de Hansetainer - Hamburgo: Compafiia de alquiler de contenedores.
SERVICIO MARITIMO A TODOS LOS PUERTOS DEL MUNDO, LIBRANDO
CONOCIMIENTOS DE EMBARQUE Y FLETES CORRIDOS
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Linea Sud-América Express

SERVICIO RAPIDO DE GRAN LUJO

“DUILIO‘

Linea Centro-América Pacifico

SERVICIO RAPIDO POSTAL DIRECTO

Linea Norte-América Express

SERVICIO RAPIDISIMO DE GRAN LUJO

“AUGUSTUS*

Gran gxpress de lule de 35.000 foneladas,  molores:
4 héllees: 22 pudos. La mayor nave 2 motores del
mundo
Ef “Augustus® o5 ¢l mis lujoso y rdpido fransatlan-
tizo actualmente en servicio entre el Medlterrineo ¥
Nuera York (eseala e Gibraltar)

“ROMA“

Gran express de lujo de 35.000 toneladys. & miaud-
mas: 4 hélices: 22 nuedos
Salidas regulares de Génova, con escalas en Gibral-

Gran express die lujo de 27.000 toneladas, 4 miqui-
nast & hilices: 22 nudos. El mayor navio de Barce-
lona a Sud-América

“GIULI0 CESARE*

Oran express de lujo de 20000 loneladas. 4 miqui-
nas o turbina: 4 hélicess Velocidad horaria 833 nudos

“COLOMBO*

Gran trasatlintice de 14.000 toncladas, 2 motores:
doble hélice

""ORAZID

Transatlintico a motores de 18,000 toncl adas, 2 mo-
toges: 2 hélices: Velocidad 15 millas

Este serviclo o3 mensual v directo, fomando pasa-

joras ¥ mercancias en Barcelona, para todos los

pusopa de VENEZUELA, COLOMBLA, PANAMA,

OSTA RICA, ECUADOR. PERU Y CHILE

“*VIRGILIO"

Transatlinlico motor de 16,0600 loncladas, & moloses:
2 hiflices: 13 millas hovariag

Ambos novis ¥ mipides il estin

consiruldos especialmente para viajes a paises fro-

picales. tanto gor 1o gue se refiere a las comodi-

far. Travesia de Gibraltar a New York, 6 dias. Todas i irer A Bietoak Rart o fand
nucsiras Agencias cxpenden pasales para cmbarcse salliar pepuiarer, da Daroclons. pare. Bio-fasaire, dades del pasaie en largas travesias como conscr-
en Gibealtar Travesin a Fbo Jancivos 10 <Xas. vacldn de la carda
Clises: Lujo, Sewunda, ¥ Tereers.

Todos los buques de nuestras lineas cuentan con suntuosas instalaciones de cdmara. Tercora elase con camarotes,
salén comedor, sala para sefioras, médico espanol, ete. Fn los transatlinticos para sud-América se sirve comida
espafiola en tercera clase.

Linea comercial Centro-América-Pacifico. Ademis del servicio postal rapido, disponemos periGdicamente salidas do
Bareelona de nuestros cargo-boats “‘Posillipo* “Equatore*’ “Vitiorio Ve-

nefo’* ““Stromboli** y “Tirso*.
Linea regular Italia-Australia, Con salidas fijas mensuales para Fremantle, Adelaide, Melbourne, Sydney v Brisbane,
v admitiendo mercaneias con conocimiento directo desde todos los puertos de Espaiia,
via (iénova.

Lineas regulares Postales Sltmar, Servicio rapidisimo para EGIPTO, GRECIA, TURQUEA, PALESTINA, SIRIA, MAR NEGRO YV
paxugpio. Viajes turisticos por el mediterrineo Oriental y el Golfo de Nipoles, por
los buques “Ausonia‘’, ““Esperia** y “Giovanna*. Salidas fijas de Génova de los
vapores de la Societa Italiana di Servizi Marittime (S. 1 T. M. a. R} Expedimos
conocimiento directo desde cualquier puerto espanol para todos los puertos de los
paises indicados.

Y “g. 1. T.* Agencia oficial de los Ferroca 5 L
lajes y Turismo LT Maritimos. Billetes de Lineas Adreas, excursiones colectiv

iles Matianos del Estado. Billetes de Ferrocarvil. Pasajes
as. Viajes a forfait, ete.

‘

AGENTES GENERALES EN ESPARAS SHITALIA AMERICAGS: SOCIEDAD DE EMPRES AS MARITIMAS
BARCELONA: RAMBLA SANTA MONICA, 1=3. TELEFONOS, 3281 A, = 669 A4, ¥ 4521 A, » DIRECCIAN TELEGRAFICA, "ITARICA™

AGENTES EN TARRAGONA

Plaza de Dlfzaga, 10 COMERCIAL COMBALIASAGRERA, S. A. Teléfono n.” 4
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Consignaciones Catalanas, SA - CONCASA

Societat constituida a Barcelona, que obri una sucursal a Tarragona. Es una em-
presa consignataria, estibadora i transitaria dedicada preferentment al transport
de cotxes, tot i que al comengament, I’any 1983, havien consignat vaixells que
portaven troncs de fusta, de la Guinea Espanyola, per a una fabrica de taulers
contraplacats que hi havia a la carretera de Reus, Alena, SA, ara ja tancada.

Es tracta d’una companyia filial de Naviera Suardiaz que va iniciar les seves
operacions a partir de 1983 carregant cotxes procedents de ’Opel de Saragossa
i de la Renault de Valladolid i Paléncia, en uns vaixells propietat de I’esmenta-
da naviliera, el Goya i el Sancho Panza, els quals carregaven setmanalment als
molls de Lleida i d’Arag6, amb una capacitat de transport d’uns 500 vehicles
cadascun. Anaven al paisos arabs i als nord-africans.

En anys posteriors han consignat la Compaiiia Valenciana de Navegacion i Li-
neas Espanolas Maritimas (bimestrals) i la Vasco Madrilefia de Navegacion, la
Compania Naviera Buma Lina i la Compaiiia Brest (mensuals).

Les primeres oficines i els primers treballs van ser al carrer Ramon i Cajal, amb An-
dres Lopez de director, acompanyat per Carlos Herrando i Jests Gutiérrez. Posteri-
orment, passaren a Apodaca, 40. També, per a la carrega de cotxes, igual que altres

consignataris, han tingut la seva colla amb el seu capatas i el seu cap, Josep Vico.

P —

Consignatarios de buques - estibadores - transitarios

CONCASA P S R T
ADBE25B73

Avda. Ramoén y Cajal, 31, 1° - 43001 TARRAGONA

Teléfono: (977) 228711 - 22871 2 Télex 56593 CCTAE
AGENTES DE:
o M Ex Mecbra del MED. CLUD jadranska siobodna plovidba "
f-v'mr' me L
l&w!ma wan
FAR EAST CONTAN "-\:%S«En\ﬂc[ YLGOSLAY GREAT LAKES LIME
SINGAPDRE HONG KONG BUSAN, TOSID, KOBE, KEELUNG. MONTREAL TORONTD, MILWAUMEE CHICAGO y TOLEDO
PORT KELANG
SUDAN SHIPPING LINE FOSICERIASS T
PORT SUDAN A S 0
issesion . 0 SPLOSNA PLOVBA ECUB
prévnirismpuiebsuedeio ot £ T g e
DOUALA, LAGCS y MATADI
TRANSPORTACION = L—.—
UINEA GOLFD DE MEXICO i
VERACAUZ. TAMPICO, COATZACORALCOS @ ;g;llnss A |.|n':r:css Al HGDMIMTEL
Tripol Benghas (Libia). Puenes .
‘“ Polacos v Nore Ewropa Comlamer Intarmacional B.

s | meomiavis
BUEMOS AIRES, RID DE JAKEIRD y SANTOS

l GENERAL MOTORS
VAPORES SUARDIAZ
m @ ESPANA, S.A.




Consignaciones y Transitos
Consignaciones y Transitos, SA

Empresa individual establerta a Tarragona I’any 1940, vinculada a la familia
Merelo de Barbera, especialment al germa Francisco, la qual treballa, principal-
ment, com a consignataria de la companyia Transmediterranea, SA, en aquelles
dates, propietat de ’empresari mallorqui, Joan March.

Va ser alta a ’Associacié de Consignataris I’any 1940 i es dona de baixa el 20
d’octubre de 1949. Ja s’havia constituit en societat anonima el 4 d’octubre de
1944, i els socis eren Enrique Maynés Sostres, de Madrid i Francesc Huguet Jor-
da i Emili Prunera Coll, de Tarragona.

El seu gerent i cap a Tarragona va ser Victor Merelo de Barbera, acompanyat a
les oficines pels socis Huguet i Prunera.

Quan aquesta empresa es va donar de baixa oficialment, o sigui, quan la societat
es va dissoldre el 9 de novembre de 1949, la consignaci6 de la Transmediterra-
nea i la representacié de la seva societat comercial Aucona passa a ’empresa
Maritima Merelo, SA de la qual n’era director gerent ’esmentat Victor Merelo.
El seu germa Francisco, resident a Madrid, segui dins el mén maritim en la seva
vessant d’armador. Va adquirir el motoveler Maria Nuria, de 250 tones, la mo-

tonau Maria Antonieta de 350 i el vapor Enriqgue Maynés, de 1200 tones.

Consul y Compaiia, Peter

Consignatari que, pel seu nom, feia suposar que era anglés. No obstant aixo,
hem vist un anunci seu de ’any 1869 al Tarraconense que s’anunciava com Pe-
dro. D’ell hem trobat una amplia informacio6 grafica durant ’any 1873 al Diario
de Tarragona. Després no n’hem obtingut més informacio.

Reproduim quatre anuncis per a diferents destinacions, publicats el mateix dia a
I’esmentat diari, el 6 de marc de 1873.

L’any 1867, Pedro Consul tenia un establiment d’efectes navals a la placa Fer-

nando viI (EIE).
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PARA LONDRES.

A Gltimos del presents mes saldrd para
dicho punto el buque de 1.* clase Christiane,
admiliendo un pico de carga & fleles.

Informaran los sefores Peter Consnl y
compafia.

PARA GLASGOW.

A tltimoes del presenle mes saldrd para
dicho punio el buque de 1. clase (efion,
admitiendo un pico e carga 4 fletes.

Informaran los sefiores Peler Consul y
compailia.

PARA FILADELPHIA.

A Ulimos del presente mes saldrd para
diche punto ¢l buque de primera clase Jdu-
na, admitiendo on pico de carga & fleles.

Informardn los sefiores Peter-Consul
compafiia. :

PARA HAMBURGO.

A mediados del presenle mes saldrd para
dicho poato ¢l buque de primera clase /n-
dustrie, admiliende nn pico de carga a fietes.

Informardn los seflores P'eter-Consul y
compaifia.

Corbella, José Maria
Corbella y Cia., Francisco

Antic comerciant tarragoni que, a la meitat del segle x1x, com molts altres d’aque-
lla época, va ampliar les seves activitats comercials amb les de consignatari. Va
exercir des de 1861 fins a 1865 i, a partir d’aquesta data, és la societat la que
segueix la seva activitat, que amplia amb la d’agent de duanes.

Inicialment, tenia I’oficina al carrer de Mar, 3, pero ’any 1865 la traspassa al
carrer d’Apodaca, 20.

Reproduim un anunci publicat al Diario de Tarragona el dia 14 de gener de ’any

1865.




Yaperes de Casanovas y compaiia de Sevilla,
Linea fija de Levante.
PARA BARCELONA Y MARSELLA.
El dia 1.° del mee entrante seldrd de este puerta
el vapor espaiiol TAMESIS, su capitan don Sebas-
tian Pablo, admitiendo carga y pasageros,

Consiguatario don Franciseo Corbella, Apoda-
ca, 20,

Estibas Tarraco, SA

Societat estibadora, com diu el seu nom, que P’any 1981 van formar les
empreses Bull Boada, SA, Transbull Tarragona, SA, Transcoma, SA, Pérez
y Cia., (Catalufia), amb la finalitat de fer d’estibadors de les feines d’aquests
consignataris i possiblement d’altres que no n’eren socis. U'any 1984, s’integra a
aquesta societat empresa Transportes y Consignaciones Maritimas, SA.

De I’any 1981 fins al 1984 van tenir les oficines al carrer Castellarnau, 14, 5¢ i,
a partir d’aquesta data, es van traslladar al carrer Vapor nim. 8, de Tarragona.
El seu objectiu era estalviar despeses en les operacions d’estiba i desestiba de les
seves empreses i, en definitiva, dels seus clients, en annexionar i reduir mitjans
personals o materials, ja que, amb certa frequencia, alguns restaven inoperants.
Només va funcionar uns anys. Tenia de gerent Alvaro Bazan. Iany 1988, es va

integrar a la Societat Estatal d’Estiba i Desestiba del Port de Tarragona.

Explotaciones Portuarias, SA - EXPOSA
Empresa constituida I’11 d’abril de 1975 amb una gran finalitat: crear a Tarra-
gona una important empresa estibadora, formada pels actuals consignataris i
cofinangada per altres capitalistes relacionats amb el mén maritim, per tal d’evi-
tar que el Port de Tarragona perdés el tren en el nou moviment comercial dels

contenidors que ja es preveia de gran futur.
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Aquesta ambiciosa pero inequivoca i clarivident idea, comportava altres impli-
cacions que en certa manera no eren propies dels consignataris, com era la neces-
sitat de ’existencia d’un gran moll amb tot ’equip que requereix especialment
el moviment dels contenidors, i també d’altres productes solids que normalment
passen per un port. Aixo, en aquelles dates, Tarragona no ho tenia, i sembla que,
de moment, la construccié d’aquest moll no entrava en els projectes immediats
de la Junta d’Obres del Port.

José Vilar Guix, consignatari, estibador, transitari, agent de duanes, etc. va acon-
seguir reunir un grup de persones que compartien el seu punt de vista en aquesta
idea i, per portar-la a terme, va constituir la societat Explotaciones Portuarias,
SA (EXPOSA), amb domicili comercial a Tarragona, carrer de Pere Martell nim.
23. Formaven part d’aquesta societat, junt amb Vilar, altres consignataris de

Tarragona i uns socis de cert prestigi de Barcelona i de Madrid.

explotaciones portuarias, s.a.
TERMINAL MARITIMA PUERTO

TARRAGONA
— Caracteristicas e instalaciones
Superficie: 126.109 m?
Linea de atraque: 428 ml.
Calado: —14,40 ml.

Almacenes: 20.000 m?
Explanadas: 84.000 m?
Grua portainer de 40 tns. - Graas
portico de 12 a 28 Tm. de potencia
de elevacion - Pulpos electrohi-
draulicos - Cucharas electrohidrau-
™ licas - Carretillas elevadoras hasta
{ 40 Tm. de potencia de elevacién -
Cargadores de todo tipo - Red con-
tra incendio - Red de suministro de
| agua potable parabuques - Servicio
de basculas hasta 60 Tm.

v SEE

Oficinas: Muelle Castilla, s/n.

- Tels. (977) 222218 - 222219 220459 - 220856 - Telex: 56604
- Apartado de Correos 428 - Faxn° 219100 TARRAGONA

Reproduccié d’un anunci publicat any 1986, quan EXPOSA ja estava en tramit de renunciar a la concessié.

El socis fundadors van ser els germans José i Ricardo Vilar Guix i Baldome-
ro Vives Navia. El mateix any 1975, s’amplia el Consell d’Administracié amb

els nous socis, Enrique Fontana Codina i José Juan Forus Garcia, tots dos de




Madrid. Dany segtient, es va fer una gran ampliacio de capital per afrontar les
obres programades.

EXPOSA havia sol-licitat de la Junta d’Obres del Port autoritzacié per construir
un moll a continuacié del de Reus, paral-lel a la desembocadura del riu Fran-
coli. Per Ordre ministerial de 26 de juny de 1975, es va adjudicar a EXPOSA la
concessio administrativa de 35 anys de duracié per a la construccié d’un moll de
124.915 m?, d’as exclusiu de ’expressada societat, del qual es pagava un canon
anual a la Junta d’Obres del Port.

Circumstancies alienes a EXPOSA van paralitzar la construccié del moll durant
tres anys, durant els quals ’empresa es va veure amb obligacions de tipus financer
cosa que comporta la paralitzaci6 de les obres i la demora en explotacié del moll
encara es va agreujar més, fins a I’any 1980, en el qual EXPOSA va renunciar a la
concessio.

El gerent de la societat va ser José Vilar Guix i el director, José Alberto Pérez

Melet, tots dos de Tarragona, i amb una llarga tradicié dins el mén portuari.

explotaciones portuarias,s.a.

Expoaduana, SA
L’any 1985, procedent de Barcelona, s’establi a Tarragona, al carrer Nou de
Sant Pau, nim. 1. Aquesta empresa es dedica a fer de consignataria, transitaria
i, principalment, d’agent de duanes.
El gerent va ser en Josep M. Costa Galceran, el qual també era agent de duanes.
Durant els vuit anys de la seva estada a Tarragona, assistit per Ricard Drudis a
les oficines, va ser el director d’aquesta societat, la qual va acabar les seves acti-

vitats professionals a la nostra ciutat ’any 1993.

131



ELS AGENTS PORTUARIS A TARRAGONA

Fabregas Pamies, Evarist

No pretenem fer una biografia exhaustiva d’Evarist Fabregas, perque aixo ja ha
estat fet, ’any 1990, amb la publicacié de dos excel-lents i documentats llibres,
editats pel Centre de Lectura de Reus, als quals poca cosa podem afegir. Al
contrari, d’aquestes publicacions, en traurem les dades més importants referides
exclusivament a la seva relacié6 amb el mon portuari, donades les seves activitats
d’agent de duanes, de consignatari i d’armador. Els llibres son Evarist Fabregas i
Pamies (1868-1938). Filantrop, financer i republica catalanista reusenc de Jordi
Tous, i Evarist Fabregas i el seu temps de Ramon Amigo, Jordi Tous i E. Ucelay
de Cal.

Comenga a treballar, molt jove, al despatx de Josep Rovellat, oncle seu, el qual
exercia com a agent de duanes a Tarragona. Després de poc temps, el 1891, tenia
23 anys, ja estava emancipat i treballava pel seu compte com a agent de duanes i
consignatari de vaixells a Tarragona, carrer d’Apodaca nam. 27. Durant els anys
de canvi del segle x1x al XX, es va especialitzar en I’exportacié de vins a Franga,
amb un servei regular de Tarragona a Cette, d’on els vaixells en tornaven amb
bocois buits. També va consignar un servei de cabotatge pels ports del Mediter-
rani (Mazarrén, Torevella, Alacant, Dénia, Valéncia) fins a Tarragona. En con-
junt, durant aquests anys, despatxava més de seixanta vaixells anuals.

En adquirir més importancia (més clients i més consignacions de vaixells),
s’instal-la definitivament a la plaga dels Carros, numero 11, de Tarragona, on
treballa fins a ’any 1922, quan es va constituir la societat Transportes, SA. En
aquest llarg periode de temps, s’associa amb Pere Garcias per formar la societat
Fabregas y Garcias, la qual 'any 1908 compra el vapor Colon, el 1912 el Teresa
Pamies (nom de la seva mare), el 1913 el Rioja, al qual canvia de nom i anomena
Teresa Fabregas (la seva germana) i, ’any 1923, el Virgen de Africa. En aquest
interval de temps, hi hagué la primera guerra europea (1914-1918) i fou per a la
companyia una época de gran prosperitat, atesos els elevats preus del nolis que
es pagaven i que Fabregas, com tots els armadors, va saber aprofitar. Va obrir
sucursals a Barcelona i a Port-Bou. Simultaniament, tingué altres activitats co-
mercials i industrials que no sén objecte del nostre treball, si bé cal mencionar

que totes foren importants i diversificades en el seu objectiu.




L’any 1922, Fabregas decideix fundar una societat continuadora de la seva em-
presa personal i constitueix TRANSPORTES, SA, successora d’E. Fabregas, de
la qual ell és soci majoritari, i dona entrada als seus empleats amb petites par-
ticipacions proporcionals al seu nivell dins Pempresa. Considero interessant re-
produir la carta que amb aquest motiu envia als seus clients, proveidors, etc.
D’aquesta societat, en va ser el president del Consell d’Administracié fins a la
seva mort, a Barcelona, ’any 1938.

Com hem suggerit al comencament, només ens hem limitat a resumir breument
la vida d’aquest home d’empresa de Reus, pero totalment vinculat al mén portu-
ari de Tarragona. Per ampliar informacio, cal consultar els dos llibres esmentats
al principi.

No podem resistir-nos, pel seu indubtable interes, a la insercié d’una fotografia
feta als voltants dels anys 19351 1936, en la qual E. Fabregas, amb corbata de
llacet, tipica dels intel-lectuals d’aquella época, esta rodejat dels seus empleats,
entre els quals recordem Jaume de I’Abatte, Joan Alasa Ras, Mateu Rodriguez,

Alfonso Bernal Lluch i Lluis de I’Abatte.

Evarist Fabregas amb els treballadors de Transports, SA fent un xai a la brasa.
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Copia de la carta que E. Fabregas va enviar als seus clients, proveidors i amics

comunicant la creacié de la nova

seus antics empleats.

societat Transportes, SA on hi associava els

E. FABREGAS
AGEMCIA DE ADUAMNAS
CONSIGNAGION DE SLGUES, TRAMSTTOS

TELEsRaMas |

. FARREGAS
TELCFQHZMAL r

TELEFGRG NON, 35

SHIPF - EROKER
CHARTERING, SHIFFEG AlD
G NE AL COMMISSION ASENT.

COURTIER MARITIMIZ

Mny Sr. mio:

Farragona, 14 Enerc 1822

Por la ecircolar adjuntas se enterard ns-

ted de gue en esta fecha he asociado en mis negociog de Agencia
dc Adnanas y Consignacidn de bugues & mis antiguos depen-
dientes. Conello he cumplido un mandato de mi conciencia y he
¢orrespondido a la colaboracién ds mas de 25 afios gue me han
presvado la mayer parte de ellos.

Mil gracias por la confianza gue le he merecide y que su-
plico continte prestando &4 1z nueva entidad, 1la cual no g8 otra
gue la continunadera de la axtinguida casa cou la ventaja de ser
coparticipes todes sus componentes.

De ¥d, affmo. y 5. 5.

A aquesta biografia d’Evarist Fabregas, em plau afegir una petita vivéncia perso-

nal del meu pare, Josep Alio, el qual coneixia el Sr. Fabregas per la relacié comu-

na amb la familia Abellé de Reus.

Quan P’any 1930, s’establi a Tarragona com

a magatzemista i importador de fustes, es feu client de ’empresa consignataria

Transportes, SA, continuadora d’E. Fabregas i, anys després, Travima, SA, em-

preses de les quals hem estat clients fins als nostres dies. Actualment, s’anomena

Ali6 Forestal, SA.



J—

~ S

Descarrega de fusta procedent de Suécia al moll de Reus, en la qual podem veure 'importador de Reus,
Pau Abell6 Pujol, el consignatari Joan Alasa Potau, de Travima, i, en primer terme, ’autor, 1980. (Arxiu de
l’autor).

E. FABREGAS
AGENTE DE ADUANAS

TRANSITO-FLETAMENTOS

Comision-Consignacion

CASAS EN:

TARRAGONA | REUS
Plaza de Glézaga, 1t || Plaza de Prim, f
Teléfono, 39 F§ Teléfono, 10

Armador de los vapores

Colén, Teresa Pamies, Rioja 135

Anunci de ’empresa Fabregas publicat a Tarragona, ’any 1912. (Arxiu de l’autor).
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Fenech, Marcos

Fenech y Salvat

Fenech Artells, Modesto.

Sucesores de Modesto Fenech, Sdad. Colectiva

Marcos Fenech, I’any 1873, ja exercia la seva activitat de consignatari de vai-
xells i d’agent de duanes al carrer d’Apodaca num. 27, com podem comprovar
per I’anunci que reproduim publicat al Diario de Tarragona el 6 de marg de I’any

esmentat.

e 350 hga S s-:.&
VAPOR FRANCOLL.

Saldra de este poerlo el 8 de marzo para
Malaga y Liverpool. Admile carga y pasa-
Jeros.

Lo despacha D. Marcos Fenech.

Ja és un detall bo que el vaixell que anunciava Marcos Fenench portés el nom
del nostre riu, Francoli.

A partir de 1888, continua la rad social Fenech y Salvat, la qual també va exer-
cir les dues activitats, amb domicili a la placa Ol6zaga nim. 12, fins a finals del

segle XIX.

PARA MONTEVIDEO
Buenos Airves y Rosario de Sanla Fé
SIN TRASBORDO

- . Baldri de ests puerio del 25 a1 30 del aciual e! acredilade vapor Irasallan-

"™ JOSE BARO

Admiliende carga 4 flelesy pasajeros de 3." clase para los ifndicados
punics. . i
Lo despachan’ los Sres. Fenech y Salval.

Diario de Tarragona, 23 de maig de 1888.




El fill, Modesto Fenech Artells, des dels primers anys del segle xx, va ser consig-
natari de linies regulars de la Peninsula, principalment del nord: Avilés, Bilbao,
etc. També consignava els vaixells que portaven tabac, procedents d’America, i
una linia anglesa que bimensualment tocava el nostre port procedent de Liver-

pool, junt amb altres de menys regularitat i diferent procedencia.

Barco de ueia que transportaba tabaco de nmenca con destino a la Tabacalera, a

principios de los aos 30.

A partir de ’any 1920, els seus successors, comencen a treballar com a Suc. de
Modesto Fenech Sociedad Colectiva, de la qual son socis Joan Marti Rossell,
Gustau Xirinachs, i Raymond i Antoni Rossell Fabregat. La societat desapare-
gué després de la Guerra Civil i dos dels seus socis, Joan Marti i Antoni Rosell,
van fundar, ’any 1939, una nova societat Marti y Rosell, SRC, de la qual més
endavant farem la deguda referéncia.

Modesto Fenech Artells va ser consol de Cuba de 1908 a 1922. També va for-
mar part de la Cambra de Comerg, Industria i Navegacié de Tarragona com a
vicepresident des de 1905 fins a 1907, en fou vocal ’any 1913; i membre de la

Comissié Organitzadora de ’Escola Mercantil de Tarragona, I’any 1906.
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Fernandez y Cia., Juan

Consignataris de vaixells i agents de duanes situats al carrer Apodaca nim. 23,
dels quals hem trobat amplia informacié al Diario de Tarragona, des de I’any
1861 fins al 1881, periode durant el qual van tenir gran importancia comercial,
ja que rebien i despatxaven un gran nombre de vaixells cada any.

Només reproduirem un anunci d’aquella época, del primer de mar¢ de 1861, en
el qual promocionaven un viatge de Tarragona a Barcelona amb un «lujoso y

veloz vapor».

or © reales!!

* A BARCELONA ( TORTOSA.

El [ujoso y veloz vapor Ebro sale de esta, con
Eacala en los puntos intermedios,
para Barcelona
todos lﬁ- domingos 4 las 8 y 12 de la mafana
todos los jueves 4 las 10 vy 142 id.
. para Tortosa '
tedos los wartes a las 10 v 12 dela mafiana.
Admile carga y pasageros en sus LUII]Odd‘- g~
maras. : :
« To despachan los qenorm mendc; ¥y com-
pafita calle Real nam. 8. '

Els «puntos intermedios» de I’anunci eren Vilanova i Sitges, en direccié Barcelo-
na, i Amposta quan es dirigien a Tortosa.

Pero la major activitat de ’empresa Ferndndez va ser la consignacié de vaixells
amb destinacié a diferents ports de tot el mén, Marsella, Liverpool, Gotem-
burg, Bombai, etc. sense deixar el tradicional cabotatge que es prestava entre
els nostres ports de les costes mediterranies, atlantiques i cantabriques, serveis
que es feien en vaixells de propulsié mixta, vela i motor, sistema habitual aquells

anys.




Fernando Roqué, SA

Societat procedent de Barcelona, on hi ha la casa mare, que va obrir oficina a
Tarragona I’any 1955, per a operar principalment com a consignataria i agent
de duanes.

Poc va treballar de consignatari, perque ja ’any 1960 es va donar de baixa de
I’Associaci6 de Consignataris, per bé que va continuar d’agent de duanes, fins al
1973, data en la qual va tancar la sucursal de Tarragona.

El primer directiu que va tenir va ser Anibal Alaix Torres, exempleat de la firma
Saugar y Cia., on va treballar fins al tancament. Entre altres empleats, podem

citar Carles Ballester, que tenia al seu carrec els despatxos de duana.

Ferrer y Mary, Pablo
Vda. y Sobrinos de P. Ferrer Mary, Sociedad Colectiva
Sobrinos de P. Ferrer Mary, Sociedad Colectiva

Pablo Ferrer y Mary exercia d’agent de duanes, al carrer Reial nam. 1, de la so-
cietat Herbrad y Ferrer, constituida ’any 1865, de la qual se separa I’any 1869
i, a partir d’aquesta data, treballa com a consignatari pel seu compte. Només cal

veure aquest anunci de I’any 1882.

P. FERRER ¥ WARY

TARRAGONA

Consigmatario de vapores
ndcionales y -extranjeros.

Agente de varias lineas pa-
ra Inglaterra, Baltico, Norte
de Francia, Norte y Sud de
América; servicios semanales
entre. Tarragona v los puertos
del mediodia de Francia.
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[’any 1893 es constitui la societat col-lectiva Vda. y Sobrinos de P. Ferrer Mary,
de la qual eren socis al 50% Matilde Ferrer y Sansalvado, vidua, i el seu nebot
Juan Escandell Ferrer, el qual era cunyat d’Ernest Romeu Giralt, que I’any 1893
va ser nomenat apoderat de la societat. (RMT). També era agent de duanes.
Aquesta societat va tenir molt moviment els primers anys del segle xx, consignant
vaixells procedents de New Castle, Amsterdam i altres ports de Suécia, Franca,
etc. amb carbd i carrega general i exportant vi, oli, fruits secs, etc. També rebia
embarcacions amb sal de ports del Llevant Mediterrani. Tot plegat, a un ritme
de 5 a 6 vaixells mensuals. (APT)

Anys després, ’any 1916, aquesta empresa es transforma en Sobrinos de P. Fer-
rer Mary, Sociedad Colectiva. N’eren socis al 50% Ernest Romeu Giralt i la seva
cunyada, Cristina Miralles Perd, vidua de Joan Escandell Ferrer.

Lany 1917, mori Ernest Romeu Giralt i hereta la seva esposa, Josepa Escandell
Ferrer, la qual va morir ’any 1919, data en qué el seu fill, Manuel Romeu Escan-
dell entra en el negoci per a tenir cura de la direcci6.

El 10 d’octubre de 1924, s’acorda la dissolucio de la societat. (RMT)

Reproduim un altre anunci d’aquesta societat, publicat I’any 1917.

Q. = ZO

SOBRIOS OF P. FERRER WARY

STEAM-SHIP & GENERAL COMMERCIAL ;

AGENTS

ESTABLISHED 1869 _TARRAGUNA




Precisament anuncis com aquest, en el qual hi figura ’expressié Established
1869, son els que ens confirmen que Pablo Ferrer Mary era el continuador de
Hebrard y Ferrer.

L’empresa Ferrer Mary, malgrat haver-se dissolt la societat ’any 1924, segui tre-
ballant, amb tota seguretat, fins al 1936 i probablement fins a ’any 1940, tenint

com titulars els germans Ernest i Manuel Romeu Escandell.

Ferrer Peset Hermanos
Ferrer Peset, SA

Antiga empresa ubicada a Tarragona, sucursal de la casa central de Valéncia,
amb sucursal a Barcelona, I’activitat de la qual tenim constancia que era com
a consignataris, agents de duanes, transitaris, etc. des de I’any 1916. Tenien les
oficines al carrer de Rebolledo, primer, al nim. 19 i, més endavant, al num. 10.
L’any 1941, encara treballaven de la seva activitat, especialment fent d’agents de
duanes de clients de les seves cases de Valéncia i de Barcelona, els quals tenien
operacions a despatxar a Tarragona. Manuel Algarra va ser ’apoderat que re-
presentava ’empresa.

A falta de més informacid, inserim un anunci aparegut a Vida Econémica de la

Provincia de Tarragona de ’any 1923. Uanunci és bastant explicit.
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: : : : NAVIEROS Y CONSIGNATARIOS
: AGENOIA DE ADUANAS Y TRANSITOS
SEGUROS mnahmmos., NN e e

FERRER PESET, S. A.

SUCURSAL DE

TARRAGONA

 REBOLLEDO, 19 + TELEFONO 8

i

CASA EN CETTE ; CASA CENTRAL
Pl, FERRER PESET & VIQUIER EN GRAO-VALENCIA: MUELLE, 12
6, QUAI DE BOSC TELEFONO, NUM. 3

Ferrer-Grao
Direccion telegrafica y telefonica Peset-Tarragona
4 Sufier-Gette
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Garcia Blay, Marcelino
Vda. de Garcia Blay
Hijo de Marcelino Garcia Blay, SA

Des de 1971, el continuador de Ferrer Peset, SA a Tarragona és la companyia Trans-
portes Internacionales Mufioz y Cabrero, si bé tenim coneixement que fins al 1982

el despatx de duana encara el seguien fent amb la rubrica de Ferrer Peset, SA.

Garcia Alegre, SL

Empresa consignataria procedent de Barcelona que va ser alta a I’Associaci6 de
Consignataris ’any 1945.

Era la consignataria dels vaixells que, procedents d’Anglaterra, Polonia i Sud-
africa, portaven carbd, principalment, per a la RENFE i també per a la central
termica d’Andorra (Terol).

Al principi, tenia Poficina al carrer d’Apodaca nam. § i, més endavant, es tras-
llada al 27, el seu apoderat va ser Alfred Lopez i van treballar a Tarragona fins
a finals de I’any 1965, quan es van electrificar els trens.

El receptor i transitari era 'empresa Garcia Munté, que tenia I’oficina al carrer

Pau del Protectorat i, actualment, té els magatzems a la carretera de Valls, prop

de Vallmoll.

lwgw.kk\\‘A\\- D

Empresa fundada I’any 1910 pels germans Marcel1i i Manuel Garcia Blay, els quals
ja treballaven en un establiment de la seva propietat dedicat a comissions i represen-
tacions, motiu pel qual els va ser facil ampliar la seva activitat comercial relacionada

amb el mén maritim. Reproduim un anunci de ’any 1912.

M. GARGIA BLAY

COMISIONES Y REPRESENTACGIONES
Union, 42 y 46. - Tarragona

Unico depdsito en Tarradona de maquinas de escribir y
accesorios para las mismas de todos los sistemas.

Representacidn exclusiva en Tarradona de la incomparable
maquina de escribir

“UNDERWOOD*

Primera casa dedicada en el nedocio de copisteria a pre-
cios ventajosos.

EL CYCLOSTYLE aparato para reproducir escritos, LA
BRUNSBIGA, maquina para calcular y nltima novedad en
muebles para oficinas.

Taller de reparaciones para todas clases de méquinas de
escribir.—Se facilitan carnets de abonos.—Se admiten repre-
sentaciones nacionales y extrangeras.




El nom comercial inicialment emprat va ser el del germa, Marcelino Garcia Blay i, a
partir de 1951, fou el de Vda. de M. Garcia Blay, ribrica que va estar en actiu fins
al 1967, any en el qual es constitui la societat Hijo de Marcelino Garcia Blay, SA.
Durant aquest periode, els titulars de ’Agencia de Duanes van ser, primer, la
vidua Maria Llauradé Parés i, després, ’any 1960, el seu fill Marcel:-li.

Com altres societats tarragonines, a més de Marcel-li Garcia Llauradé, van par-
ticipar en el capital social els empleats: Joan Guinovart Sendra, Joan Loras Cru-
set, Joan Roura Roig i Alfons Ruiz Romero. Tenia el domicili comercial al carrer
d’Apodaca nam. 13-15.

L’empresa s’ha dedicat a les activitats habituals de consignatari, estibador,
transitari i agent de duanes. En aquesta activitat, a partir de 1984 Iagent de
duanes de ’empresa va ser Rosa Maria Garcia Fernandez, néta del fundador, si
bé les persones que habitualment anaven a despatxar amb els vistes eren Joan
Loras i Josep Magrina.

Com totes les empreses d’aquest sector, tenien relacio i consignaven vaixells de
tots el paisos i de diferents linies comercials, pero, a més, es va especialitzar en
el trafic de cabotatge dins el Mediterrani, en especial, amb les illes de Mallorca
i Eivissa. Encara tenim a la memoria els motovelers Rubio, Miguel Caldentey i
Platja d’Alciidia, els quals realitzaven viatges regulars des de les Balears fins a
Tarragona. Entre les companyies navilieres més relacionades amb Garcia Llau-
rado, cal mencionar Naviera Mallorquina, Lloman SA i Arguimbau.

A les oficines, hi han treballat durant aquests anys Josep M* Miquel Boronat,
Joan Marti Vidal, Maria Teresa Malet, Joan Guinovart Sarda, Salvador Fran-
quet Fortuny, Josep M. Miquel Calvo, Vicens Mir6 Solé, Francesc Gual Ximenis
i Josep Blay Pifiol. I, al moll, la colla tenia de caps Antoni Gual i Romuald Pérez;
Carles Pallares, de capatas d’estibadors, i Josep Navarrete Lopez, de confronta.

La societat es va dissoldre ’any 1992.

Garcia Francisca, Juan Bautista
Empresari tarragoni que I’any 1954 es dona d’alta d’agent de duanes i el 1955
ho feu a I’Associaci6é de Consignataris i Estibadors de Tarragona. Tenia oficines
al carrer Espinach, del Serrallo, nim. 22. Comercialment, era conegut amb la

rubrica de NAVIMAR.
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Al mateix temps, a partir de 1955, va ser armador del motoveler amb casc de
fusta, Brillante, el qual estava comandat pel patré mallorqui, Andreu.
Es dedica al cabotatge entre els diferents ports de les nostres costes i als de les

illes Balears. Reproduim Pesvelta linia del Brillante.

Garcia Francisca va ser una persona totalment vinculada al mén maritim. A més

de consignatari, agent de duanes i armador tenia un establiment de venda d’efec-
tes navals i, per damunt de tot, va tenir una important intervencié en la fundacié

i el desenvolupament de les Drassanes de Tarragona."

Gonsé y Matheu
Gonsé y Cia., Viuda de B?

Empresa consignataria constituida pels socis Gonsé i Matheu, en actiu P’any
1862, amb domicili al carrer Santiyan num. 4.

D’ells, en tenim informacié pel Diario de Tarragona a la secci6 diaria del mo-
viment portuari. Hi ha constancia de la seva activitat durant els anys posteriors
a 1862. Aixo fa suposar que es tracta d’uns consignataris prou importants per

formar part de la nostra relacié d’agents portuaris de Tarragona.

GaRrcia 1 DoMINGO, Enric: 80 anys de construccié naval a Tarragona, 2007.




Ens plau reproduir un anunci d’aquesta empresa publicat el 23 d’octubre de 1862,

en que ofereix el viatge a Barcelona en un vapor de nom ben proper a nosaltres.

Saldra de este puerto para el de Barc;.'.!orm el
domingo dia 26 del corriente 4 las ocho de la ma-

. 1ana. ,
Admite pasajeros; lo despachan los Sres. Gonsé.
y Matheu de este comercio calle de Santian ni. 4

Desconeixem dades del soci Matheu. Laltre era Bonaventura Gonsé i, més enda-
vant, en morir i un cop dissolta la societat, el 1888 té la nova ra6 social de Viuda

de B*, Gonsé y Cia., amb domicili al carrer Sant Miquel nam. 9.

" Vinda de Buenaventuia Gonse y ¢
GOBHSIGI&ES GONSIGMGIBHES TRJ&HSITQS 1 M}ENGIA DE ADUANAS

Tarragona 9 San. Miguel, 0

El consignatari Sanroma, ’any 1917, s’anuncia com el continuador de Vda. de

B?* Gonsé i Cia.

Guasch, Severo

Consignatari de vaixells establert a Tarragona des de I’any 1860. Pels anuncis
que hem trobat, consignava vaixells, a més dels de cabotatge, a diferents desti-

nacions d’ Europa i de Sud-america.



ELS AGENTS PORTUARIS A TARRAGONA

En reproduim dos del Diario de Tarragona de 23 de setembre de 1877.

Para Valencia, .&imaate ‘%ﬂﬁaga Cadiz,
Vigo, Carnil, Cﬂmnaj i‘am}, Gijon,
Sauntander y Bilbao.

Saldra de esie puerlo del 24 al 25 del
corrienle e} vapor espaitol NUBYO P'ﬁi«-
MER BARRERAS, s capilan D, M. de
Dios, sdmitiendo casga y pasajeros,

Su consignatario . Scvero Guascl.

PARY CENOVA Y LIORNA,
Sakiva de esie ;}:sezrm el 21 del esrrien -
t(* ol Yapor TERCKR BLRRERAS su ¢z~
itan 1. Andrés Santes, admibiende Qarga .
Su censignalario 3. Severs tinasch.

Gusi Hermanos
Consignataris de vaixells de la segona meitat dels segle x1x, dels quals tenim
informaci6 pel Diario de Tarragona.
Hem trobat que consignaven vaixells de I’any 1862 al 1865, si bé aix0 no exclou
que haguessin treballat abans o ho fessin després.
Per les referéncies que facilitava al «Movimiento del Puerto», del Diario de Tar-
ragona d’aquelles dates, Gusi Hermanos consignaven i despatxaven regularment

una respectable quantitat de vaixells.




Reproduim P’anunci publicat el 3 de setembre de 1864.

Saldtd de este puerto el 6 de setiembre el va-
por espafi]l BERENGUER, su capitan don Jai-
me Vives, para Valencia, Cartagena, Mélaga,
Cadiz, Vigo, Coruiia y Liverpool admitiendo car-
ga y pasageros.

Lo despachan los sefiores Grusi hermanos.

Hebrard y Ferrer
Hebrard, Leandro

Al Diario de Tarragona de 1865 trobem junts aquests dos cognoms, amb domi-
cili al carrer de Mar, nam. 3, i a I’anuari El Indicador de Esparia, editat per Vifias
y Carbé I’any 1867, es fa menci6 d’aquesta societat com a comissionistes, con-
signataris de vaixells espanyols i estrangers i corredors maritims a Tarragona.
Per ’anunci que anys després va publicar Leandro Hebrard, el continuador del
soci Ferrer, sabem que I’any 1865 és el de la constitucié d’aquesta societat.
Possiblement el 1868, es devien separar els socis, perqué aquest mateix any He-
brard s’anuncia tot sol com a agent de duanes, amb oficines al carrer de Mar,
num. 1; i el 1888, al mateix carrer, pero al num. 3, el trobem com a consignatari
de vaixells.

Tenim constancia que Hebrard consignava vaixells amb desti a ports de Sud-
america. El 1875, comunicava, mitjangant ’anunci que reproduim, la propera
sortida de Tarragona de la corbeta italiana Erede amb destinacié a Montevideo

1 Buenos Aires.
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PABA BUENOS AYRES Y MON TEVIDEO

Saldra el 20 del corriente la corbeta italiana
de 1.* clase Erede de 550 loneladas. Admmrh
alguna carga 4 flele.

Informara don Leandro Hebrar.

D’anys posteriors, no hem trobat més informacio.

Hijos de Fco. Arguimbau, SA

Societat majoritariament propietat de la familia Arguimbau, d’origen balear i de
caracter naval, amb sucursals a molts ports de la Peninsula i a tots els de les Illes.
Dempresa es dedica casi exclusivament a I’activitat de transitari, establerta a
Tarragona al voltant dels anys 1970 i 1975, amb domicili al Poligon Riu Clar, a
la carretera de Tarragona a Constanti, Km 1.

La seva especialitat és la prestacio de serveis d’agrupatges® i de carregues com-
pletes tant en contenidors com en plataformes completes, destinades a les Illes
Balears, amb les quals manté un servei diari amb Palma i altern amb Eivissa, i
Madb. També hi ha, amb les illes Canaries, un servei setmanal als ports de Las
Palmas, Santa Cruz de Tenerife, Arrecife de Lanzarote i Fuerteventura.

Els primers anys a Tarragona, va tenir la direcci6 de ’empresa José Campena, el
qual va ser substituit ’any 1985 per Joan Iniesta, que va detentar el carrec fins

a ’any 1990.

(@ hijos de Feo. Arguimbau, SA

THANSPORTE MAHITIMO E:;IE;: 5Isa:r£o a Palma g:m::h::;mal alos puertos de Las Palmas, Santa Cruz de Te-
A B ALE AR Es Y c AN AR I AS Servicio alterno para Ibiza, Mahon y Ciudadela Q:?rt.ea Arecife de Lanzarote, Fuerteventura y Santa Cruz de La

Servicio de Grupaje vy Cargas completas tanto en contenedores como en plataformas completas, bugues tipo Ro-Ro

DELEGACIONES PROPIAS EN LAS PRINCIPALES CAPITALES DE LA PENINSULA Y BALEARES, Y AGENTES EN LOS
PUERTOS DE CANARIAS
Ctra. Tarragona - Constanti, Km. 1

Tels. 542811 - 546218 - 540208 Télex 56494
Apartado 215 - 43080 TARRAGONA

20 Consolidacié de diferents mercaderies en una unitat de transport a I’efecte de trametre-les a una destinacié o a un desti-
natari comuns.




Hijos de José Taya S. en C.

Empresa procedent de Barcelona que va treballar molt poc temps a Tarragona, du-
rant la década dels anys 20 del segle passat. Tenien el domicili a la plaga Olézaga
nam. 3, i només van fer de consignataris dels seus vaixells i dels d’alguns clients.
A Barcelona, van ser uns importants armadors durant els anys de la guerra euro-
pea del 1914-1918, pero, com la majoria dels seus col-legues d’aquella época, a
’acabament van sofrir les conseqiiencies de la crisi de postguerra i, ’any 1926,
van haver de cessar en les seves activitats.

Per a més informacié, podeu consultar el llibre publicat I’any 2007 per Enric
Garcia Domingo, amb el titol de Hijos de José Taya S. en C. (1915-1926) El

miratge de la gran guerra, del qual hem tret aquest anunci, de I’any 1919.
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ELS AGENTS PORTUARIS A TARRAGONA

Ibérica Maritima Tarragona, SA

Societat constituida a Tarragona a principis de I’any 1986, actualment encara
esta en actiu.

L’objecte social és I’habitual en aquestes societats: consignar vaixells, estibar i
tota mena d’activitats complementaries.

Inicia les seves activitats amb un capital relativament petit, com és habitual en
moltes societats i, més endavant, es van fer ampliacions de capital per acomodar-
se al moment economic que requerien les circumstancies. El domicili social era al
carrer Reial 5-7, si bé ’any 1989 el canvia al mateix carrer nam, 33.

Els seus fundadors foren: Lourdes Nacher, Ricardo Hernandez Pous i Carmen
Paredes Martinez, de nacionalitat espanyola, i Kevin Schakesheff de nacionali-
tat anglesa. (RMT). El Consell d’Administracié el formaven Kevin Schakesheff,
com a president, i Cristofor Pons Coll, com a secretari.

Només deixo constancia d’aquesta empresa per haver estat constituida dins el

limits cronologics que ens hem fixat per a aquest treball.

IBERICA MARITIMA
TARRAGONA, S.A.

CONSIGNACION DE BUQUES
CISTERNA Y GASES LICUADOS
CARGA GENERAL

- FRIGORIFICOS
GRANELES - FLETAMENTOS
CONSULTAS Y ESTUDIOS DE

TRANSPORTE.

Calle Real, 33 - 43004 TARRAGONA
Teléfono: (77) 22 30 00
Telex: 53531 CHRT E
Telegramas: MARIBERIC TARRAGONA
Fax. (77) 22 68 05




Industria de la Soja — INDUSOJA
Com el seu nom indica, estem davant d’'una empresa industrial, perd no podem
oblidar que tenia, a més, una altra activitat del tot relacionada amb el mén portu-
ari: eren els estibadors dels vaixells que transportaven soja per a la seva industria.
En canvi, no feien de consignataris ni d’agents de duanes. Aixo els ho feien els
agents establerts a Tarragona, la consignaci6 la designava ’armador i el despatx
de duana ho donaven a fer a dos o tres agents col-legiats (Merelo, Vilar, etc.)
Dempresa es dona d’alta a I’Associacié de Consignataris, Estibadors i Transita-
ris ’any 1966, si bé ja feia uns anys que era a Tarragona, des del 1960.
L’any 1968, van construir al moll de Reus unes grans sitges de 30.000 tones de
capacitat per emmagatzemar els seus productes i, ’any 1972, unes altres al moll
de Castella, de 40.000 tones.
Des dels primers anys, Pere Turt Sastregener va ser-ne el director o gerent, i, pel
seu carrec, va formar part de la Cambra de Comer¢ com a vocal des de 1969 fins
a 1982. El cap administratiu de la divisi6 estibadors, va ser Josep Girona.
INDUSOJA tenia una altra divisi6 industrial, dedicada a extreure oli de llavors
oleaginoses i envasar olis comestibles, que, administrativament, funcionava amb
independeéncia de la d’estibador i transitari.
Del periode 1972-1980, recordem Pere Garcia Alvarez i Daniel Tejerina, Pucha-
des, el qual passa a gerent de la nova societat Compania Industrial y de Abas-
tecimientos, SA, (CINDASA), la qual, en realitat, era la mateixa INDUSO]JA
pero amb diferent nom fins a ’any 1989. A partir d’aquest any, la multinacional

Cargil la va absorbir formant la societat europea Cargil Espafia, SA.

Intramediterraneo SA
Intramediterraneo Tarragona, SA

L’any 1979 va establir-se a Tarragona una nova societat dedicada al treball navi-
lier amb aquest nom. Es tracta d’una societat que, malgrat ser anonima, corres-
pon a un sol titular o propietari, Joan Mestre Monforte, persona molt vinculada
al mén portuari i maritim. Ja, en venir a Tarragona, era copropietari del 50% de
la companyia Instramar, ’altre 50% era en mans d’un armador rus, circumstan-

cia que li va afavorir consignar els vaixells russos que tocaven el nostre port.
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L’any 1987, va canviar el nom anterior per un de semblant perd més tarragoni,
Intramediterraneo Tarragona, SA, amb el mateix domicili: carrer Reial num. 33,
i les mateixes persones tant al port com a les oficines.

Es dedicaren casi exclusivament a fer de consignataris, excepte un petit periode
d’un any que van fer d’estibadors. La gestio de la duana la deixava als agents
locals, especialment a ’agent Arola.

Van consignar la linia regular russa Sovfracht, la qual tenia una periodicitat
d’uns 15 dies, o sigui, dues vegades al mes. Generalment, arribaven amb llast i,
algunes vegades, portaven blat o llavor de gira-sol. Carregaven sosa caustica i
altres productes quimics que empresa TAC, SA exportava a Rissia amb una
certa regularitat.

També van consignar alguns vaixells de passatgers, atracats al moll de Navarra
tocant al d’Aragd. Pero 'operacié que va tenir més repercussio mediatica va ser
la consignacio, I’any 1987, del portaavions nord-america Jobhn Fitzgeralt Ken-
nedy (323 m d’eslora i 77 m de manega, 5.000 tripulants i 75 avions I’any 1997).
Va romandre sis dies a Tarragona i va ser visitat per unes 15.000 persones.

Els empleats més destacats de ’empresa van ser Pere Rabada Penas, que pro-
cedia de Macia Flo i de Mac Andrews, i Maria Antonia Mercadé Capdevila, la
qual, en morir Rabada, ’any 1988, va ocupar la geréncia de la societat i com a
tal va ser, possiblement, la primera dona que ocupava un carrec d’aquestes ca-
racteristiques i responsabilitats, amb les seves obligacions amb relacié a la duana
i als vaixells (pujar a bord, despatxar amb el capita), sanitat, etc.

Van estar assistits per Lluis Palenzuela Alzina, a les oficines, i, al port, per Jaume
Campos.

L’empresa va tancar I’any 1998.

Juan Salvador Bech, SA

Empresa consignataria molt important a Barcelona, que I’any 1931 va obrir
sucursal a Tarragona amb la idea de consignar al nostre port els vaixells d’im-
portants companyies navilieres que representaven.

Van tenir les oficines al carrer d’Apodaca num. 23, amb personal preparat, en-
tre els quals hi figurava d’apoderat Rafael Pi, que, durant la primera meitat

dels anys quaranta del segle passat, assistia a les reunions de 1’Associaci6 de




Consignataris en representacié de la seva societat, periode de temps en el qual
van tenir algunes consignacions. Cal tenir en compte que moltes navilieres i
molts consignataris que aquells anys, durant la guerra europea, havien treballat
per als alemanys, els anys segiients estaven en una famosa «llista negra» que,
practicament, els impedia treballar; i, en sentit contrari, les que no hi eren tenien
el treball més que assegurat,

Es possible que aquesta societat vingués a Tarragona per substituir-ne alguna de la
nostra ciutat que tenia clients que no podia atendre, pel fet de ser en aquella llista.
El dia 2 de mar¢ de 1951, van sol:licitar la baixa de I’Associacio, si bé va seguir

treballant a Tarragona fins a I’any 1967.

Lépez y Hermano, Benigno
Lépez, Hijos de Benigno
Lépez Bertran, Benigno

De Pempresa Benigno Lopez y Hermano, en tenim informaci6 des de 1863 com
a consignataris de vaixells, amb domicili al carrer de Santiyan nam. 4; i, des de
1888, com a agents de duanes. Reproduim un anunci d’aquesta empresa del Di-

ario de Tarragona del primer de desembre de 1885.

S |

Para Montevideo y Buenos-Aires
CON ESCALA EN UN PUERTO DEL BRASIL

Para lodo ¢l mes de Noviembre saldra de este puerto el vapor inglés de 2,004
toneladas .

CELLA

admiliendo alguna carga. Lo despachan sus consignatarios D, Benigne Lopez y
hermano. '

Benigno Lopez va ser president de la Cambra de Comerg, Industria i Navegaci6
de Tarragona des del 1887 fins al 1892.

Posteriorment, ’any 1902, amb el nom d’Hijos de Benigno Loépez, consignaven
vaixells de linia regular entre els ports del nord de la Peninsula: Bilbao i Xix0,
amb altres del Mediterrani, especialment Tarragona i Barcelona. (APT)

També consignaven vaixells procedents dels Estats Units, concretament, de

Nova Orleans, amb carregaments de fusta de roure per fer dogues, que tanta de-
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manda tenia per contruir bocois, els quals servien per exportar vi de les nostres
comarques i del procedent de I’Arag6, la Rioja i la Manxa.

De la informaci6 de qué disposem, relativa als anys que van des de 1902 fins a
1911, es pot deduir que es tractava d’una empresa prou important, ja que rebia
una mitjana de 90 o 100 vaixells a I’any, o sigui dos de setmanals.

Dany 1927, I’agent de duanes Benigno Lopez Bertran, amb domicili al carrer
d’Apodaca, nam. 32, continuador d’aquesta empresa, traspassa I’agencia de dua-
nes a la firma barcelonina Romeo, Ribot y Cia., establerta a Tarragona. (CAD)
Ens plau reproduir aquest anunci de ’empresa Lopez, publicat ’any 1888, a
I’Indicador General de la Provincia de Tarragona, que considerem interessant
per ’amplia informacié que ens dona, especialment, de la flota dels armadors

que representaven, ja a ultims del passat segle x1x.

LINRAS DL VAPOBLS

0; i mavama I l}E j Eﬂlﬁﬂ!l G’nnzamn i ﬂa Gmm

Servmm cambmado regnlar y semanal entre San-
tander y. Barcelona, con escalas,cn. Gijdn, Coruiia,.Vie -
-]llgarcn, Yigo, (adm Malaga, Almeria;- iarngann Ah-
canle, Valunua y Tarugong, por . Ios ¥apores.,

Anselmo Duro, J 086 Ramon-
Cifuentes, Julian, Gijon, Cova-
dong'a B&ramblo y-Asturias’

Llegada & l‘arrngom todos los - dummgos
Salidas de id.  {odés los jueves.

CONSIGNATARIOS'EN TARRAGONA- - -
SRES. D. BENIGNO LOPEZ Y HERMANO




Mac Andrews and C° Limited
Mac Andrews y Cia.

Empresa amb representacié a diferents ports espanyols, ubicada a Tarragona
des de 1872 com a consignataria i, des de 1881, com a agencia de duanes. Ja des
dels ultims anys del segle x1x rebien els vaixells de la naviliera Mac Andrew Line,
companyia que s’anunciava com a fundada I’any 1770, i han seguit consignant
vaixells a un ritme normal des de la seva arribada a Tarragona gairebé fins als
nostres dies.

Dany 1902 i seglients, consignava vaixells de linia regular procedents dels ports
anglesos de Londres, Liverpool i Newcastle, que tocaven Tarragona, Barcelona,
Valeéncia, Sevilla, etc. Per les mateixes dates, fins al 1912, també consignaven
vaixells procedents d’Hamburg i d’Anvers, possiblement d’una linia diferent de
’anterior, pero, tant ’'una com I’altra, sempre amb carrega general i totes amb
un ritme important, de ’ordre d’un vaixell setmanal com a minim.

Inserim un anunci publicat ’any 1918 que confirma i amplia la informaci6 anterior.
l SSARLS SALESSRALSO M@w@%\ﬂﬂ

Mac Andrews & C! Limited

LINEA DE VAPORES NUEVOS Y RAPIDOS para carga y
pasajeros desde todos los puertos de Espafia a Londres, Liver-
pool y demas puertos del Remo Unido, Bélgica, Holanda y Ale-

vicio semanal.

NOTA: Esta compaififa dispone de sus pfopios tinglados y
muelles para efectuar la descarga de los vapores sin demora.

AGENTES de The Royal Mail Steam Packet C.°, The Pacific
Steam Navigation C.° Ltd. y demds compafifas, con servicio re-
gular ce Vapores desde el Norte y Este de Espafia y Portugal a
todos los paises de América del Sur, para carga y pasaje.

SEGUROS: Agentes de «The British & Foreign Marine Insu-

s

—_—TV T

mania.
Para Liverpool, Glasgow, Newcastle, Londres y Amberes, ser- E
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Els anys segiients a la guerra del 1936, va seguir treballant, amb les limitacions
del moment, pero, ben aviat, acabada la guerra europea el 1945, torna a posar
en actiu la seva tradicional activitat mercantil naviliera.

Un cop va haver représ les seves antigues linies amb el nostre pais, tornem a
veure al port els vaixell de Mac Andrews, els quals atracaven gairebé sempre,
amb uns intervals de 10 o 12 dies, al mateix lloc del moll de Costa. Sortien de
Londres i feien el Mediterrani: Sevilla, Malaga, Almeria, Valéncia, Tarragona i
Barcelona.

Aqui, acostumaven a portar paper usat, generalment, revistes velles, en bales, per
a les fabriques de paper de La Riba i, normalment, carregaven oli, vi, fruits secs,
etc. Algunes vegades, ja venien de Palamos i de Sant Feliu de Guixols, on havien
carregat taps i planxes de suro. Com que en aquests ports no hi havia personal
portuari, s’havia de fer la carrega de nit amb les tripulacions de les barques de
pesca, les quals de dia eren a la mar i, de nit, aprofitaven per carregar el suro al
vaixell anglés. Els vaixells de la Mac Andrews que regularment venien a Espanya
portaven noms adients al pais, Veldzquez, Villegas, Valdés, Cisneros, etc.

El gerent a Tarragona va ser Ignasi Navarro Borras, el qual era el consol d’An-
glaterra a Tarragona, fundador I’any 1914 i president els anys 1939 i 1940 de
I’Associacié de Consignataris de Vaixells de la Provincia de Tarragona, i, ’any
1926, vocal de la Cambra de Comerg de Tarragona. Després, el succei el seu fill
Ignasi Navarro i Octavio de Toledo, que també va ser viceconsol d’Anglaterra
i, com el seu pare, custodi de les claus del cementiri protestant, conegut com a
Cementiri dels Jans.

Junt a la direccid, hi havia el Sr. Cases com a apoderat al port i, a la duana, Pere
Rabada; a les oficines, Maria Antonia Mercadé; capatas a bord, ultimament,
Jaume Campos, fill i nebot respectivament de Pau i Jaume Campos Pedrol, que
anys enrere ja havien fet la mateixa feina per a aquesta empresa.

Al voltant de I’any 2000, la companyia va tancar la sucursal de Tarragona, la qual
gairebé sempre va tenir les oficines al carrer de Santiyan, num. 1, pral. Anterior-

ment, fins a Pany 1936, havien estat a la plaga d’Ol6zaga nam. 12, primer pis.
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Macia Flo, Joan
Joan Macia, SA
Compainia de Cargas

Empresari que, procedent de Barcelona, es dona d’alta a I’Associacié de Consig-
nataris, Estibadors i Transitaris de Tarragona el 17 de setembre de 1967, com
a Joan Macia, SA, si bé ja feia uns anys que treballava a la nostra ciutat com a
empresari individual, amb oficines al carrer d’Apodaca nim. 14.

Es dedicava amb preferéncia a fer d’estibador i, com a complement a la seva ac-
tivitat, lloga uns magatzems al Poligon Entrevies, al costat de I’autovia de Salou.
També féu de consignatari i de transitari. En canvi, no fou agent de duanes.
Lany 1971, déna d’alta a I’Associacié una empresa anomenada Compania De
Cargas, sens dubte, complementaria de la seva propia empresa. Pany 1976, té di-
ficultats financeres que pot superar i, de nou en actiu, el 1983, és la consignataria,
entre altres, d’'una important companyia que fa un servei setmanal amb Algeria.
Treballen amb ell, el seu cunyat Esteve Ros Pascual, J. Rico, Joaquim Olga, Mar-
ti Gras, Pere Rabada i Daniel Tejerina, el qual avui ocupa un carrec directiu dins
el moén portuari. Pany 1964, havia constituit, amb altres socis, la societat Macia
y Fuster, SA, si bé ’any 1970 la va vendre.

Joan Macia mori relativament jove i ’empresa al seu nom desaparegué.
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Macia y Fuster, SA
Mafusa, SA
Mafusa Consignaciones y Transitos, SA

L’any 1964, es va constituir a Tarragona una empresa dedicada a la consignacié
de vaixells, estiba, desestiba i emmagatzematge de mercaderies, amb el nom de
Macia y Fuster, SA, societat formada per Joan Macia Flo, consignatari ja esta-
blert a Tarragona, el seu germa Ramon Macia i Francesc Fuster.

Aquesta societat treballava simultaniament amb I’empresa individual del seu
soci Macia, fins I’any 1970 en qué van vendre les seves accions a Enric Tesa
Ivars, Felip Fuster Santamaria i Joan Oriol Rovira.

L’any 1983 hi ha una ampliacié de capital i entren a formar part de la societat
uns nous accionistes: Fertilizantes de Tarragona, SA i Pere Ferré Casals.

Amb els nous socis, ’empresa segueix treballant fins a arribar a ’any 1986, data
en la qual ens haviem fet el proposit d’acabar ’exposicié i petita historia del
mon portuari a Tarragona. Pero, en aquest cas, farem una excepcid, donada la

proximitat de dates a que ens referirem, amb la reproduccié d’uns anuncis del

juny de 1986.
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A ultims de 1986, Joan Oriol Rovira i Josep Oriol Oriol havien comprat les
accions dels seus consocis Tesa i Fuster. A partir de 1987, el grup Oriol, per tal
com era el propietari de la totalitat del capital, va canviar el nom primitiu pel de
Mafusa, SA, semblant a ’anterior.

Poc després, el mateix any, se substitueix I’anterior pel definitiu: Mafusa Con-
signaciones y Transitos, SA, amb el mateix objecte social, lleugerament ampliat
i adaptat a les noves circumstancies i movent els mateixos productes: cereals,
carbo, adobs, fertilitzants etc. I amb el mateix domicili a la desembocadura del
riu Francoli s/n.

En I’habitual relacié d’empleats de les empreses que descrivim, cal fer mencio

d’Antoni Samper Rimbau i Marti Coma Obiols.

MAFUSA CONSIGNACIONES
Y TRANSITOS, S.A.

Desembocadura Rio Francoli, sim. - 43080 - TARRAGONA - Apariada | 50
Telefone: (/7] 21 23 00 - Télex: 36530 - FUSA E - 56666 - FISA £
[FAX: 212708 -

CONSIGNATARIOS DE BUQIES
ESTIBADORES

TRANSITARIOS
ALMACENAMIENTO

BULK BLENDING

ENVASE

EXPEDICIONES

Mar, Ferrocarril, Carretera

* TRANSBORDOS

ESPECILISTAS EN DESCARGAS GRANELES SECOS
SPECIALISTS IN DRY-BULK UNLOADINGS

Superficie total 140.00 ma2.
Almacenes 40.000 ma2.

#

159



ELS AGENTS PORTUARIS A TARRAGONA

Maduell Barbera, Avelino
Maduell y Vila, Avelino

Agent de duanes del qual tenim la primera informacié per un anunci publicat
’any 1918 que reproduim a continuacid, per bé que podem suposar que ja feia

algun temps que estava en actiu.

Avelino Maduell

Ngencia de Aduanas : Despacho de buques
Fletamentos : Comisiones : Consignaciones

Calle Real, 1 ' ‘ E.'arra’gona"

Malgrat que podem llegir «consignaciones», hem d’interpretar que actuava com
a receptor d’operacions per compte dels seus clients, perd no com a consignatari
de vaixells.

Fins a ’any 1924, Maduell Barbera va ser membre del Col-legi d’Agents de Du-
anes i, Pany 1926, el substitui el seu fill Avelino Maduell y Vila, del qual hem
trobat més informacié en altres fonts, sempre amb la mateixa adreca, carrer

Reial, 1.

Mallol, Juan
Agent portuari del qual tenim constancia des de 1873 com a consignatari de
vaixells i, des de 1881, com a agent de duanes al carrer de Mar, num. 2. Més
endavant, trasllada el seu domicili al carrer d’Apodaca, 15.
Els llibres de consignataris de I’Arxiu del Port ens donen més informacio, pero

només de I’any 1902 a ’any 1911. Mallol era consignatari exclusivament de lla-



guts, bergantins?! o balandres, embarcacions que sempre declaren com a lloc de
procedencia el port de Sant Carles de la Rapita. En canvi, la destinaci6 variava
entre Barcelona, Vinaros, Oran i també Sant Carles.

Durant els anys esmentats, consignava una mitjana de 50 a 60 embarcacions
cada any o sigui de quatre a cinc cada mes. No n’hem trobat més informacio els
anys posteriors a 1911.

Un breu comentari del cognom Mallol. Ha estat i esta encara ben representat
dins el m6n maritim del nostre litoral. A Torredembarra, trobem un Cristobal
Mallol, armador I’any 1868. A Tarragona hi ha un Joan, un Agusti i un Pere
Mallol caps de «Colla de carrega i descarrega» I’any 1889, un Maties Iany
1908 i un Baldomero I’any 1921. Un consignatari Mallol que feia companyia
amb Porta I’any 1875. A principis del segle xx, hi ha a Tarragona un practic que
es diu Carles Mallol Dexeus. I, a més del Joan Mallol d’aquest capitol, hi ha la
dinastia dels consignataris Mallol i Bosch pare, Mallol i Gabriel fill, i Mallol i

Soler nét.

Ens preguntem, si és possible que algu o alguns d’aquests Mallol fossin descen-
dents dels comerciants i mariners Mallol Bardina i Mallol Pamies, la familia
dels quals ha estat objecte d’estudi per J.M. Recasens Comes i per Anton Jorda

Fernandez.

21 Berganti: del baix llati bergantinus. Embarcacié a vela, de dos pals, trinquet i major, que aparellen veles quadres. En el
major, hi va una cangrea gran, si bé alguns d’ells també en porten una altra de més gran, rodona, per aprofitar millor els
vents a un llarg o en popa. Aquest veler es coneix correntment com a «berganti rodé».



Mallol Bosch, Matias
Matias Mallol Bosch, SA

ELS AGENTS PORTUARIS A TARRAGONA

Empresa fundada ’any 1897 per Macia Mallol i Bosch, amb oficina als baixos
del carrer de Mar, num. 1, la qual, passats uns anys, es va desplagar fins a la
placa dels Carros, nam. 9. Les seves principals activitats eren les de navilier i
d’agent de duanes.

La seva flota, inscrita per aquestes dates al port de Tarragona, esta formada pel
llagut Tarragoni i, més tard, pel pailebot Ciutat de Tarragona, que feia viatges a
través de I’Atlantic portant des de Nova Orleans dogues de roure per als cons-
tructors de bocois i botes de Tarragona.

L’any 1908, juntament amb Evarist Fabregas, de Reus, Pere Garcias, de Bar-
celona, i el seu germa Tomas van constituir a Barcelona, a la placa Medinaceli
num. 1, la rad social Fabregas, Garcias i Mallol Germans, que es dedica a la con-
signaci6 de vaixells, noliejament, transits internacionals i despatxos de duana.
Amb independeéncia d’aquesta societat barcelonina, Macia Mallol i Bosch se-
gueix treballant com a professional individual a Tarragona al carrer de Mar.
Durant aquest periode, consignava vaixells procedents de Cardiff, Liverpool,
Anvers, Génova, Marsella, etc. i els despatxava a semblants destinacions i també
als ports de Bilbao i Avilés, tot plegat a un ritme de 7-8 vaixells mensuals.
Seguint la seva vocacio de navilier, ’any 1918 té una intervencié important, com
a promotor, en la fundaci6é a Tarragona d’unes drassanes per a la construccié
de vaixells. Amb relaci6 a aquest fet, va formar part del consell d’administracié
d’Astilleros de Tarragona i, més endavant, any 1924, de la seva successora
Unién Naval de Levante, SA.

Lany 1922 compra el vaixell Danielito, amb una capacitat de 700 tones de carrega;
el 1927, el Ciutat de Tarragona, amb capacitat de 1.064 tones, i ’any 1930, el Ciu-
tat de Reus, amb 1.400 tones. Aquest dos ultims recordem haver-los vist carregant
bocois al moll de Costa, amb desti a Cette i Portvendres, els anys de 1933 fins el
1936.

Fins al 1936, exerci de consignatari, transitari, armador, ageéncia d’assegurances,
agencia de viatges, etc. També era agent de duanes, pero, acabada la guerra, per
les seves idees politiques, ’'empresa no pogué tornar a exercir fins a ’any 1948,

data en la qual la societat Matias Mallol i Bosch, SA es dona d’alta a I’Associacié



de Consignataris i, pel mateix motiu, no pogué fer-ho al Col-legi d’Agents de
Duanes, fins a ’any 1954. El seu titular fou el seu fill, Matias Mallol Gabriel i, a
la mort d’aquest, I’any 1973, ho va ser Matias Mallol Soler, el seu net.

A partir de la seva reincorporaci6 al mercat, ’empresa va augmentar les consigna-
cions, recuperant part de ’antiga clientela i fent-ne de nova. Precisament per aixo,
la seva marxa ascendent els permeté obrir una sucursal a Barcelona, ’any 1965 i
una altra a Madrid ’any 1968, a més de participar en empreses com TRANSPOR-
TIR, SA, Transportes Internacionales, i CODEMAR, SA, Pany 1962.

Matias Mallol i Bosch va ocupar carrecs importants dins el mén economic de
Tarragona: president de I’Associacié de Consignataris, tresorer de la Cambra de
Comer¢ (1904-1907), president (1921-1926) i vocal (1933 -1937); president de
la Junta d’Obres del Port (1923-1926), periode en el qual es van fer les obres al
moll de Llevant i s’instal-laren les primeres vies al moll i les primeres grues de
carrega i descarrega de vaixells. Presidi també altres empreses tarragonines, com
Oleicola de Tarragona, la farinera Tarragona Industrial i participa, junt amb el
germa, Tomas, en la fundacié de les Drassanes de Tarragona.

Matias Mallol Gabriel va seguir els passos del seu pare, va ser president de I’As-
sociaci6é de Consignataris (1964-1968), vocal de la Junta del Col-legi d’Agents
de Duanes, soci de ’empresa SACYT, transitaria de productes agricoles a dojo i,
’any 1962, fundador de ’estibadora CODEMAR, SA.

Matias Mallol Soler, continuador del treball i del prestigi de la seva empresa, va
ser president de I’Associacié de Consignataris, del Col-legi d’Agents de Duanes,
de Pestibadora CODEMAR, SA i, ’any 1976, fundador, junt amb Transportes,
SA i Maritima Merelo, SA, de ’empresa TRAVIMA, SA.

Les principals linies que ha consignat son: A.P. Moller, A/S Norvewegian Gas
Carriers, Arabgas Carriers, Erik Thun Ab, Lauritzen Kosan Tankers, Naftomar
Shipping & Trade. Colt, Repsol Butano, SA.

Entre els col-laboradors principals de ’empresa, hem de citar, en primer lloc, Tri-
f6 Bas Mercadé, que n’ha estat el gerent durant llargs anys, els despatxadors de
duana Mariano Masdeu, fins a 1936, i, a partir de 1954, Antoni Grau i Manel
Rodriguez, del qual hem rebut part de la informaci6 precedent.

Inserim, a la pagina segiient, un anunci de I’any 1917 i el que va publicar la re-

vista Tierras de Espana, edicié del mes d’agost de 1933, dedicada a Tarragona.
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Mallol y Porta
Societat de la qual només disposem de la informacié del Diario de Tarragona de
1875, data en la qual tenien el domicili al carrer de Mar, nam. 2.
Per ’anunci que inserim, del 15 de mar¢ de ’any esmentat, prestaven un servei
de carrega i de passatgers amb desti a Barcelona, amb escala a Vilanova i Sitges,
o sigui, que feien el mateix que els altres naviliers d’aquella época. Venia a ser

com un servei regular, sense concessions exclusives.

- PARA BARCELONA %
con escalas en Villanueva y Sibes.
Saldra de esle puerlo ios marles, jueves
y domingos & las nueve y media de la ma-
ﬁana el vapor
MONSENY .
81 capitan - don José Granja, admiliendo
pasajeros y encargos.
Lo despachan los sefiores Mallol y Ponl.a
calle del Mar, ném. 2.

Mariné Redén, Antonio

Les primeres informacions que disposem d’aquesta empresa procedeixen d’El
Indicador General de la Provincia de Tarragona de ’any 1888, en el qual An-
tonio Mariné figura com a agent de duanes, amb oficina al carrer Misericordia,
15 i amb la representaci6é de 'importador frances Paulin Arnauo, que tenia un
servei regular setmanal en vapors cap a Cette amb vins, servei que mantingué
fins a principis del segle xx.

Havent consultat I’Arxiu del Port, trobem que entre els anys 1907 1 1911 (unics
dels quals hi ha informacié d’aquesta firma) consignava vaixells procedents de
Cullera, Almeria, i de Portvendres, els quals, la majoria amb bocois de vi, marxa-
ven cap al port frances, si bé també mantenia un servei amb Valéncia i Palma.
Tenia les oficines a la placa Ol6zaga,12 i els vaixells que consignava regular-
ment, excepte els vapors que anaven a Franca, eren pailebots, llaguts i goletes.

O sigui, petites embarcacions que feien cabotatge pel nostre litoral, mitja de
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transport caracteristic de principis del segle XX, que ben aviat va ser superat pels
vaixells a vapor i, més endavant, pels camions.

A més de consignatari, agent de duanes, etc., va tenir la representacié de la casa
Joseph Merat, de Ginebra, dedicada a transports internacionals, especialitzada en
el transport de vins per ferrocarril en «vagones cubas de 100 /180 Hectélitros».
Antoni Mariné forma part de la Cambra de Comerg, Industria i Navegaci6 de

Tarragona, com a tresorer ’any 1908 i com a vocal ’any 1913; i el 1927, al

Col-legi d’Agents de Duanes.
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ANTONIO MARINE

AGENTE DE ADUANAS - :: CONSIGNATARIO DE BuqQues
TRANSPORTES INTERNACIONALES -
Securos MaARITIMOS :: FLETAMENTOS :: CAMIONAJES

Direcci6n telegrafica y telefnica: MARINE

Teléfono, nim. 16 TARRAGONA.

Particular, nim. 239
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Antoni Mariné Redo6n va tenir al seu carrec la representacié consular de Gréecia

a Tarragona, de ’any 1920 fins al 1930.

Maritima del Mediterraneo, SA - MARMEDSA

Empresa sucursal de la principal de Barcelona que s’establi a la nostra ciutat. Va
donar-se d’alta a I’Associaci6 de Consignataris, Estibadors, etc. el 13 de gener
de 1972.

Fins a ’any 1976, no van obrir oficina propia, al carrer Comer¢ nim. 7 i, en
aquest interval, 1972-1976, les operacions a Tarragona dels seus clients, les dele-
gaven als seus col-legues, TRAVIMA; la qual, reciprocament, els passava a Bar-
celona la feina dels seus clients de Tarragona. I, pel que fa al despatx de duana,

el cedien alternativament entre tres agents col-legiats.




A partir de 1976, gairebé només han treballat en la consignacié de vaixells dis-
crecionals, especialment, amb liquids i, principalment, amb petroli. Han estat
socis de ’estibadora CODEMAR fins al 2003.

L’any 1983, adquireixen la representacié de la Companyia Transatlantica, la
qual prestava un servei regular mensual amb els ports del Golf de Meéxic.

Al principi, J. Campaiid en va ser el gerent, i els seus companys de treball en el
transcurs del temps han estat Lluis Paris, Marti Gras, Genoveva Canut i Fernan-

do Alonso Pérez, entre d’altres.

MARMEdSA

Agencia Maritima

Marti y Rosell, Sociedad Regular Colectiva
La societat, fundada I’any 1939, la formaven Joan Marti Solé i Antoni Rosell
Fabregat, els dos socis i successors de I’antiga empresa consignataria Fénech, de
Tarragona. Tenien les oficines al carrer Rebolledo, 19.
Com a empresa consignataria, van treballar alguns anys despatxant, de la matei-
xa manera que els seus antecessors Fénech, els vaixells que portaven tabac per a
Tabacalera, SA, pero la seva principal activitat va ser la de consignar els vaixells
que portaven sal des de Torrevella i altres ports del Mediterrani.
Dany 1982, Josep Maria Rosell Martinez va succeir com a agent de duanes el
seu pare, Antoni Rosell.
Tots dos socis van tenir amplia representacié professional i consular. Joan Marti
Solé va formar part de la Cambra de Comerg¢, Industria i Navegaci6 de Tarrago-
na, els anys 1940-1942 com a vocal i, els anys 1942-1963, com a vicepresident.
I, Pany 1940, va ser elegit president del Col-legi d’Agents de Duanes de Tarrago-
na i reelegit fins al 1960. Per la seva banda, Antoni Rosell Fabregat va ser consol

de Cuba des de 1922 fins al 1925.
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Mas, Antonio

Empresari establert a Tarragona des de I’tltima década del segle x1x, durant la
qual consignava amb certa regularitat vaixells de diferents procedéncies, segons
la informaci6 del «Movimiento del Puerto», del Diario de Tarragona.

A I’Arxiu del Port, hi consta que el segon semestre de I’any 1902 consignava vai-
xells procedents de Huelva, Valéncia, Napols, i n’expedia altres amb destinacié
a Genova i Valencia. També tenia la consignacié de petits vaixells que feien el
servei de cabotatge pel Mediterrani.

Roman Musolas va adquirir el seu despatx, amb les consignacions de que dispo-

sava, clientela, etc., a partir de 1903.

Maza, Climent y Compainia
Maza, Gabino de la

Consignataris dels quals coneixem ’existéncia per un anunci publicat al Diario
de Tarragona del dia 30 de novembre de 1865. En anys posteriors, concretament
el 1880, hi ha un consignatari d’aquest cognom que suposem que devia ser el
continuador de la societat inicial.

El 1891, era el consignatari a Tarragona dels vaixells de la Compaiiia
Transatlantica.

Reproduim P’anunci esmentat de I’any 1865.

E‘AH\ (,Al)lﬁ

La nueva polacra goleta de la matricula de Barcelona
JOYEN PEPITO, su capitan Llorea, tiene a flete 770 botas
y cerrara su reglqlro el sahado proximu vemdero sl reune
120 botas del mismo modo por ser toda su carga.

Psra informes podran ditigivse 4 los sefiores \lfrz.a, Cli-
ment y ¢compaiia.




Medimar, SA

Societat constituida a Tarragona el 8 d’agost de 1985, amb ’objectiu social de
dedicar-se a la consignacié de vaixells i a activitats complementaries. Els socis
fundadors van ser Joan Beltran Blanco, Anna Maria Beltran Burgos i Antonio
Grainho Parreira-Vicente, amb domicili fiscal al carrer d’Apodaca, num. 5.

El mateix any, dos mesos després, se’'n nomena apoderat Lluis Garcia Pinar i,
’any segiient, 1986, s’amplia el capital. D’any 1988, hi ha un canvi en ’accio-
naritat i per tal com superem la data que ens hem proposat no traspassar, no
seguim amb més informaci6. Malgrat aix0, reproduim un anunci publicat de

’any 1986.

MEDIMAR,S.A.

CONSIGNATARIOS - AGENTES MARITIMOS - TRANSITARIOS
Consignaciones de petrogquimicos y todo tipo de mercancias.

Representantes de *Hzmm—en Tarragona con delegaciones en
Madrid, Barcelona, Alicante, Bilbao, Elda, Las Palmas Gran Canaria, Mélaga, Sevi-
llay Valencia.

Lineas Regulares desde diferentes puertos a: Extremo Oriente, Mar Rojo, Golfo Ara-
bigo, Norte de Europa y Mediterraneo.

Para fletes e informes dirigirse a:
Apodaca, 5, 1.° 3.* - Teléfono: (977) 21 17 16-21 17 64 - 21 17 98 - Télex: 53.505 - LGPE - 43004 TARRAGONA

Melsa, SA

Societat constituida I’any 1977 per tal de tenir representacions diverses, en es-
pecial, de maquinaria industrial i per a la construccid, per llogar o vendre, i
altres activitats complementaries. Els socis fundador foren Ricardo Vilar Guix i
els seus nebots, José Luis i Manuel Vilar Guafiabens. Han estat apoderats de la
societat, entre altres, Baldomero Vives Navia i Pedro Canellas Martorell (1979),
Alvaro Rubio Vilar, Alfonso Mateo Morales i José Vilar Guix (1980).

Ha tingut una activitat ascendent i, ’any 1984, es fa una ampliacié de capital i de
’objecte social, en el sentit de tenir facultats per «interessar-se en les operacions

d’altres societats mitjangant la compra d’accions o participacions».
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Aquesta ampliaci6 va permetre a MELSA, SA adquirir accions de la nova socie-

tat Traficos Islefios, SA aquest mateix any.

José Merelo, Consignatario de Buques
Agencia Maritima Merelo
Maritima Merelo, SA

Lany 1909, Josep Merelo de Barbera Serrahima inicia les seves activitats mer-
cantils constituint ’empresa José Merelo, Consignatario de Buques, dedicada
especialment a fer de consignataria. De bon principi, comptava amb la consig-
naci6 de vaixells que, procedents del Canada, portaven blat del qual ell mateix
n’era 'importador.

A mesura que el negoci anava endavant, va adquirir noves consignacions, espe-
cialment, de linies franceses, circumstancia que li havia facilitat el fet de ser el
consol de Franga a Tarragona.

Dany 1917, trobem un anunci a Vida Econémica de la Provincia de Tarrago-
na, publicaci6 de les Cambres de Comerg, Industria i Navegacié de Tarragona,

Reus, Tortosa i Valls, que pel seu indubtable interés reproduim seguidament.
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Seguint la seva ascensio professional, ’any 1922 es fa agent de duanes i obté
noves representacions d’altres companyies franceses de carrega i passatge, Com-
pagnie Faibre Line & Fraissinet, Cie. de Navigation Mixte et Chargeurs Reunis,
les quals feien escala a Tarragona en els seu viatges als Estats Units, Africa del
nord i Africa equatorial.

Cal afegir que, en aquests temps, Josep Merelo de Barbera Serrahima era el con-
sol de Franca (1917-1939), de Russia (1921-1936) i de Monaco (1936).

L’any 1939, un cop acabada la guerra, el seu fill, Victor Merelo de Barbera Bel-
tran, constitueix una nova empresa amb el nom d’Agencia Maritima Merelo,
la qual tenia com a agent de duanes el seu germa Francisco, que treballava de
consignatari i d’agent de duanes amb la denominacié de Consignaciones y Tran-
sitos, a Tarragona, al carrer Apodaca, 30. Pany 1949, aquesta empresa és ad-
quirida pel seu germa Victor, amb els seus clients i consignacions, i en va formar,
junt amb la seva, una de nova i gran unitat mercantil al carrer Reial, 24.

Pany 1955, va morir el pare, José Merelo i, I’any segiient, 1956, ’empresa es cons-
titueix en forma de societat mercantil amb el nom de Maritima Merelo, SA.
Victor Merelo de Barbera Beltran va portar una vida corporativa molt activa.
Va ser president de I’Associacié de Consignataris del 1941 al 1947 i del 1959
al 1963. Va ser vocal de la Cambra de Comer¢ de 1963 a 1968; vicepresident,
de 1969 a 1974 i vocal cooperador a partir de 1978 fins al 1982. També va ser
membre del Col-legi Oficial d’Agents de Duanes del 1955 fins al 1973, any en
que el succei el seu fill.

A partir de ’any 1972, el nét de la familia, Victor Merelo de Barbera Sanroma,
es va fent carrec de la direccié de la societat fins al 1973, data en la qual el seu
pare es retira definitivament de I’activitat, després de molts anys al capdavant de
’empresa i, en definitiva, del mén maritim.

Durant aquest anys, han treballat a ’empresa Merelo: Francesc Huguet Jorda
d’apoderat general; Jaume Pujol, gestor per a la duana; Remei Llaberia Folch,
a secretaria; i Carles Ballester, Angel Andreu i els germans Marcel-li i Magi Go-
dall, a administracié. Tenia, igualment, al port una colla amb el nom de Colla
Maritima.

La crisi del petroli de I’any 1974 va repercutir fortament en el moviment portu-

ari de Tarragona, en particular, i en ’economic, en general, circumstancia que
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a alguns els va fer veure la conveniéncia, si volien subsistir, d’unir-se dos o tres
consignataris, preferentment tarragonins, de semblants caracteristiques econo-
miques i d’acreditada professionalitat i prestigi dins el mén maritim. I aixi va

néixer, el 1976, Travima, SA.

= - Wy e

CONSIGNACIONES - ADUANAS - TRANSITOS
FLETAMENTOS - SEGUROS MARITIMOS
REPRESENTACIONES

Miré Aguadé, Pablo

Agent de duanes establert a Tarragona, a la plaga d’Ol6zaga num. 12, ja en actiu
a la primera meitat de la década dels anys 20 del segle passat. Tenim noticies
d’ell a través dels llibres d’actes del Col-legi d’Agents de Duanes. El Col-legi, a
efecte de determinar les quotes que havien de pagar els seus afiliats per al soste-
niment de la Corporacid, feia una classificacié per categories, de manera que els
de primera tenien unes quotes més altes que els de segona i aixi successivament,
fins a fer quatre categories.

Pablo Miré, tant a la classificacié de Pany 1927 com a la de ’any 1932, va per-
tanyer a la tercera categoria. Aixo0 ja ens dona una idea de la seva importancia
relativa.

Dany 1952 va causar baixa per defuncio.

Miré y Mas
Consignataris de vaixells dels quals només tenim coneixement per un anunci al

Diario de Tarragona. Malgrat la poca informacio, no volem deixar de relacio-



nar-los, amb la suposicié que un d’ells, Miro, fos I’antecessor o bé el pare de Pau
Miré Aiguad, del qual hem donat informacié anteriorment.

Reproduim I’anunci publicat el dia 23 de setembre de 1877 al Diario de Tarragona.

S

Para Valencia, Alicente, Milaga, (adiz,
Buelva & Isla Cristina.

Saldra el viernes 28 del corriente el va-
por espaiiol ISLA CRISTINA, su capilan
don Anlonio Aenchaca, admiliendo carga
Y DAS3ZRrNS,

Cossigoataries sefiores Mird v Mas.

Morera y Pullés, A.
Morera y Pullés, Hijo de A.

L’empresa Morera Pullés ja feia de consignataria i d’agéncia de duanes des de
1861, si bé el mateix any hi ha noves consignacions a nom d’Hijo de Morera y
Pullés, signatura amb la qual van treballar, com a minim, fins al 1891, any en
queé regularment consignava vaixells, segons el «Movimiento del Puerto», del
Diario de Tarragona.

Per tant, coneixem un periode de 30 anys d’activitat d’aquesta empresa, i per la
informaci6 del moviment del port esmentada, va tenir uns anys d’intensa activi-
tat, superior a altres consignataris de I’¢poca.

Es probable que només consignessin petites embarcacions de cabotatge i de poc
tonatge, com llaguts, goletes, pollacres, etc. D’altra manera, si hagués consignat
vapors per a I’estranger, n’hauriem trobat més informaci6 o bé algun anunci.
També, com altres consignataris, compartien la consignaci6 de vaixells amb el
comerg del sofre, del vi, de la sal, etc., al carrer Apodaca, 25. Reproduim I’anun-

ci de ’any 1888.
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HIJD DE A MORERA Y PULLES
TARRAGONA

Negoc:ante en vinos, aguardientes y granos,
o Gonszguatano de_buques ’
"“ Sal ‘en grano, molida y'en paduetes.

Azufre en grano, molido y flor..

~ Depdsito de ]abon de mdas clases

Apodaca 25

Morera y Llopis

Comerciants i consignataris establerts a Tarragona, almenys des de 1861, segons
la primera informaci6 de qué disposem.

En aquest sentit, hem trobat reiterades cites d’aquesta firma com a consignataris
de vaixells que arribaven a Tarragona durant el periode compres entre 1861 i
1880, al Diario de Tarragona a la secci6 «Movimiento del Puerto».

Es forca segur que foren uns importants consignataris, malgrat que no hem vist
cap anunci al seu nom relatiu a sortides de vaixells, com feien altres competi-

dors. No obstant aix0, reproduim I’anunci que van fer a I’Indicador de Espana,

de Vifias y Cami de 1867.

MORERA Y LLOPIS,

COMERCIATN T ES:

Tarragona, calle Real, ntmero 9.

Comerciantes en frutos y efectos del pais, coloniales y)

exiranjeros.

Comisiones de compra, ventay transito.

GONSIGNACIONES “DE BUQUES Y MERCANCIAS.




Munoz y Cabrero, SA, Transportes Internacionales
Societat dedicada gairebé exclusivament al transport internacional que va ser
alta a ’Associacié de Consignataris el juny de 1971. Tenien les oficines al carrer
d’Apodaca, num. 5, i ’administrador dels primers tres anys va ser Pelegri Prats,
al qual substitui Antonio Cerdan P’any 1974.
Mai van fer de consignataris, només feien d’agents de duanes de les mercaderies
que transportaven. Tenien com a magatzem i centre logistic ’estacié TIR.
En certa manera van ser els continuadors de FERRER PESET, SA, perqué els
tramits de la duana dels seus clients eren fetes per aquesta empresa.
Gracies a les seves relacions internacionals, van moure una gran quantitat de
mercaderies, de totes menes i de tots volums, fins i tot van tenir relacié amb
altres consignataris per fer grupatges que permetien un estalvi i una rapidesa als
clients.
Aquest moviment va quedar reflectit, en certa manera, amb el personal que hi va
treballar. Citarem a més dels esmentats Prats i Cerdan, el qual va ser Papoderat
fins al tancament, a José Antonio Gutierrez, José Antonio Montoya, Isidro Gon-
zalez, Maria Angeles, Maria Sendra, etc.
Lany 1994, Mufioz y Cabrero va tancar la seva oficina de Tarragona, i molts

dels seus antics treballadors van passar a una empresa de la competéncia.

TRANSPORTES INTERNACIONALES

]\'Iuﬁozq (abeewo. SA.
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Musolas Rojals, Roman
Empresa tradicional tarragonina, d’amplia activitat tant maritima com comer-
cial, amb domicili al carrer d’Apodaca, 38. Va estar en actiu fins al 1936, data
de la mort de Roman Musolas. Fou el successor d’Antonio Mas, del qual va
adquirir, a mitjans de I’any 1902, la consignaci6 dels vaixells de la Compaiiia

Valenciana de Navegacion, que Antonio Mas representava.

Compania VaLenciana

* % DE NAVEGACION *

Linea regular de grandes vapores entre

Espaba, Franpcia ¢ ltalia

b
|
\
4

_Agente en Tarragona: Rom&q JWUSOICTS

Calle de HApodaca, 38 ; Teléfono num. 3%

Era una bona naviliera, perqué disposava d’una flota de set vaixells: Jativa,
Grao, Martos, Cabarial, Alcira, Denia i Sagunto, els quals destinava al cabotatge

amb linies regulars pel Mediterrani espanyol, frances i italia (Marsella, Génova

ELS AGENTS PORTUARIS A TARRAGONA

1 Liorna).
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—
T

L’any 1906, s’anunciava com a agent de duanes, consignatari, transitari, etc., i
’any 1912, data de I’anunci que reproduim seguidament, a més dels habituals
serveis tradicionals, disposava, com a armador, de dos vaixells, el Cullera i el

Cartagena.

ROMAN MUSOLAS
CONSIGNATARIO

Vlapores Gorreos de Africa

LINEAS DE ESPANA, AFRICA, CANARIAS,
Francia, Italia é Inglaterra.

LINEA G. GUNALONS DE MAHON

SERVICIO DE VAPORES ENTRE CETTE
Y PUERTOS ESPANOLES

oooooooooooo

Linea ‘“‘Ruys‘
Servicio mensual del Mediterraneo
A ROTTERDAM

EMPRESA VAPORES
“CULLERA“ Y “CARTAGENA«

oooooooooooo

Agencia del LLGYD INTERNACIGNAL de Ber-lin
SEGURGS MARITIMGS

sesssnsssens

AGENCIA DE ADUANAS. TRANSITOS Y COMISIONES

sesesesessns

APODACA, 38—TELEFONO 34
....... et T AR AGON A oissmsseomsis

Durant el periode que s’estén de 1902 a 1908 va ser vocal de la Cambra de Co-
mer¢ de Tarragona; i, de 1926 a 1928, vocal del Col-legi d’Agents de Duanes.

Lultima informaci6 de que disposem, en relacié amb la seva activitat maritima,
és de ’any 1928, data en la qual encara s’anunciava com a representant de la

Compaiiia Transmediterranea, de la qual ho era des de 1916.



|® SN
’)’_—" =
Servicio fijo semanal para Palma de Mallorca - Servicio fijo quincenal para puerfos de Bfricay Canarias

consianatario ROMAN MUSOLAS

Apodaca, ntim. 3= 3.t TARIRAGONA tes Tel&éfono. 35

COMPANIA TRANSMEBITERRA'NE

Naviera del Odiel de Contenedores, SA
Aquesta empresa es va establir a Tarragona ’any 1983, al carrer d’Apodaca, 24,
gairebé amb I’inica finalitat de dedicar-se a la consignacio i estiba de cotxes que
anaven destinats a les illes Canaries.
Eren dels primers vaixells que van venir d’aquesta especialitat que atracaven al
parament nord del moll Paral-lel al de Costa, ara moll de Lleida Nord.
També van ser els consignataris, de 1983 a 1985 del vaixell Medlink, el qual feia
un servei regular mensual de Tarragona a diferents ports de Turquia.
Habitualment, tenien I’oficina tancada i només venien quan tenien vaixell. Van

tancar uns anys després.

Orovio, Manuel de
Agent de duanes del qual tenim informacié des de 1888, per mitja de ’anunci
que reproduim seguidament. Posteriorment, els anys segiients, I’hem trobat en

altres publicacions.

MANUEL DE OROVIO

AGENTE DE: ADUANAS

_ —SMITH u-—TARRA{“‘ONA—-

GGMISIGHES GUNSIGHAGIUNES | TRANSITBS

Represant_anle\ _t_ie casas exiranjeras _y,;i_q la Compaiiia
de Seguros maritimos la Deutche — Transpori— Verser
cherungs — Gesellschaft de Berlin.




ELS AGENTS PORTUARIS A TARRAGONA

Malgrat que ofereix «consignaciones», interpretem que no es refereix a la pro-
fessio de consignatari de vaixells, sind a la de consignar o rebre, per compte
propi o del seu client, mercaderies i productes diversos, és a dir, que la paraula
té un sentit diferent del maritim.

El seu cognom es repeteix, anys després, en alguns consignataris. Possiblement,
és Pascendent d’un d’ells.

Va ser vocal de la Cambra de Comer¢ de Tarragona de 1905 a 1908.

Pagés y Hermano, Ginés

D’aquest consignatari només hem trobat una unica referéncia, que és I’anunci
que reproduim a continuacid, publicat a Diario de Tarragona el dia 24 d’abril
de 1873.

Considerem que és molt explicit i, per tant, no afegim res més.

Sociedad general de trasportes maritimos por vapor.
COMUNICACION RAPIDA ENTRE EUROPA Y LA AMERICA DEL SUR.

Se emplean solo 26 dias en el viage.
Prestan esle servicio los grandes y magnificos vapore's

BOURGOGNE, SAVOIE, POITOU, PICARDIE Y FRANCE.
PARA RIO-JANEIRO, MONTEVIDEO Y BUENOS-AIRES.

Saldra del puerto de Barcelona el £.° de mayo préximo el vapor Pieardle, de
3000 loneladas, admiliendo carza vy puasajeros.

Los pasajeros de 3." clase serdn alojadoes en grandes cmaras bajo cubierta, y se les pro-
veers de gergon, csbecera y manta, y se lessuwinisirara diariamente, vino, pan y carne
fresca, con el servicio de mesa, cubierlos etc., gralis. llay camara especial para sefioras de
3.* clase,

Para despacho de pasages, aciidase en Tarragona 4 los seffores Ginés Pagés v hermano,
calle de Barcelona, numero 5.

Peres, Mariano

L Indicador General de la Provincia de Tarragona de 1888 ja el menciona com a
consignatari de vaixells, al carrer Rebolledo, 14, data que no exclou la possibi-
litat que estigués en actiu uns anys abans. També hem trobat informacié seva a

I’Arxiu del Port. Inserim un anunci de ’esmentat Indicador.




. Cousignatario de log grapdes vagores de Jos Sres, Iharra v C.o e Serilla
Servicio semanal ‘entre Bilbao, Sevllla y Marsella.

.. .Halida todos los jueves de, este puerto .para los de - Valencia, Ali-
cante, Cartagena, ‘Almerfa, Malaga;: Cadiz, ‘Savilla, Huelva,. Vigo, .Ca-
rril, Uorufia, IFerrol, Gijon,Santander y Bilbao, con servicic semanal

para Burdeos. . R .
Salida todos los midreoles para Cette y Marsslla.
... . VAPORES DE LA COMPARIA _

Cabo Quejo, Cabo San Antonio, Cabo Penas, Cabo Machichaco, Cabo
Ortegal, Cabo™ Trafalgar, Cabo Palos,” Cabo Creux, -Ibarre niumero 3,
Tialica, Vizeaya, Triana, La Carfuja, Ibaizabal, Luchana.

. Combinacion para San Sebastidn, Pasages y Bayonne en Bilbao y
‘para puertos de lalia en Marsella, - '

En el llibre de Luis del Arco, de ’any 1912, Nueva guia artistica y monumental
de Tarragona y Provincia hi ha un gran anunci que reproduim a continuacié
precisament per la seva extensa explicacié, que ens fa entreveure la bona i, amb
tota certesa, lenta comunicacié maritima de que disposava Tarragona, i també

com era la navegacié maritima d’aquells anys.

IBARRAY C.2(Socd. en Cta.)

SEVILLA ‘
LINEA REGULAR DE GRANDES VAPORES

Salida fija todos los jueves del puerto de TARRAGONA para Valencia, Alicante, Cartadena, Alme-
ria, Malaga, Cadiz (admitiendo carga para Ayamonte é Isla Cristina), Huelva, Sevilla, Vido, illagarcia,
Carril, Coruiia, Ferrol, Avilés, Santander, Bilbao, Pasajes y San Sebastidn.—Servicio rapido eventual

ara Galicia y Norte de Espaila con escalas en Valencia, Alicante, Malada, Sevilla, Vido, Coruna,
gantander y Bilbao, empleando solamente eatoree dias en el viaje.—Se expiden conocimientos directos
para.Luarca y San Esteban de Pravia con trasbordo al vapor ‘‘Luarca nim. 3 y para Dunkerquea
los vapores de la Compariia Francesa ‘“Denain et d’Anzin‘!*

Viajes extraordinarios & Palma de Mallorca.—Unico sérv_icip fijo y semanal
(todos los viernes) para Cette y Marsella.

Para mas informes diridirse 4 su Consignatario: MARIANO PERES; Calle Real, 23, teléfono. n.’ 45

= - TARRAGONA

També figura el seu nom a I’Anuario General de Esparia, Vinas y Cami, de ’any

1921, com a agent de duanes, possiblement, un dels ultims anys d’exercici de



consignatari i d’agent, ja que, ’any 1924, Hijo de José Vilar Tomas s’anunciava

com a agent d’Ibarra y Cia.

Pérez y Cia.
Consignataris amb casa central a Barcelona, que ’any 1983 van obrir sucursal a
Tarragona, al carrer Castellarnau niim. 14, on encara tenen les oficines. Es una
antiga empresa, fundada I’any 1853, amb sucursals a diferents ports espanyols i
amb empreses filials a Puerto Rico, Cuba, Panama i altres ports del Carib.
Es dediquen, amb preferéncia, a fer de consignataris i agents de duanes, pero
també son estibadors i transitaris. Fins al 1989, van ser socis d’ESTIBAS TAR-
RACO, SA.
Son els consignataris de diverses linies a I’America Central, entre elles PEmpresa
de Navegacion MAMBISA, que va regularment a ’Havana.
El primer gerent a Tarragona va ser Eusebio Gomez, el qual deixa la societat
poc temps després. [ ’agent de duanes que actuava per compte de ’empresa era

Ramon Pineiro Truau.

Pérez y Cia.

Pérez y Cia, (Catalunya) SA
Castellarnau, 14 - 37

43004 Tarragona (Spain)
Telephone: + 34 977 21 71 56
telex: 56474 przte

Fax + 34 977 22 51 43

Cables: gelperez

E-mail: tarragona@perezycia.com

Ship’s agents « Operators
Stevedors ¢ Forwarding
Warehousing ¢ Custom agents
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Posada Sarabasa y Compainia
Empresa de la qual només tenim coneixement per un anunci publicat ’any 1888
i per diferents mencions al «Movimiento del Puerto» del Diario de Tarragona
dels ultims anys del segle passat.
Per ’anunci que reproduim, cal suposar que es tractava d’uns consignataris re-
lativament importants, fet que confirma la freqiiéncia amb que surten al Diario
de Tarragona els anys 18801 1890. I ens abstenim de fer més comentaris, perque

el text ja és prou explicit.

POSADA SARRABASA Y COMP™

- bogl ﬂnﬂlﬂl’lﬂﬁ 06 Buques y Agenies o Aduanes
Q@MRWNTG& ﬂ@ﬁ%ﬁ%&{ﬂiﬁmg T IRANSITOS
- Calle Mar;,num. 4, TARRAGONA
Cases ‘tn Cerbére y Porl-Bo: CAPELLIN CASAS Y CA
-SUCUKRSALES IN CETTE, HUNDAYE £.IRON

Bepresenta.nﬂes de la Adgencia de Trasportes Intemac:ona&es

‘A. BERTHRAND & REIG-PY

CERBERE. (Pyr. mt i

Precios alzades para todus los paisks.

Amb tota probabilitat, van deixar de treballar a finals del segle x1x, perque a

I’Arxiu del Port no hem trobat el seu nom a principis del xx.

Puerto Transportes, SA
Puerto Transportes Vilar, SA
Puerto Transportes, SA

Empresa constituida ’any 1948 amb I’objectiu de complementar part de les acti-
vitats portuaries de ’lempresa consignataria del seu soci José Vilar Guix, el qual,
junt amb Carlos Molins de Mas, I’altre soci, van signar escriptura de constitucié
al 50% cadasct, primer, amb domicili social a Madrid i, poc temps després, a
Barcelona.

Més endavant, I’any 1968, es va ampliar el capital, al qual van accedir com a so-
cis, a més de ’esmentat José Vilar, la societat Hijos de Manuel Vilar, SA, Ricardo

Vilar Guix, Antonio Vilar de Orovio, José Cano i Carmen Borrull Pujol.
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També, al mateix temps, se’n va canviar el nom pel de Puerto Transportes Vilar,
SA, i el domicili a Tarragona: plaga General Sanjurjo, 12; si bé, mig any després,
va recuperar definitivament el nom inicial de Puerto Transportes, SA, encara en

actiu actualment i al mateix domicili, ara placa dels Carros, 12.

Puerto Transportes, S.A.
Transportes Generales de pequefno y gran tonelaje
Camiones volquetes - Palas cargadoras

Plaza dels Carros, 12 - Teléfonos 22 17 14 - 22 17 47 - Telex: 56429 - 56445
43004 TARRAGONA

Ramirez Hermanos y Delgado S. en C.
Ramirez Segarra, Juan

Empresa caracteristica d’agents de duanes. U’any 1921, en constituir-se dues sec-
cions dins I’Associacié de Consignataris i Agents de Duanes, Juan Ramirez va
formar part de la Seccié d’Agents de Duanes com a vocal i en representaci6 de
la societat.

Tenia les oficines al carrer d’Apodaca, num. 8.

El 1923, en successives reunions del ja constituit Col-legi d’Agents de Duanes,
Juan Ramirez hi assisteix representant la societat, fins a ’any 1925, quan déna
de baixa la societat i es dona d’alta ell com a professional individual. Juan Ra-
mirez Segarra va seguir dins el Col-legi fins al 1936, data a partir de la qual ja

no trobem més informacio.

Redon, Pere

Consignatari del qual hem tingut noticia a través de la documentacié existent a
I’Arxiu del Port. Al seu nom només hem trobat informaci6é d’unes poques ope-
racions de consignatari que comencen I’any 1904 i acaben el 1905. Del 1906
endavant no trobem res més.

Va consignar uns quants vaixells procedents dels ports francesos de Marsella i
Cette, els quals van sortir amb destinaci6 als mateixos ports. Tot fa suposar que
venien a buscar vi.

Existeix la probabilitat que el successor d’aquest consignatari recaigués en la

persona d’Antoni Mariné Redon, del qual tenim constancia que, abans de I’any



1908, ja treballava, perqué aquest any era tresorer de la Cambra de Comerg. Es
probable, pel cognom, que fossin familia, nebot o cosi, i que com tal I’Antoni

Mariné hagués agafat el relleu del negoci.

José Maria Ricoma Palleja

Vda. e Hijos de José M? Ricoma
Juan Ricoma Gabriel

José Maria Ricoma Marti

José Maria Ricoma, SA

Les primeres informacions que trobem de José Maria Ricoma Palleja son de
P’any 1875 al Diario de Tarragona, com a consignatari de vaixells; i, del 1888,
com a agent de duanes a ’Indicador General de Tarragona.

De ’any 1917, hem vist uns anuncis que reproduim seguidament a nom de Vda.
e Hijos de José M* Ricoma. En el segon hi observem que, a més d’agent de dua-
nes, tenien un taller de boteria, activitat molt freqiient en aquelles dates.

Amb tota seguretat podem dir que el seu fill, Joan Ricoma Gabriel, era el que
portava el negoci de mar, perqueé a I’Arxiu del Port hi ha informaci6 segons la
qual, durant els primers anys del segle xx, I’empresa Ricoma Gabriel va consig-
nar i despatxar balandres i llaguts en cabotatge a Mazarron i Cartagena i vapors

a Nova Orleans, Cardiff i Londres, a un ritme d’un de setmanal.
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Aquesta ra6 social segueix vigent fins al voltant de I’any 1936, data en queé can-
via pel de José Maria Ricoma Marti, signatura amb la qual va treballar fins a
I’any 1948.

Josep Maria Ricoma, I’any 1940, guanya en concurs public la concessi6 de la
consignaci6 i del despatx de duana dels vaixells que portaven els cereals que
importava el Servicio Nacional del Trigo, entitat oficial de la qual, a la delegacio
de Tarragona, recordem els funcionaris Jesus Castrillo, José Maria Velao i Siméon
Larrubia.

L’any 1941 va obrir, per operar amb el mateix servei del blat, una sucursal a
Huelva, en la qual va treballar fins a Pany 1970 el tarragoni Pere Maixé Mercadé,

com a apoderat de ’empresa.

Telefono numero T

Vda.e Huos de J. M.* Ricoma
Agentes de Aduanas

Vda. e Hijos de] M.* Ricoma

Taller de Toneleria

REATL, 3 SMITH, 12

TARRAGONA

TARRAGONA

|

Lany 1948, crea la societat José Maria Ricoma, SA, amb domicili al carrer
d’Apodaca, nam. 5, baixos, de Tarragona. Son socis fundadors José M?* Ricoma
Marti, Raymunda Ricoma Gabriel, Francisca Marti Pamies, Pedro Maixé Mer-
cadé, Juan Bautista Sola Vadillos i Francisco Javier Artal Valls.

Durant la déecada dels seixanta la societat va ser armadora dels motovelers, amb
casc de fusta, Paquita M. de Ricomd, Gloria M. de Ricomd i Fita Ricomd, tots
ells d’'unes 350 tones de desplagament.

La societat ha tingut la consignacié, a més dels vaixells portadors de blat a
Tarragona i a Huelva, de les linies Naviera del Atlantico, Gerencia Maritima
Frutera, Costa Line, i també de motovelers de Naviera Mallorquina, SA i de

Transportes Maritimos de Alcudia.




Els empleats més importants, alguns d’ells apoderats de I’empresa, han estat
Bonaventura Sanet, Joan Baptista Sola Vadillos, els germans Pere i Josep Maixé
Mercadé, Francesc Tapies, i Joaquim Martinez, Manuel Ras i ]J. Costa com a
responsables de les operacions relacionades amb la duana.

A la colla, propia de ’empresa, hi ha treballat Joan Marsal, d’encarregat princi-
pal, també cal mencionar Joan Panisello i Viceng Félez, de capatassos; Eliodoro
Diaz, de controlador, i Josep March, de responsable del magatzem.

A la mort del Sr. Ricoma, d’accident Pany 1973, es fa carrec de ’empresa com a ge-
rent el seu gendre, Juan Manuel de Fortuny Maynés, i ’esposa d’aquest, M* Josefa
Ricoma Morillo, com a agent de duanes de la societat, en substituci6 del seu pare.
Poc temps després, el mateix any 1973, hi ha un canvi en I’accionariat i en la
direcci6 de ’empresa: el nou consell d’administracio el formen Fernando Mar-
cillach Guzzo, José Vilar Guix, Ricardo Vilar Guix, Manuel Vilar Guanabens,
Baldomero Vives Navia i Juan Manuel Fortuny Maynés.

Lany 1977, es fa una ampliacié de capital i es nomena conseller delegat Virgilio
Mazzucatto Schlaun.

El moviment economic i social que aquesta societat ha experimentat a partir dels
ultims anys, escapa a I’objectiu que ens hem proposat d’historiar el mén portuari

de Tarragona fins al 1985.

Rius Hermanos
Rius, Joaquin

Consignataris de vaixells, dels quals hem trobat referéncia en diferents anys de
la segona part del segle x1x. Ens consta que els germans Rius, I’any 1867, (EIE)
ja exercien com a consignataris al carrer Smith nim. 6 de la nostra ciutat.

Reproduim P’anunci publicat el 15 de marg de 1875 per Joaquim Rius al Diario
de Tarragona, del viatge per mar de Tarragona a Barcelona, el qual considerem

molt interessant especialment pel «vapor a ruedas».
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PARA BARCELONA CON ESCALA
‘en Villanueva, .
~ Saldr4 de esle puerlo los lunes, miércoles y
sibados 4 las diez de la manana el magnifico
vapor de ruedas y 800 loneladas
... JAIME PRIMERO :
admitiendoencargosy pasajeros en sus espaciosas
y lujosas camaras y desembarazada cubierla.
_ Para los viajes de loz miércoles se admitird
carga debiendo embarcarse precisamente los
martes por la tarde. WP i
R"Stle despacha en casa don Joaquin Rius, calle
eal. S T

I aquest altre, del 16 de desembre de 1868, d’un berganti america, amb destina-

c16 Nova York.

PARA NUEVa YORk
Saldra de este paerto del 15 al 20 de} aetaal o! Bergan—
tin smericano Kodisk adwiliendo alguna carga i flete para

dicho punto, )
Dirigirse 3 su consignatario ). Joaquin Rius.

Rodriguez, Manuel

Empresa consignataria que, a finals del segle x1x, ja estava establerta a Tarrago-
na, segons informaci6é del «Movimiento del Puerto» del Diario de Tarragona,
que detallava les entrades i sortides de vaixells del port, i els seus consignataris.
Hem pogut obtenir informacié més concreta de la seva activitat com a consig-
natari a I’Arxiu del Port, en el qual hi ha dades d’aquests agents, com ja hem dit
anteriorment, des de I’any 1902 fins al 1912.

Consignava unes embarcacions mogudes a vela: llaguts, pailebots,?* goletes, que
feien el servei de cabotatge entre els ports de Santa Pola, Torrevella, Sant Pere del

Pinatar, Dénia, Cullera, Tarragona, Barcelona i Palamos.

22 Pailebot: adaptaci6 catalana de la paraula anglesa pilot’s boat o sigui embarcacié de practic. S’aplica als velers de més de
dos pals, amb diverses veles cangrees o auriques. Els pailebots van anar substituint els llaguts, les goletes i les pollacres.




Els que entraven a Tarragona descarregaven sal i, normalment, tornaven al lloc
d’origen amb llast. Altres vegades, els despatxaven amb una altra carrega amb
desti a Barcelona o Palamés.

L’any 1921, era agent de duanes i, a partir d’aquesta data, no hem trobat més

informacions d’aquest consignatari.

Romeo, Ribot y Cia., SL
Es una empresa de Barcelona que, per circumstancies comercials, li va convenir
tenir una sucursal a Tarragona, on es va establir ’any 1927, al carrer d’Apo-
daca, 23, amb la finalitat de fer d’agent de duanes, que era precisament la seva
especialitat a la ciutat comtal. Amb tota seguretat, devien venir perqué tenien
uns clients als quals podien prestar el seus serveis a Tarragona.
El mateix any 1927, Benigno L6pez Beltran fa cessié de la seva agencia de dua-
nes a la firma Romeo, Ribot y Cia. (CAD). D’aquesta agencia ens consta que va
seguir a Tarragona fins als anys 1942 i 1943, i com que els tltims anys no tenien
personal, per no perdre el client cedien el servei a una empresa tarragonina, la
qual feia el despatx de duana, per compte d’ells.
A Barcelona estaven ben situats, de manera que el soci Sr. Ribot va ser president
del Col-legi d’Agents de Duanes el periode del 1951 al 1960.

Els primers anys a Tarragona van tenir d’apoderat Francesc Muntané.
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Romeu y Cia., SL
Romeu y Cia., SA

Els antecedents de la familia Romeu com a consignataris els hem de buscar el
passat segle x1x, en el qual ja hi havia a Tarragona una empresa anomenada
Romeu Hermanos, la qual ’any 1866 s’anunciava a Panuari El indicador de
Espaiia com a comerciants i comissionistes, entre altres coses.

Pero, més a prop en el temps, els germans Ernest i Manuel Romeu Escandell ja
formen part dels empresaris d’activitats maritimes. Concretament I’any 1934,
Manuel Romeu era el president del Col-legi d’Agents de Duanes, i vocal de la
Cambra de Comer¢ de Tarragona, de 1930 a 1937, en representacio de la so-
cietat Sobrinos de P. Ferrer Mary, de la qual els germans Romeu son els conti-
nuadors. Aixi ho confirma I’anunci fet ’any 1986 al suplement del Diario de
Tarragona, amb motiu de celebrar el primer centenari de la Cambra de Comerg,
Industria i Navegacié de Tarragona.

Comencen a treballar just acabada la guerra, i Pany 1939, constitueixen la societat
Romeu y Cia., SL, amb domicili al carrer de Barcelona num. 4, la qual, anys més en-
davant, es transforma en anonima, amb nou domicili al carrer d’Apodaca, 32, pral.
La societat es va estendre rapidament a altres ports; primer, a Valéncia i, després,
a Barcelona. Delegacions que han estat regentades pels fills i nebots dels ger-
mans Ernest i Manuel Romeu. A Tarragona assumi la direcci6é de ’empresa del
segon fill de Manuel, Juan Manuel Romeu Sanroma, el qual va ser president de
I’Associacio de Consignataris de 1963 a 1964; i, a la Cambra de Comerg, ocupa
els carrecs de vocal de 1979 a 1982, i de vicepresident de 1982 a 1986. També
ocupa carrecs a la Junta del Port. Va morir ’any 1998.

A la delegaci6 de Barcelona hi ha estat de director Ernesto Romeu Sanroma, fill gran
de Manuel Romeu Escandell, el qual funda i va dirigir la sucursal de Valeéncia.
Joan Romeu, Pany 1962, amb Macia Mallol, van fundar Pempresa estibadora
CODEMAR, a la qual més endavant es van adherir altres empreses. Igualment,
va intervenir, ’any 1975, en la constitucié de la nova empresa, també estibado-
ra, especialista en productes a dojo, CODEMAR - IBERBULK.

Les companyies navilieres més importants que han representat, fins a la seva
desaparicié o fusié6 amb altres son la KNSM (Koninklijke Nederlansche Sto-
omboot Maatschappij, NV) d’Amsterdam, la DFDS (Det Forenede Dampakibs-
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Selskab, Aktieselskab) de Cophenaguen, la Montship Lines Ltd. de Montreal, la
Cie. Nationale Algerienne de Navigation i altres de menor importancia.

A Tarragona, han tingut d’apoderats Frederic Cabré Domingo i Joaquim Rim-
bau Margalef, junt amb altres empleats, entre els quals cal recordar Ernest Tor-
relles i Joan Tarrés. I el seu cap de colla estibadora ha estat Francesc Masip.

A partir de la década del 1980, ’empresa Romeu té un gran increment de les
operacions i una expansio per tot el litoral espanyol.

Reproduim el logotip dels Romeu de ’any 1964, quan era societat limitada; i, a

la pagina 190, un anunci de ’any 1983, ja societat anonima.

Rossell Porta, Antonio
Rossell Fortuny, Antonio
A. Rossell Porta, SA

Es una de les empreses portuaries més antigues de Tarragona que ha continuat
fins als nostres dies, i també una de les que al llarg dels anys ha compaginat les
diferents activitats que caracteritzen el cercle operatiu d’aquestes empreses: fer
de consignatari, agent de duanes, armador, estibador, transitari, magatzemista,
dur a terme noliejamets, assegurances, etc.

Fou fundada I’any 1881 per Antoni Rossell Porta com a agent de duanes, amb
clientela de Tarragona i de poblacions proximes, en especial de Reus, que es

dedicaven a I’exportaci6 dels productes del nostre camp: vi, oli, fruits secs, etc.




i a la importaci6é d’adobs, fustes, carbons, etc. Rossell Porta, abans d’establir-se
com a professional independent, havia treballat a ’empresa consignataria angle-
sa, amb casa a Tarragona, Mac Andrews & C° Limited.

L’any 1914, va ser el fundador i primer president de I’Asociacion de Consignata-
rios, Agentes de Aduanas y Comisionistas de Transito del Puerto de Tarragona,
amb Ignacio Navarro de secretari i Domingo Casanovas de tresorer.

Reproduim un anunci publicat I’any 1917.

ao CLLLLY
oo

A. Rossell Porfa

22 AGENCIA DE ADUANAS ::
CONSIGNACION DE BUQUES
SEGUROS MARITIMOS

o0

(=1-3-1:}

Telegramas |\ posSELL PORTA
Telef { g
Teiétono, miim. 49 TARRAGONA
L .

Va tenir el primer despatx al carrer de Smith nam. 1, després, al de Rebolledo 1,

pocs anys més tard, passa a la seva oficina definitiva, placa dels Carros num. 12,
(de 1921 a 1931, plaza de Olobzaga; de 1931 a 1939, plaga de Francesc Macia; de
1939 a 1976, plaza Gral. Sanjurjo, de 1976 fins ara, placa dels Carros). Provisio-
nalment, va estar dos anys, de 1939 al 1941, al carrer Lle6 nim.3, mentre repara-
ven les seves oficines destruides pels bombardeigs durant la guerra del 1936.

La seva actuacié com a agent de duanes el posa en relacié6 amb linies maritimes
que tocaven el port de Tarragona i aixo li permeté obtenir la seva representacid
i actuar, a partir d’aquest moment, de consignatari i fer les restants activitats
complementaries que aixo comporta.

De 1926 a 1929, junt amb un soci seu de Valéncia, feu d’armador de dos vapors,
el Malvarosa i el Laguardia, els quals destina a ’exportacié de vi a Franca, al

port de Cette. I, de 1928 fins a 1932, fou I’armador unic d’un petit vaixell, el
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Rubi, construit ’any 1895 amb casc de ferro, de 25,08 m d’eslora, 6,50 m de
manega, 2,90 m de puntal i una capacitat de carrega de 140 tones.

Durant aquests primers anys, va tenir al seu servei, entre altres, Mateu Ruiz
Castera, els germans Antoni «Tonet» i Artur Munté, Ramon Domingo, Pere

Recasens 1 Francesc Godall.

TRAMSITOS — ADUANAS

T'l\:é'x;& CONSIGNACION DE BUQUES

Agentes de la FLETAMENTOS

NAVIERA AZNAR, S.A. szeuno; MARITIMGS
BILBAO

.

TELEGRAMAS ROSSELL
TELEFONO 1124

1108 /(72—"'
APaRTADD DE CORREOS 81 _-f'-'/(Zz?'-'?-([yﬂ'??(Zz
c'-..

Lany 1933, el seu fill, Antoni Rossell Fortuny, es posa al front de ’empresa i,
’any 19435, la transforma en societat anonima. Ara és A. Rossell Porta, SA, a la
qual hi entren com a socis els germans Antoni i Artur Munté Gabriel, Ramon
Domingo Cabrera, Mariano Masdeu Miralles, i Francesc Montaiia Peris, antics
empleats del seu pare. La societat rep un nou impuls actuant amb tota classe
d’operacions maritimes i de mercaderies (excepte els cereals, blat, ordi, etc.). I té
una gran activitat com a agent de les companyies espanyoles Naviera Aznar, SA,
Naviera Vizcaina, SA, Compaiiia Valenciana de Navegacion, Naviera Exporta-
dora Agricola, de la francesa Cie. National Delmas Vieljeux i d’altres d’estran-
geres, especialment, de Greécia, naci6 de la qual Antoni Rossell va ser viceconsol
des de 1926 fins a 1959.

Durant la geréncia de la societat, Antoni Rossell Fortuny va ser vocal de la Cam-

bra de Comerg, Induastria i Navegacié de Tarragona, tresorer de I’Associacié




Provincial de Consignataris de Vaixells i president del Col-legi d’Agents de Du-
anes de 1932 a 1933.

Lany 1957, mori el Sr. Rossell Fortuny i el substitui el seu nebot, Antoni Jané
Morera, el qual ja feia temps que estava integrat a Pempresa. Dona encara més
impuls a la societat augmentant sensiblement el nombre de consignacions, de
clients etc. i també de personal a ’empresa. A més del socis germans Munté,
Montana, Domingo i Masdeu, el qual era el responsable de les operacions amb
la duana, cal mencionar, com a substitut de Masdeu quan es va jubilar, per a les
relacions amb la duana, Joan Muria i, posteriorment, Josep Maria Domingo i
Josep Lleixa, com a principals despatxants de vaixells, i els restants empleats
de I’oficina, entre ells, J. Roda, Alicia Montafia, Montse Munté, Pilar Pascual,
Josep Guardia, Diego Castro, Joan Cantos, Rafael Puig, P. Bardina, A. Campos,
J. Calvet, J. Mas, E. Rodriguez i Josep Ferret.

No podem oblidar tampoc la colla de Rossell Porta, que, durant anys i anys, ha
estat treballant, amb molta eficacia, al port. Cal recordar el cap a terra, Rafael
Cortés, els caps a bord: Joan Ensefiat i Bernat Morros, els peons Jaume Vifies i
Ignasi Ferré i el confronta Esteve. A més els conductors i maquinistes Josep M*
Vallvé, Lluis Porta, Josep Ribas, Josep Félez i Floreal Sierra.

Com és natural, aquest augment de treball, va comportar grans inversions en I’ad-
quisicié de material estratégic de versatil aplicacié6 amb implementacions especi-
alitzades per a atendre les noves demandes que ’evoluci6 del temps i de les técni-
ques exigien, a fi de no perdre competitivitat dins el canviant mén portuari.
Aquesta constant actualitzacié professional permeté tenir bones representacions,
circumstancia que confirma P’excepcional fet d’haver consignat el mateix vaixell
més de mil vegades durant els anys 1970 i 1975. Es tracta de I’Arrazua, vaixell
tanc de la companyia Naviera Vizcaina, de 4500 GT, el qual carregava asfalt a
dojo al pantala d’ASESA i el portava a Barcelona, tornant en llast al nostre port
per carregar de nou. Podriem dir que gairebé era un servei regular. Per celebrar
aquesta fita de mil viatges, el consignatari va fer una gran festa, acompanyat dels
armadors i de la tripulacio.

Antonio Jané ha ocupat importants carrecs dins les associacions professionals.

Ha estat agent de duanes de 1961 a 1991 i president d’aquest Col-legi de 1965 a
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1972, viceconsol de Grecia de 1961 a 1991, vocal de I’Associacié Provincial de

Consignataris de Vaixells, etc.

100

ANOS DE
SERVICIOS

1881
1981

Dany 1991, per raons familiars, empresa decideix cessar les seves activitats.
S’arriba a una entesa amb un altre consignatari i els treballadors s’integren a la

nova societat: Rossell-Ership, SA.

Sanroma e Hijo
J. Sanroma, Sucesor de Sanroma e Hijo
Agencia Maritima Sanroma3, SA

La familia Sanroma, emparentada amb altres families tarragonines, adhuc alguna
també de consignataris, té una llarga tradici6 dins el moén dels agents maritims.
Establerts a Tarragona des de finals dels segle x1x, amb el nom de Sanroma e
Hijo i domiciliats al carrer Apodaca, 21, van fer de consignataris dels vaixells
d’aquella época, llaguts, pollacres, goletes, etc., les quals procedien dels ports del
Mediterrani: Mazarron, Garrucha, Palma, etc. Feien cabotatge portant diversos
productes, en especial sal d’aquella procedeéncia i, a la tornada, carregaven vi,
ametlles, oli i altres fruits secs de les nostres comarques. També consignaven
algun pailebot amb desti a Barcelona i Génova.

Lany 1917, Joan Sanroma Gabriel ja s’anunciava com J. Sanroma, Sucesor de

Bra Gonsé y C* y Sanroma e Hijo.




J. SANROMA : Tarragona

SUCESOR DE
VDA. DE Br* GONSE YV C.* y SANROMA E HLI0

C L iz} >

Comisiones = Consignaciones = Trdnsitos

AGENCIA DE ADUANAS

SEGUROS: TELEFONO N°30 DESPACHO:
MARITIMOS ~ VIDA

Buqugs - MERCADERIAS

DEPOSITOS PARTICULARES DE MERCADERIAS
R N, =

Més endavant, el 1926, el seu fill Rafael Sanroma de Orovio continua Pactivitat
de consignatari i d’agent de duanes, amb oficines al carrer Reial num. 17, actuant
amb la denominaci6 professional individual de Sanroma e Hijo que ja havia em-
prat el seu avi. Va ser president del Col-legi d’Agents de Duanes de 1961 a 1967.
Dany 1965, es trasllada al carrer de Mar 1 i 2, on el seu fill Rafael Sanroma Ri-
coma segueix I’activitat comercial del seu pare, fins ’any 1988 quan es constitueix
la societat Agencia Maritima Sanroma, SA, de la qual s6n socis I’esmentat Rafael
Sanromd Ricoma i els seus fills Rafael i Carles Sanroma Pujol.

A la mort relativament jove de Rafael Sanroma Ricoma, el succeeix al davant de
’empresa, com a gerent, el seu fill Rafael Sanroma Pujol.

Des de fa molts anys, aquest consignatari ha estat capdavanter en el trafic amb
les illes Balears, ja que tenia la consignaci6 de la naviliera mallorquina Traficos
Islefios, SA a més de ’espanyola Condeminas, SA, la sueca Svenska Orient Line,
la italiana Messina, la francesa Messageries Maritimes que regularment anava
a Australia, la Naviera ECO i, més a prop de nosaltres en el temps, la Naviera
Toro y Bertolaza (setmanal al nord d’Africa), la Compania Intermares de Nave-
gacion (decenal), la Cia. Naviera Marasia i la Cie Générale Maritime (mensual

a Oceania).
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Diferents empleats han seguit el curs de Pempresa al llarg dels anys. Joan Rion
i Bové, com a apoderat, juntament amb Jesus Martin Echevarria, Pere Casas,
Teodor Guiamet, Joan Rofes, Simon Salvat i Antoni Figuerola. Tots ells han
ocupat carrecs de responsabilitat a comptabilitat, duana, etc. Al moll tenia la
colla amb Josep Masip Avila i el seu germa Francesc, i Salvador Sarret Socias de
confronta.

Reproduim la foto d’un partit de futbol realitzat el dia 19 de marg, festivitat de
Sant Josep, de ’any 19535, en la qual hi podem reconéixer alguns consignataris i

empleats d’aquella época.

Drets: X X, Pere Casas, Jesis Martin i Simén Salvat, de Sanroma; Joan Alasa Potau, de Transportes, SA; Alfre-
do Arola Sanromd, de Navimar; Rafael Sanroma Ricoma i Modest Ferré de Sanroma.

Asseguts: Jordi Secall, de Bodegas Tapias; Fernando Boada Aragonés, J. Mir6, de Sanromad; Ernest Torrelles de
Romeu i Vicen¢ Mird, de Garcia Blay. (Foto cedida per Jesis Martin Echevarria)




Eugenio y Gregorio Saugar Rosello
Saugar y Cia., SL

Antiga empresa dels germans Eugeni i Gregori Saugar que, a diferencia d’altres
de tarragonines, no té el seu origen en les importacions que a finals del segle XIX
es feien de pesca salada. Precisament van comengar la seva relacié amb el port
fent d’exportadors de vins, al mateix temps que tenien un important magatzem
de colonials, amb molts productes importats.

Eugeni Saugar tenia tradicio rellevant dins els comerciants tarragonins. L’any
1908 era comptador de la Cambra de Comerg¢, Industria i Navegaci6 de Tarra-
gona, de la qual va ser vicepresident de 1909 a 1911, i vocal de 1913 a 1915.
L’any 1934, constitueix la societat de responsabilitat limitada que porta el seu
cognom, en la qual tenen participacio els seus nebots Joan i Eugeni Nadal Sau-
gar. Per tal com els germans Saugar eren d’edat avancada, el nebot Joan Nadal
Saugar, assumeix la representacié de la companyia i, com a apoderat, forma part
de I’Associaci6 de Consignataris, de la Junta d’Obres del Port i és el president de
la Cambra de Comerg de Tarragona, de 1946 a 1969.

A més d’algunes consignacions de vaixells amb productes del nord d’Europa, la
seva importancia com a consignataris ve pel fet de ser els agents a Tarragona de
la Compaiiia Transatlantica Espafiola, SA, fins al 1955, data en la qual aquesta
naviliera va ser nacionalitzada.

La societat Saugar y Cia., SL, va cessar les seves activitats ’any 1978, havent

estat de gerent, els altims anys, Joan Nadal Alaix, nét dels fundadors.

Serra Ribas, Joaquim

Consignatari i agent de duanes del qual tenim una breu informacié procedent
dels llibres d’entrades i sortides de vaixells de I’Arxiu del Port, limitats al periode
de 1902 a 1911.

O sigui que és impossible saber, en alguns casos, ’any que havien comengat si ja
trobem informaci6 ’any 1902. 1, en cas contrari, si ’any 1911 encara consigna-
ven vaixells, és possible i molt probable que ho seguissin fent anys després.
Amb aquest consignatari ens trobem en el segon cas. Comenga I’any 1909 i supo-

sem que va continuar, perqueé, malgrat aquesta falta de dades com a consignatari,
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’any 1925 Joaquim Serra encara feia d’agent de duanes, a la plaga d’Ol6zaga,
12 (CAD).

Com a consignatari rebia pailebots i llaguts procedents de Santa Pola i de Tor-
revella, logicament, amb sal, i tornaven al mateix lloc amb llast o bé anaven a

Barcelona per buscar carrega per a aquells ports.

Silos de Tarragona, SA - SITASA

Dany 1973 el grup Vilar va constituir una societat dedicada a la consignacio,
’estiba i la desestiba de vaixells i emmagatzematge de cereals en gra solid, llegu-
minoses i altres subproductes per a pinsos. Amb aquesta finalitat, van construir
unes grans i modernes sitges verticals al moll d’Arag6 del nostre port, amb una
capacitat d’emmagatzemar 45.000 tones.

El socis fundadors de la societat van ser els germans Josep i Ricard Vilar Guix
i Baldomero Vives Navia i, a la primera ampliacié de capital, I’any 1974, hi va
entrar un altre consignatari tarragoni, Marcel-li Garcia Llauradé. A la segona
ampliaci6 de 'any 1975, els germans Agusti i Ernest Sevil Puig i Josep M* Ollé
Munté, tots de Tarragona, i, en posteriors ampliacions, ’any 1977 i successius,
a mesura que s’anaven construint les sitges, hi van entrar nous socis de fora de
Tarragona, dos dels quals van ser consellers delegats: José Gonzalez Sama i En-
rique Fontana Codina.

L’any 1980, part de les accions de Silos de Tarragona, SA van ser adquirides per
la Compaiiia Continental Hispdanica, SA, la qual les va mantenir en el seu poder
fins al 1999.

A partir de ’esmentada data, hi ha hagut diverses transaccions en I’accionat de SITA-

SA, detall que escapa al nostre proposit de limitar la informaci6 fins a ’any 1985.

Sociedad de Almacenaje, Comercio y Transito, SA — SACYT, SA

Aquesta societat es va constituir a Tarragona ’any 1964 per la uni6 d’una socie-
tat argentina amb uns empresaris tarragonins, tres dels quals eren consignataris
i els altres dos propietaris d’unes finques rustiques a la carretera de Reus que van
aportar a la societat i de les quals després van vendre les accions.

El seu capital social estava format per la companyia argentina Sociedad Ano-
nima Comercial de Exportacion e Importacion y Financiacion Louis Dreyfus y

Compaiiia Limitada, la qual aporta el 50% del capital. D’altre 50% I’aportaren




Juan Manuel Romeu Sanroma, Ernesto Romeu Escandell, i Matias Mallol Ga-
briel, consignataris i José Molné Magrifid i José M* Lladé Llort, propietaris de
les finques rustiques.

L’objecte social era el normal de consignatari, estibador, transitari, etc. pero
ampliat a ’emmagatzematge, la transformacié i el transport de cereals dedicats
a I’alimentacié animal, degudament preparats. Tenia el domicili social a ’edifici
Mediterraneo, on vivia Joan Romeu.

Durant el seu desenvolupament comercial hi va haver ampliacions de capital i
canvis entre els antics accionistes, fins a ’any 1987, en el qual hi entra un nou
grup format per Baldomero Vives Navia, Rafael José Sancho i Ramon Folch
Sabaté. El nou domicili social era al carrer Reial, 51 7.

A partir d’aquesta data, hi ha diferents canvis, especialment, per I’entrada del

soci Traficos Portuarios, SA.

Soler Hermanos
Soler e Hijo, Salvador

Consignataris de vaixells dels quals hem trobat amplia informacié relativa al
periode 1860/1870.

Soler Hermanos, el 1862 ja son repetidament mencionats al Diario de Tarra-
gona, a la informacié del moviment portuari que es publicava cada dia. Els
successors, Salvador Soler e Hijo, tenien el domicili al carrer Castellarnau, i es
dedicaven amb preferéncia a vaixells que feien cabotatge pel Mediterrani. Tam-
bé van ser consignataris de vaixells que venien de Liverpool, els quals en venir o
en tornar-ne tocaven diferents ports de la nostra costa. A més, en van consignar
altres que feien la travessia de I’Atlantic amb destinaci6 als ports de Montevideo

i Buenos Aires. Reproduim un anunci publicat al Diario de Tarragona el diven-

dres 5 d’abril de 1862.

- Para Montevideo y Buenos Aires.

Saldrade este puerto & primeros del préximo
mes la fragata espafiola Nwarta.. Admite sola~
mente pasajeros 4 quienes ofrece su capitan don
Juan. Castro un trats esmerado. Dirijirse para el
ajuste 4 sus. cgpnsigmatari_os_se-fiorcs Soler herma=
nos. .. :
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D’aquests consignataris, en reproduim un altre anunci, de data 30 novembre de

1865, per a desplagaments a Barcelona i Marsella, amb carrega i passatgers.

YVAPOR JOVELLANOS.
Sa!d'ré de este puerto pors el :le Barcelona y Marselia ol

® de diciembre proximo, admitiendo corga v l,nsogerm
Lonsxgnaurms sefiores Salvador Soler ¢ h!;h

Terré, Enriqueta

Agent de duanes radicada a Tarragona, a la placa dels Carros, num. 11, filla
d’Enric Terré Astd, que va fer societat amb Casanovas.

Comenca la seva activitat professional el 16 d’octubre de 1924 en donar-se d’al-
ta al Col-legi d’Agents de Duanes de Tarragona, com a continuadora de la soci-
etat Terré y Casanovas de la qual era socia. Concretament, als diferents anuaris
de Profesiones, Comerciantes e Industriales dels anys 1926, 1936, 19411 1951
que hem pogut consultar, a tots hi figura com a agent de duanes, i sempre a la
mateixa adreca.

Finalment, I’any 1951 sol-licita la baixa del Col-legi i dona fi a la seva activitat

professional.

Terré y Asto, Enric
Terré y Casanovas

Com ha passat amb altres antics consignataris i agents de duanes, en aquest cas,
no ens ha estat possible trobar cap persona, malgrat ser d’edat avangada i ha-
ver estat vinculada al port, que recordi aquesta empresa. No obstant aixo, hem
trobat que Terré, com a persona fisica individual, amb domicili al carrer d’Apo-

daca, 21, s’anunciava al Diario de Tarragona, com es pot veure en la segiient

reproduccio, de 30 d’octubre de 1889.




LR

Para Gette directamente
El vapor M&RI& capilan I} Fran-

cizeo Blanch, saldra todos lus midreoles 4 las
cuatro de la tarde, admiliendo carga vy pasaje-
rus.

Para mas ioformes divigirse & D, Enrique
Forrd Asto, Apodaca, 21,

Possiblement, anys després, es devia associar amb Casanovas, ja que a I’Arxiu del
Port hi ha informacié, de 1902 fins a 1911, a nom de Terré y Casanovas, periode
en el qual consignaven i expedien vapors cap a Génova i Savona. Exportaven vi
en bocois i els vaixells els tornaven buits. Era un servei mig regular a un ritme de
tres a quatre viatges cada mes, o sigui un de setmanal aproximadament.

El soci Domingo Casanovas Clemente va ser un dels fundadors, ’any 1914, de la
primitiva Associacié de Consignataris i Agents de Duanes i vocal de la primera
Junta. EI 1923, en va ser tresorer.

Reproduim un altre anunci publicat I’any 1912.

Terré y Casanovas

Agentes de Aduanas
Consignatarios de vapores.
Seguros, Comisiones y Representa-
ciones, Comisarios de averias
delvarias Companias
AGENTES DE LA COMPANIA
““Servizio Italo-Espagnuolo‘ ¥ ““Liloyd
Sabaudo‘* de Génowa, ‘‘Ligne Cettoise
de Navigation & WVapeur‘ y otras

ROBOLLEDO, 17.-TARRAGONA

Telefono 52
DIRECCIONES:

Telegrafica: CASANOVAS.
Telefénica: CASANOVAS, Robolledo, 17
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Llegint el text hom es pot formar una idea de les multiples activitats i de la pro-
bable importancia de la societat Terré y Casanovas. També queda patent que la
direcci6 de la societat estava a carrec de Casanovas.

Es molt probable que la societat es dissolgués ’any 1924, ja que és I’any en qué

la filla, Enriqueta Terré, es dona d’alta al Col-legi d’Agents de Duanes.

Traficos Islenos, SA — TRAFISA

[’any 1984 es constitueix a Tarragona la societat Traficos Islenos, SA, TRAFISA,
formada per I’associacié de dues societats: Transportes Maritimos Alcudia, SA
i Melsa, SA.

La primera, Transportes Maritimos Alcudia, SA és d’origen mallorqui, de la
qual n’era gerent el soci Jaume Olivar Garau. Tenia el domicili al carrer d’Apo-
daca num. § i, actualment, és al carrer de Mar nam. 1.

Daltra societat, Melsa, SA, pertany al grup familiar Vilar Guanabens, el qual,
més endavant, en una ampliacié de capital, aporta a TRAFISA el valor real,
técnic i potencial que posseia, procedent de ’empresa Ricoma, que ’any 1975
havia incorporat al seu patrimoni.

Es dedicaven a consignar vaixells procedents de les illes Balears i les Canaries,
també a fer de despatxadors de duana, ja que Jaume Oliver era agent de duanes,
i també a noliejar.

TRAFISA ha estat la consignataria de les companyies navilieres Transportes
Maritimos Alcudia, SA, Naviera Mallorquina, SA, Transbalear, SA, Contene-
mar, SA i Naviera del Atlantico SA i esta especialitzada en el trafic insular amb
Mallorca, Eivissa, Mad, i amb les Palmes de Gran Canaria, Tenerife i Lanza-
rote, des de Tarragona i des de Barcelona, amb tres i una sortides setmanals

respectivament.

¢

TRAFICOS ISLENOS, S.A.

CONSIGNATARIOS - ESTIBAS - TRANSITARIOS




O

TRAFICOS ISLENOS, S.A.
TRAFISA

CONSIGNATARIOS - ADUANAS - FLETAMENTOS

Servicio regular para:
CANARIAS y BALEARES

Agees de: J z

3 salidas semanales con
destino a MALLORCA
m.n. <ALBIZ>»

Nawera del Atlantico, S.A.

Salida semanal con destino
a CANARIAS
m.n. DELFIN EGEO
=im.n. DELFIN MEDITERRANEO
Para fletes e informes:
TRAFICOS ISLENOS, S.A. - Apodaca, 5
Tel.21 0366 -2104 16 -21 03 22
Telex: 56439 JMRSA
43004 TARRAGONA

Encara que s’escapi del nostre proposit de limitar la informacio fins a Pany 19835,
hem d’afegir que, pocs anys després, ’any 1993, TRAFISA, conjuntament amb
MAFUSA, van crear la societat TARRAGONA PORT SERVICES, SA (abreuja-

da TPS), amb la qual, el 2003, es van fusionar les dues societats fundadores.

Trafico Portuario, SA - TRAPORSA
Societat constituida ’any 1979, amb domicili fiscal a Barcelona, carrer Balmes,
221, per Esteve Ros Pascual, la seva esposa Maria Concepcié Macia Flo i Emili
Damia Noarte, si bé el domicili social fou traslladat pocs dies després a Tarra-
gona, carrer Apodaca, 21, baixos, amb I’objecte social de dedicar-se a fer de

consignataris, estibadors, transitaris, etc.
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Lany 1980, s’amplia el capital i entren nous socis: José Antonio Reillo Diaz,
Manuel Peces Argente i ’exempleat de la casa Vilar, Baldomero Vives Navia,
per a dedicar-se als mateixos objectius relacionats amb el mén maritim, ampliats
amb Pemmagatzematge de productes agricoles a dojo (blat, moresc, soja, etc.).
Baldomero Vives va ser nomenat conseller delegat i, donada la seva experiéncia
de molts anys treballant a la casa Vilar, va ampliar la seva activitat comptant, a
més, amb un client que, en principi, li donava una certa seguretat comercial.
Amb aquesta premissa, es compra una societat tarragonina vinculada a la
casa Romeu denominada Sociedad de Almacenaje, Comercio y Transitos, SA
(SACYT), la qual tenia uns magatzems a la carretera de Reus, degudament pre-
parats per rebre, estibar i manipular cereals.

Durant els anys d’activitat, fins al 1987, va consignar els vaixells de les linies
Frigo Lines, SA i Naviera Transcanarias, amb servei setmanal a Canaries.

A principis de ’any 1988, la societat es va dissoldre.

Transbull Tarragona, SA
Societat constituida ’any 1981 amb I’objectiu de dedicar-se a les operacions
d’estiba, desestiba i altres de complementaries al port de Tarragona, formada
pel Grup Bull de Barcelona i ’empresa Boada de Tarragona. Tenia I’oficina a
Apodaca, 27 i el seu gerent va ser Fernando Boada Aragonés.
Transbull va integrar-se a la nova societat tarragonina estibadora Estibas Tarra-

co, SA, motiu pel qual anys després va deixar de treballar.

Transportes y Consignaciones Maritimas, SA
Transcoma, SA

Aquesta empresa arriba a Tarragona I’any 1981 per fer de consignataris dels seus
clients de Barcelona i altres ports. D’entrada, es posa en contacte amb Trans-
portes, SA i s’instal-la a les seves mateixes oficines, carrer Reial, 23, perque els
nomenen els seus agents a Tarragona. Per conseglient, les consignacions dels
seus clients les fa sempre, pel seu compte, Transportes, SA i, més endavant, la
seva continuadora Travima, SA.

A partir de 1990, hi ha fusions i unions que escapen del nostre proposit de limi-

tar la informacio a 19835.



Transportes, SA
Societat fundada I’any 1922 per Evarist Fabregas, de Reus, el qual era agent de
duanes i consignatari de vaixells a Tarragona, amb un capital de 501.000 pes-
setes. Per tal de donar, en el futur, continuitat al seu negoci, establert des de feia
més de 30 anys.
La constitui donant entrada com a socis els seus empleats. Ell se’n reserva la ma-
joria, el 57,5%, 1la resta, el 42,5%, la distribui entre August Rosell6 Cort, Josep
Monné, Antoni Munté, Eusebi Rosell6 Cort, Jaume dell’Abate, Joan Montagut,
Salvador Almuni, Mateu Rodriguez, Joan Alasa Ras i Lluis dell’Abate. L’objecte
de la societat era dedicar-se a consignar i noliejar vaixells i a fer d’agents de du-
anes, armadors, estibadors, transitaris, etc.
En atencio al Sr. Fabregas, durant uns anys, a continuaci6 del nom de la societat,
s’hi afegia la menci6 (Sucesora de E. Fabregas).
Les accions que van rebre els empleats estaven subjectes a unes limitacions quant
a les possibles transmissions, especialment si deixaven de treballar a ’empresa, o
sigui que estaven sindicades, com es diu en I’argot juridic.
La junta general d’accionistes que es constitui va acordar nomenar el segiient

consell d’administracié:

President Evarist Fabregas i Pamies
Vicepresident August Rosell6 i Cort
Secretari Joan Montagut i Pijoan
Vocal Eusebi Rosell6 i Cort
Vocal Josep Monné i Menasanch

I aquest Consell va nomenar gerent de la societat August Roselld, i sotsgerent el
seu germa Eusebi. Tanmateix, ambdos, ’any 1930, van deixar ’empresa i, d’acord
amb els estatuts socials, hagueren de vendre les seves accions als altres socis.

L’Evarist Fabregas continua de president del Consell fins a la seva mort I’any
1938 i, durant la seva presidéncia, la societat va tenir una marxa activa i prospe-
ra. S’obri una sucursal a Barcelona, rambla Santa Monica, 19, de la qual ocupa
la geréncia en Joan Montagut. Més endavant, muntaren una agencia de duanes

a Portbou, sense deixar la casa mare de Reus, a carrec del soci Mateu Rodriguez,
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a qui substitui amb motiu de la seva jubilacié Rafael Sim6é Monné, nét del soci
fundador Josep Monné.

A les pagines segiients, reproduim la carta que Transportes, SA va enviar el 14
de gener de 1922 als seus corresponsals (clients, corresponsals, armadors, etc.)
donant compte de la seva constitucio, la qual, pel seu interés, creiem oporta
publicar.

Igualment, és interessant veure la reproduccio d’una de les primeres accions de la
companyia, de data 3 d’agost de 1922, que ens ha facilitat Rafael Sim6 Monné,
nét del primer soci vocal, Josep Monné Menasanch.

La societat va tenir la consignacio dels vaixells que portaven el nitrat de Xile,
un producte que servia d’adob per a I’agricultura i que tenia una gran deman-
da. Com que a més dels consignataris eren també els estibadors i els transitaris,
van necessitar uns magatzems on dipositar-lo a arribada del vaixell i per poder
distribuir-lo després. Van comprar uns solars al carrer de Jaume I, i en quatre
anys (1928-1931), van edificar uns grans magatzems on dipositaven el nitrat, els
quals han estat propietat de la societat fins fa poc.

Per aquesta mateixa circumstancia, la recepci6 del nitrat de Xile, ’any 1951, van
obrir una delegacio6 a Bilbao, pero amb el nom de Comercial Fabregas, SA, amb
el fill del Sr. Fabregas, Josep Fabregas Musté de director. Igual que a Tarragona,
va caldre construir magatzems per guardar el nitrat que rebien.

Els primers anys de rebre nitrat, la descarrega es feia molt lenta, ja que per treure
el nitrat del vaixell, calia desfer-lo préviament en trossos més petits a la bodega,
perqueé durant la travessia se solidificava formant una gran massa que no perme-
tia omplir les culleres de les grues o dels puntals dels vaixells, feina que es feia a
ma, amb pics i pales. Fins que es van emprar compressors hidraulics, I’arribada
d’un d’aquests vaixells al port significava feina per a més de cent homes durant
més de vint dies.

Un altra especialitat de Transportes, SA va ser la consignacié i descarrega de vai-
xells que portaven fusta, procedents de Suécia i Finlandia, per als importadors
de Lleida, Reus i Tarragona, i alguns de Barcelona.

També van tenir una activitat com a naviliers de vaixells. Durant uns anys van tenir

llogats, primer, el veler San Bernardo, de 120 tones, amb casc de fusta; i, després, el
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COURTIERS MARITIMES

Huy Sr. nugstra: Nos eomplacamos en participar 4 ustsd

D. Evaristo Fabrsgas

y Famles, por puro afecio a sus anti-
gucs celaboradorss ha constituido con estos una Sccisdad Anéni-
ma para continuar el negosio de Agencia ds Aduanas y Consignacion

de bagues &

gue venia dsdicandese, en ssta cludad, desds hace
méas de ireinta afigs. A tal fin se ha otergado 1a correspondiente
fecha ha autorizade el Netaric D,

saoTitura gus en ssta
Gramunt, de =sla rszidencia.

Simon

Uusnts la fAneva razon sccial con un capital de BD0O.0O0O
vasetas completamentis desanbcelsado ¥ forman su Consejo de
Administra :

D.

EVARTSTO FABREGAS PAMINS; Tresidente.
AUGUSTO ROSELLO CORT; Vice prosidenie.
JUAN MONTAGHT PTJOAN Ssocretario.

JOST MOMHE MENASARCI, Vacal!

RUSERIO EOSKLLO CORT; !
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gz la firma zocial.
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: A, aprovechs gustoso esta oportunidad
2icion de Vd. en la seguridad de verse
a confianza con gus distingunid siempre a su
¥ on gs5ts egpera sa ofrece de Vd. sumas atento 5. 5.

para pGllGT‘F!B a
honrade con la mism
anisocesor,

EL COMITE DE GERENCIA

El Presidents firmars:

El Gerents firmara:

El Sub-Gersnas Tirmarsd:
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vaixell amb casc de ferro Antonieta, d’'unes 1000 tones de capacitat, amb els quals
van explotar una modesta linia regular Tarragona — Barcelona — Palma — Tarragona.
Lany 1945, per circumstancies que podriem anomenar conjunturals, els matei-
X0s socis van constituir una societat paral-lela: MUSTE Y CIA., SRC, coneguda
com Transitos y Aduanas, la qual va operar a Tarragona com a agent de duanes
de Transportes, SA.

Pero amb el pas del temps també canvien les circumstancies personals, comer-
cials i economiques. A la mort del Sr. Fabregas ’any 1938, va ser president del
Consell el soci Sr. Montagut que era el delegat de la sucursal de Barcelona. Poste-
riorment el substitui, Joan Alasa Ras que era el delegat de I’oficina de Tarragona,
en la qual hi col-laboraven els socis Jaume dell’Abate com a caixer, el seu germa
Lluis com a delegat per la Duana i Rafael Sim6é Monné director de la sucursal
de Reus.

Anys després, hi han treballat els socis Joan Alasa Potau, com a gerent; Santia-
go Goémez, com a caixer; i, com administratius, Rafael Clotet, Ricard Pomerol,
Joan de la Rica i Josep Cunillera, entre altres. Al moll, els caps de colla eren els
germans Pomerol.

Durant aquest llarg periode, que podriem estimar en uns 40 anys, 1930-1970, la
casa Transportes, SA ha passat époques de gran prosperitat i altres de dificultats,
com gairebé tots els altres consignataris de Tarragona, els quals tenen els seus
resultats en funcié del moviment portuari del moment. Si es vol estar deguda-
ment preparat es requereix molt de personal, maquinaria especialitzada, mitjans
de transport que, en determinats moments, seran insuficients i, en altres, estaran
parats. Tot aix0 porta a una conclusio: calia evitar duplicitat de mitjans de treball,
calia fer unions d’empreses. 'any 1976, es fusionaren les empreses eminentment
tarragonines Transportes, SA, Victor Merelo i Macia Mallol, per formar la nova
societat TRAVIMA, a la qual hi aportaren determinats actius (consignacions, cli-
entela, personal, maquinaria etc.), pero quedant-se cadascun d’ells amb els seus
magatzems i altres béns. El temps és testimoni del seu encert.

No obstant aix0, creiem que és encara més interessant, historicament, la trilogia

formada per:
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E. FABREGAS - TRANSPORTES, SA - TRAVIMA, SA
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TRANSPORTES, S. A.

(Sucesora de E. FABREGAS)

AGENCIA DE ADUANAS - CONSIGNACIONES
TRANSITOS Y FLETAMENTOS
SEGUROS MARITIMOCS - VAGONES CUBAS
Plaza P. Macia, 10, pral. Teléfonos, 1700 y 1701
; Direccién telegrafica - TRANSPORTES - TARRAGONA

TARRAGONA

Corresponsales en los principales puntos de Espafia y Extrangero

SUCURSALES

BARCELONA: Rbla. Sta. Mdnica, 19, pral., Tel. 18587 y 16588
REUS: San Lorenzo, 5, Tel. 100 PORTY-BOU: Font del Moro, 16. 1.7, Tel. 80
CERBERE: Tel. 4 MARSELLA: Avenue d'Arenc, 89, Tel. Nat. 0623
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Transportes, Aduanas y Consignaciones, SA — TACSA

Aquesta empresa va ser continuadora o bé successora d’Aduanas y Consigna-
ciones Llong, SA. Dany 1945, forma part de I’Associacié de Consignataris de
Vaixells de la Provincia de Tarragona i, el 1946, es porta a terme el traspas men-
cionat de Llong a favor de TACSA.

Inicialment, Bonaventura Barcel6 Sabaté assistia a les reunions de I’associacio, en
representacio de TACSA 1, a partir de 1956, el va substituir el gerent, Ramon Foix
Tormo, el qual, més endavant, va formar part de la junta durant quatre anys.
Eren els consignataris dels vaixells de ’empresa Cros, SA, que importava fosfats
dels paisos de I’est d’Africa, entre altres, de I’antiga provincia espanyola del
Sahara, i també del Marroc, etc. També van consignar una linia regular de peri-
odicitat desenal durant el 1983 i 1984 de la Naviera Galaica, SA.

Molts recordarem que aquests vaixells de la Cros tenien el nom caracteristic:
SAC1,SAC 2,SAC 3, (SAC = Societat Anonima Cros), que recalaven amb mol-
ta freqiiencia al nostre port. Posteriorment, per evitar que portessin un nimero
(es podien confondre amb una embarcaci6 militar) el van substituir pel nom de

les poblacions on Cros tenia fabrica. Exemple, SAC Flix, SAC Badalona, etc.




Per emmagatzemar aquests fosfats disposaven d’una grans magatzems al Po-
ligon Francoli, parcel-la 25, ocupats per la Companyia Ership, que ha estat la

continuadora de TACSA i que actualment és de Cargil, SA.

Transportes y Cargas, SA
Societat constituida a Tarragona I’any 1983 per les empreses del Grup Vilar,
Puerto Transportes, SA, la majoritaria, per Vilar Transitos y Aduanas, i per
Vicente Mic6 Vidal, amb P’objectiu de dedicar-se a serveis i manipulacions
complementaries de les empreses propies i també de les d’altres consignataris.
Té el domicili al mateix lloc que les societats propietaries, placa dels Carros, 12
i és una més de les empreses actuals del Grup Vilar que esta en actiu.

Reproduim un anunci de I’any 1986 i el seu logotip.

Transportes y Cargas, S.A.

Empresa de Servicios y Manipulaciones

Plaza dels Carros, 12 - Teléfonos 22 17 14 - 22 17 47 - Telex: 56429 - 56445
43004 TARRAGONA
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Travima, SA

Societat constituida ’any 1976 com a resultat de la fusi6 de tres empreses mariti-
mes familiars i tarragonines, que tenien una trajectoria quasi centenaria a la nostra
ciutat: Transportes, SA, fundada any 1891 i constituida en societat any 1922,
Macia Mallol i Bosch, fundada PPany 1897 i constituida en societat I’any 1976 i
Maritima Merelo, SA, fundada Pany 1909 i constituida en societat I’any 1956.
Inicialment, la seva denominaci6 oficial va ser la de SA Mallol, Merelo, Trans-
portes — Agencias Maritimas Agrupadas — TRAVIMA, i els socis fundadors s6n,
logicament, els titulars de les societats fundadores: per Mallol, Matias Mallol
Soler, Matias Mallol Gabriel i Matias Mallol Bosch, SA; per Merelo, Victor Me-
relo de Barbera Sanroma i Magdalena Roig Segimon, i per TRANSPORTES SA,
Joan Alasa Potau i Josep Fabregas Musté.

Dos anys després, el 1978, se’n va canviar oficialment el nom inicial per ’actual

de TRAVIMA, SA, i s’anunciava d’aquesta manera:

Travima, S.A.

Consignatarios de buques
Real, 23 - 43004-TARRAGONA - Télex: 56.424
Tel. (977) 21 11 04 (8 lineas)-Fax (977) 22 44 68

SERVICIOS QUINCENAILES: Casablanca -
Tanger - Agadir - Tiinez - Sousse - Sfax -
Alexandria - Pireo - Istanbul - Izmir - Ash--
dod - Haifa - Beirut - Tripoli y Limassol.

SERVICIOS VEINTENALES: Dékar - Banul
rrl - Port Harcourt - Matadi y L.uanda. 1

SERVICIO CONSOLIDADO EN CONTENE-
DOR: T.E.C.L. A 120 destinos en los cin-
co continentes. '

El naixement d’aquesta societat es deu a la voluntat d’unes persones vinculades
familiarment i des de molts anys al mon portuari. Son tres generacions que han
viscut aquest apassionat treball de consignatari, estibador, agent de duanes, etc.
amb els seus alts i baixos, amb époques de prosperitat i amb altres de dificultats,
les quals, en aquests casos, generalment sén d’origen economic internacional

(crisi del petroli) o conjuntural (contenidors).




Amb independéncia d’aquest fet economic general, aquestes empreses de caire
familiar havien de lluitar, cada vegada més, amb nous competidors nacionals o
amb multinacionals, que disposaven de mitjans més moderns i amb més capaci-
tat, fet que a la llarga podia significar-los el final de la seva tradicional activitat.
Encara hi havia un altre argument de tipus purament funcional. Cada una d’elles
havia de disposar de personal, utillatge, maquinaria, mitjans de transport, etc.
per a cada operaci6. Normalment, no tots els equips treballaven al mateix temps.
Units en un sol equip, ampliat i modernitzat, podrien atendre totes les demandes
de treball que es presentessin. En resum, la uni6, a més de ser més potents eco-
nomicament, afavoreix I’estalvi de personal, de material, de despeses generals, i
un llarg etcétera.

Aquests son els motius —i no tots— que van fer que a Tarragona es portés a
terme una uni6é d’empreses maritimes. I el temps ens ha fet veure I’encert dels
fundadors d’aquesta nova societat.

A partir de 1985, data que, en aquest treball, ens hem proposat no traspassar,
TRAVIMA, SA continua amb el mateix nom, pero amb sucursals i delegacions
a tot Espanya i amb noves connexions amb altres empreses nacionals i estrange-

res. Reproduim un anunci d’aquest mateix any.

® TRANSITARIOS ® FREIGHT FORWARDERS

® AGENTESDECARGAAEREA(LA.T.A) # LAT.A.AIRCARGOAGENTS

© AGENTESDE ADUANA ¢ CUSTOMSAGENTS
OFICINA CENTRAL:
e ESTIBADORES o STEVEDORES HEADQUARTERS:
_ ® CORRESPONSALESDEP.&I.CLUBS o P.&L.CLUBS CORRESPONDENTS g??g:;ngRRAGONA

Apdo. Correos 205

Tel. (977) 21-11-04 (8 lineas)
MIEMBROS DE:/MEMBERS OF: Télox: 56424-malol

56428-vemel e
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Vilad Granada, Juan
Hijos de Juan Vila Granada, SA

Joan Vila Granada havia format part de la Cambra de Comerg, Industria i Nave-
gacio de Tarragona en qualitat de vocal, des de Pany 1904 fins al 1908. Hem de
suposar que hi pertanyia per la seva activitat professional de consignatari.

El seu fill, Joan Vila Carfiellas, el succei ben aviat. Es dona d’alta a ’Associaci6 de
Consignataris ’any 1934, data probable de constitucié de societat. Estava casat
amb una filla de ’armador i propietari de la Transmediterranea d’aquella época,
Sr. Tintoré. Com el seu pare, també va formar part de la Cambra: vocal de 1921 a
1933, vicepresident 1r de 1933 a 1934 i vicepresident 2n de 1934 a 1937.

La seva activitat com a consignatari va durar poc, després de la Guerra Civil,
probablement fins al 1940 o 1941, data en la qual va constituir una societat a

Sant Carles de la Rapita amb Joan Cardona Mir6, Vila y Cardona, SL.

Marcos Vilar

José Vilar Tomas

Hijo de José Vilar Tomas

Hijo de Manuel Vilar, SL

Vilar Hermanos, SA

Vilar, Transitos y Aduanas, SA
Vilar Maritima, SA

Empresa tradicional tarragonina dedicada a la feina habitual de consignatari i
d’agent de duanes, estibador, transitari, etc., de la qual tenim noticia de cinc ge-
neracions: Marcos Vilar, José Vilar Tomas, Manuel Vilar de Orovio, els germans
José i Ricardo Vilar Guix i ’actual amb els fills de José, José Luis i Manuel.

Del primer, Marcos Vilar, a més de la informaci6 del Diario de Tarragona dels
anys 1861 i successius, hem trobat la que ens facilita ’anunci publicat a I’anuari El

indicador de Espana, de Vinias y Cia. de Pany 1867, que reproduim seguidament.

MRS VILAR,

TARRAGONA, plaza de Fernando VII.

Almacen de harinas, aceite, vinos comunes, aguardientes alcoholes,
¥ toda clase de cereales.

COMISIONES DE COMPRA, VENTA Y TRANSITO.

Consignacionesdebugues ymercancias.




El seu successor, José Vilar Tomas, ja abans de 1892 estava establert com a agent
de duanes, consignatari i activitats complementaries. Va ser vocal de la Cambra
de Comerg de Tarragona de 1892 a 1904, de 1810 a 1913, i vicepresident de
1904 a 190S5. Pels anys 19101 19135, era I’agent de les companyies Trasatlantica
i Compania Sevillana de Navegacion a Vapor, aquesta possiblement antecessora
de la Ybarra, de la qual anys després van ser els agents al nostre port.

Continua en I’activitat el seu fill Manuel Vilar de Orovio, si bé ’empresa va girar
com a Hijo de José Vilar Tomas. Manuel Vilar, com el seu pare, va ser agent de
duanes, i també com ell forma part de la Cambra de Comerg¢ de 1918 a 1921 i de
1930 a 1934 com a vocal, i de 1934 a 1936 com a president. Durant aquests anys,
M. Vilar ja era I’agent de la companyia Ybarra & Cia., S. en C. de Sevilla.
Manuel Vilar de Orovio havia mort any 1936, al principi de la Guerra, i els
seus fills José i Ricardo inicien una nova etapa professional, continuadora de
P’anterior, creant Pany 1941 la societat Hijo de Manuel Vilar, SL, de la qual sén
socis la vidua, Mariana Guix, i els fills José i Ricardo.

L’any 1973, es transforma en Vilar Hermanos, SA, a la qual hi accedeixen nous
socis: José Luis Vilar Guafiabens, José Antonio Cano Salazar, Carmen Boronat
Pujol, Vicente Gonzalez Garcia i Baldomero Vives Navia. Al mateix temps, se
n’obre una sucursal a Barcelona. P’any 1980, la societat es transforma en Vilar,
Transitos y Aduanas, SA, continuadora de P’anterior, Vilar Hermanos, SA, al
domicili de sempre, placa dels Carros, 12, amb els mateixos treballadors i man-
tenint les mateixes relacions amb armadors, clients, etc. El juny de 1981, es crea
una nova societat: Vilar Maritima, SA - VIMASA, de la qual el major accionista
era la societat Vilar Hermanos, SA i ’agent de duanes Mariana Guix Piracés, vi-
dua de Manuel Vilar. De 1947 a 1959, el seu fill José Vilar Guix va ser president
de I’Associaci6 de Consignataris de Tarragona i Provincia.

Entre les companyies navilieres que consignaven, cal mencionar, a més de la
Ybarra, la italiana Tirrenia, que feia un servei regular pel Mediterrani i que to-
cava regularment el nostre port. Altres companyies, també italianes, foren Ponte
Nova 1 Lauro.

Lany 1973, van constituir la societat Silos de Tarragona, la qual va construir unes

grans sitges al Moll d’Aragd, per emmagatzemar el cereal que es rebia a dojo.
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Aquestes sitges tenen una capacitat de 45.000 tones i I’any 1980 van ser traspas-
sades a la Compania Continental Hispanica, SA, que poc temps després els va
vendre de nou. Lany 1975, la societat Vilar Hermanos, SA adquireix I’empresa
Ricoma, el titular de la qual havia mort en accident ’any 1974 i, en el seu actiu,
hi havia el vapor, amb casc de ferro, d’unes 600 tones RB Maria Angeles Arrue, el
qual van dedicar a una linia regular entre Barcelona, Alcidia, Ma6 i Tarragona.
Amb independéncia de les seves activitats habituals, ’any 1975, un grup d’empre-
saris i financers relacionats amb el mén maritim, al capdavant del qual hi ha José
Vilar Guix, constitueixen la societat Explotaciones Portuarias, SA, (EXPOSA).
[’any 1984, junt amb I’empresari mallorqui Jaume Olivé Garau, agent de duanes,
constitueixen una nova societat, Traficos Islefios, SA (TRAFISA).

De totes aquestes societats participades, se’n pot trobar la corresponent descrip-
ci6 en ’apartat dedicat a cadascuna.

Durant aquests anys, a ’empresa Vilar hi han treballat persones de diferent ca-
racter, formacio i especialitat. I també de diferent trajectoria. En recordarem
alguns. En els primers temps, Maximiliano Pujol Martin, que era I’apoderat, i
Baldomero Vives Navia, que després va crear una empresa transitaria. També
cal fer menci6 d’Albert Pérez Melet (EXPOSA), de Carles Ballester Barrufo (du-
ana), de José Luis Andrés (comptabilitat), de José Luis Toribio (consignacions), i
d’Eduard Galia Martinez, Maria Vila Parés i Manuel Ramiro (oficines).

Reproduim dos anuncis d’aquesta empresa, un de ’any 1912 i, P’altre de Pany 1911.

JOSE VILAR TOMAS

AGENTE DE LA COMPANIA TRASATLANTICA
y de la Compania Sevillana de Navegacion 4 Vapor

oooooooooooo

TARRAGONA
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Vapores que prestardn los servicios en el
mes de Mayo, salvo contingencias

LINEA DE FILIPINAS

_ Trece viajes anuales, arrancando de Liverpool ¥ haciendo Ins escalas de Coruin, Vige, Lisboa, Ci-
diz, Cartagena, Valencia, para salic de Barcelona cada cuatro sabados, 6 sea: # Enero, 5 Febrero, 5 Mar-
20, 2 v 30 Abrily 26 Mayo, 25 Junio, 23 Julio, 20 Agosio, 17 Septicmbre, 15 Octabre, 12 Noviembre y 100 Di-
ciembre; directamente parn Génova, Port-Said, Suez, Colombo, Singapore v Manila. Salidas de Manila
cada cuntro martes, o sea: 25 Enero, 22 Febrero, 22 Marzo, 19 Abril, 17 Mayo, 14 Junio, 12 Julio, 9 Agosto.
6 Septiembre, 4 Octubre, 1y 29 Noviembre v 27 Diciembre, haci fo las mi Ins que @ la ida has-
ta Barcelona, prosiguiendo el viaje para Cadiz, Lisboa, Santander ¥ Liverpool. Servicio por trashordo
para y de los puertos de la Costa oriental de Africa, de 1a India, Java, Sumatra, China, Japon v Australin.

LINEA DE NEW-YORK, CUBA Y MEJICO

Servicio mensual saliendo de Genova el 21, de Népoles el 25, de Barcelona el 26, de Milaga el 28 v
de Caudiz el 30, directamente para New-York. Habana y Veracroz y Puerto Méjico. Regreso de E'nrm'nlz el
26y de Habana el 30 de cada mes, dircetamente para New-York, Cadiz, Barcelona y Génova, Se admite
pasaje y carga para puertos del Paeilico con trasbordo en Puerte Méjico, asi como para Tampico ton
trasbordo en Veracruz,

Se despachan billetes dir e para Santi de Cuba con trashordo en Habana en combinacion
con la Empresa del Ferrocarril de Habana & Santiago de Cuba.

LINEA DE VENEZUELA-COLOMBIA

Servicio mensual saliendo de Barcelona el 10, el 11 de Valencia, el 13 de Mal ni;n, e Caliz el 15 de
cada mes, direclamente para Las Palmas, Santa Cruz de Tenerife, Santa Cruz de In Palma, Puerto Rico,
Habana, Puerto Limon y Colon, de donde salen los vapores el 12 de cada_mes para Sabanilla, Curacao,
Puerto Cabello, La Guayra ete. Se admile pasaje ¥ earga para Veracruz y Tampico, con trasbordo en Ha-
bana. Combina por ¢l ferrocarrl del Panama con’las Compaifas de Navegacion del Pacifico, para cuyos
yuertos admite pasaje ¥ carga con billeles ¥ conocimientos direcios. También carga para 2 aracaibo ¥
{;uro con trasbordo en Curagao y para Cumand, Cartipano y Trinidad con transborde en Puerto

Cabello,
LINEA DE BUENOS AIRES

Servicio mensual saliendo accidentalmente de Génova el 1, de Barcelona el 3, de Milaga el 5y de
Cadiz ¢l 7, dircclamente pera Santa Cruz de Tenerife, Montevideo ¥ Buenos Aires; emprendiendo ¢l via-
je de regreso desde Buenos Aires el 1y de Montevideo el 2, directamente para Canarias, Cadiz, Barcelo-
na 1\;:au;c:n.lt:ulnulu-u::lu: Génova. Combinacion por trashbordo en Cadiz con los puertos de Galicia ¥ Norte

de Espaiia,
LINEA DE CANARIAS

Servicio mensual saliendo de Rarcelona el 17, de Valencia el 18, de Alicante el 19 ¥ de Cadiz el 22
dircctamente para Tanger, Casablanca, Mazagdn, Las Palmas, Santa Cruz de Tenerife y Santa Cruz de la
Palma, con retorno a Santa Cruz de Tenerife, para emprender el viaje de regreso el dia 1. haciendo Jas
escalas de Las Palmas, Cadiz, Alicante, Valencia y Barcelona,

LINEA DE FERNANDO POO

Servicio bimeslar, saliendo de Barcelona €l 25 de Encro y de Cddizel 30 y asi sucesivamente cada
dos meses para Fernando Poo, con escalas en Las Palmas y otros puertos de la Costa ocecidental de
Afriea y Golfo de Guinea. Regresan de Fernando Poo ¢l 26 de Febrero y asi sucesivamente cada dos me-
ses, haciendo las mismas escalas que & la ida, para Cadiz y Barcelona,

LINEA DE TANGER

Snliilns de Cadiz: Lunes, Miércoles y Viernes, para Tanger, con exlensién 4 los puertos de Algeciras
Gibraltar,
2 Salidas de Tanger: Marles, Jueves y Sabados para Cadiz,

Estos vapores admiten carga en las condiciones més favorables, y pasajeros & quienes la Companin
lojamiento muy ¢ lo ¥ trato esmerado, como ha acreditado en su dilatado servicio. Rebajas 4 fa-
milias, Precios convencionales por camarotes de lnjo. También se admite carga y se expiden pasajes
para todos los puertos del mundo, servidos por lincas regulares. La empresa puede asegurar las mer-
cancins gue se embarquen en sus higues.,
JW’IS?JS IMPORTANTES.—Rebajus en los fleles de exportacion.—La Compafifa hace rebajas del 30
or 100 en los fletes de determinados arliculos, con arreglo 4 lo establecido en la R. O, del Ministerio de
rricultura, Industria, Comercio y Obras publicas de 14 de Abril de 1904, publicada en In Gacela de 22 del

MISMo mes.

SERVICIOS COMERCIALES.—La seccion que de estos servicios tiene cstablecida la Co P
encarga de trabajar en Ultramar los muestrarios que le sean entregados y de la col dn deds
euya venta, como cnsayo, deseen hncer los exportaderes,

LINEA DE CUBA MEJICO

Servicio mensual 4 Habana, Verncmz’y Tampico, salicndo de Bilbao ¢l 17, de Santand
Coruda el 21, directamente para Habana, Veracruz y Tampico. Salidas de Tampico cl 13, de
16 v de Habana ¢l 20 de cada mes, directamente para Corufia y Santander. Se admite pasaje y carga para
Costafirme y Pacifico con trasborde en Habana al vapor de Ia linea de Venezuela-Colombia.

Para esie servicio rigen rebajas especiales en pasajes de ida y vuelta, y también precios convenciona-
es para camaroles de lujo.

Para mds informes dirigirse & su Agente en Tarragona, D. José Vilar To-
mas, Plaza de Olozaga, 12.
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AGENTS PORTUARIS DELS QUALS NOMES CONEIXEM EL NOM |
ALGUNES DADES

Els consignataris i agents de duanes que figuren a la segiient llista son agents
portuaris de Tarragona dels quals hem trobat molt poca informaci6. Si bé la ma-
joria son de la primera época, de tots ens falta bona part de les dades necessaries
per dedicar-los una mencié individual. Es molt possible que alguns hagin estat
relacionats amb els que hem descrit anteriorment.

Com que tenim coneixement de la seva existéncia i d’algun dels anys en els quals

van exercir la professio, no volem que quedin en Poblit. Per aixo els relacionem

seguidament.

Aufrés y Mercader AD c. Reial 1867
Baldrich, Roman cVv 1874
Bragulat Moy3, Jaime AD 1927
Camafo y Guasch AD c. Mar 1867
Ferrer, Pablo AD c. Apodaca, 40-42

Florensa, Ernesto cv 1885
Fortis e Hijo, Vda. AD pl. Olézaga 1870, 1882
Fortis Garreta, Juan AD pl. Olézaga 1888
Gaspar y Torrents cv 1869
Gatell, Antonio cv 1874
Gatell, Pedro cVv 1862
Guille Hermanos, cVv 865
Lanquins, Francisco cv 1866
Lindeman Rosell, Juan cVv c. Apodaca, 3 1867, 1869
Mallol, Agustin cVv 1869
Ortufio Bonet, Emilio AD 1972
Raurell, Juan AD c. Mar, 2 1881
Ricoma, Miguel AD c. Mar, 4 1881
Rion, Juan AD 1942
Roca Hermanos cv 1861
Romeu, Vila i Granada cVv 1885, 1886
Rosell i Morera cv 1864



Salvany, José Antonio cv 1869, 1870

Salvat, Eduardo AD c. Smith 1908
Sanjenis, Francisco CV-AD c. Reial,9 1867
Sevil, Hermano y Cia. cv 1893
Tapies Amorés, Eduardo AD c. Reial, 10 1888
Vidal Hermanos cv c. Rebolledo, 12 1867
Virgili, Pablo cv 1880

CV = Consignatari de vaixells

AD = Agent de duanes
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A les pagines precedents hem passat revista del que coneixem com a mon dels
agents portuaris, persones que han dedicat el seu treball, el seu esforg, el seu
temps i, en molts casos, tota la vida a aquesta activitat.

A fiiefecte de fer un comentari objectiu a la seva actuacié professional, econo-
mica i social amb relaci6 a la ciutat en la qual han treballat, és aconsellable fer
unes consideracions prévies que ens donaran a conéixer amb certa aproximacio
la trajectoria i el caracter d’aquesta professio.

Com tota obra humana, aquesta també ha estat subjecta als vaivens de I’eco-
nomia i del comerg, els quals tenen una dinamica paral-lela a les circumstancies
historiques en qué es desenvolupen. Dit d’un altra manera i generalitzant, po-
driem afirmar que tot gira al voltant de la historia i, en aquest cas, en la vessant
economica.

El nostre port no comenga a ser operatiu fins a mitjans del segle x1x, com a
conseqiiencia de la Guerra del Frances. Es per aquest motiu que fins a aquestes
dates no trobem informaci6 de I’activitat del port i dels agents portuaris que
hi treballen. A partir d’aquella data, comencen a operar els consignataris i
agents de duanes, molts dels quals, com hem explicat, son antics comerciants i
comissionistes ja establerts a Tarragona.

Amb Pafany de recuperar la ciutat dels estralls causats per aquella guerra, es
viuen uns anys de forta activitat constructiva i comercial, de la qual el port i, per
tant, els agents portuaris en gaudeixen. Només cal veure els anuncis de vaixells
que surten en direccio a les grans ciutats d’Europa i d’America, exponent del bon
moment que travessa la ciutat i ’entorn del pais.

Es en aquesta época quan Tarragona inicia el seu despertar economic. Social-
ment, bufen aires més liberals al mateix temps que la influéncia que rebia la
poblacié de la llarga tradicié6 que I’Arquebisbat havia tingut, en molts casos
positiva (recordem els arquebisbes Santiyan, Armafa i Mon y Velarde), anava
de baixa.

Ara, el moviment del port, en alca, rendeix més prosperitat als agents portuaris
i aixo té la seva repercussié en el desenvolupament de la ciutat. Es quan es

fa la uni6 entre la ciutat tradicional i la del port, quan es construeixen noves
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edificacions, s’obren nous comercos, hi ha més feina, etc. En definitiva, de la
prosperitat del port en gaudeix la ciutat.

Més endavant en el temps, situats encara a ultims del X1X, es comencen a notar
els problemes derivats de la pérdua de les colonies, Filipines i Cuba. La ciutat i
el port ho acusen i també els agents. Pero un fenomen conjuntural, la malaltia
de les vinyes franceses causades per la fil-loxera, amb I’exportacié a gran escala
dels nostres vins a Franca a ultims del segle x1x i principis del xx i, anys després,
amb motiu de la Gran Guerra, 1914-1918, hi ha armadors que tenen uns anys
de gran prosperitat economica, de la qual els agents també surten beneficiats.
Segueixen uns anys de normalitat economica i comercial durant els quals, fins
al 1936 que comenga la Guerra Civil, els consignataris i agents de duanes, han
anant consolidant la seva posicié dins el mercat maritim, tant nacional com
internacional, adquirint la representacié de noves linies regulars, de noves con-
signacions i, en definitiva, de nous clients.

A Tarragona, com a tots el ports proxims i suposo que els de tot arreu, neix una
nova aristocracia professional formada per unes poques firmes comercials que
tenen, gairebé en exclusiva, la majoria de les operacions portuaries. Molts d’ells
s6n també representants consulars de la naci6 de la qual efectuen la consignacié
dels vaixells de la seva flota comercial.

Com hem dit, aix0 s’acaba I’any 1936. Han de passar tres anys per comengar de
nou, amb les dificultats d’ordre politic i economic que la postguerra ocasiona.
So6n uns anys de poca feina, pero a poc a poc, a partir de 1955/1960, I’economia
es va redregant i el port torna a treballar.

Es ara quan els consignataris i agents de duanes inicien una marxa ascendent en
els seus despatxos. Es liberalitzen les importacions, circumstancia que té el seu
resso en el port i la Duana. Les tradicionals families consignataries, la majoria
en actiu des del segle x1x, els Boada, Rossell Porta, Romeu, Vilar, Sanroma, Ma-
llol, Ricoma, Merelo, etc. adquireixen un prestigi no solament professional, sind
també social. Durant uns anys, son Pelit economica de la ciutat. Molts d’ells es
constitueixen en societat anonima, amb accions subscrites majoritariament pel

titular i la familia, i completades per alguns dels seus empleats.




Aquest augment de treball fa que comencin a establir-se a la nostra ciutat agents
portuaris procedents de Barcelona, de manera que, a mesura que avanga el
temps, aquesta feina deixa de ser exclusiva de les tradicionals empreses tarrago-
nines. Aquesta circumstancia fa que algunes d’elles s’uneixin per tenir, de cara
a la competéncia, més capacitat de treball i menys despeses, com CODEMAR,
TRAVIMA, MAFUSA, etc.

Fins aqui, hem fet una descripcié i una analisi de les professions i dels professi-
onals relacionats amb el port que acaba a mitjans de la década dels 80 del segle
passat. A la introduccid, ja hi hem explicat els motius pels quals hem fixat aquest
termini.

El periode del qual hem fet memoria, aproximadament uns 140 anys, ens ha
permeés adonar-nos que el desenvolupament professional dels consignataris ha
estat sempre en funcié de les circumstancies economiques del pais, o sigui, que
ha variat d’acord amb el moment historic que s’ha viscut.

També podem deduir la importancia que en tots els ordres, economic, comer-
cial, financer i social, ha representat per a Tarragona I’existéncia d’aquest mén

portuari.

Tarragona, primavera de 2009
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