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PRÒLEG

El Joan Alió s’ha fet gran, millor dit, s’ha fet vell —em sembla que no és gaire 

freqüent que es parli d’algú amb afecte i que se’l presenti d’aquesta manera— 

amb un ull posat al port de Tarragona havent importat fusta i un altre ull, al 

magatzem de comerciant fustaire, sense oblidar, entre una cosa i l’altra, l’oficina 

que va crear especialitzada en assessoria fiscal.

No ha pogut arrencar la seva ànima, però, de Santa Coloma de Queralt. Va 

passar allí la seva infantesa, hi va anar a col·legi i hi va viure, amb la seva àvia, 

al castell dels Comtes de Santa Coloma, que, més tard, va heretar i que, anys 

després, va donar, graciosament, al poble de Santa Coloma. He tingut la sort de 

poder-lo acompanyar sovint en les visites que hi fa setmanalment, i sé de prime-

ra mà l’afecte que sent per aquelles pedres, pels seus boscos i feixes de sembrat. 

Afecte que no sap destriar dels masovers que les hi porten, actuals i passats.

Doncs, és sorprenent com un home que porta tantes diverses activitats, si bé 

delegant funcions a col·laboradors eficients, sempre ha estat a primera línia de 

brega, s’ha mogut com peix a l’aigua tant amb els pagesos de Santa Coloma 

com amb als fustaires competidors—col·laboradors, amb els clients afligits del 

consultori fiscal, funcionaris de duana, consignataris, capitans de grans vaixells, 

cònsols, amb descarregadors de moll i clients fusters del magatzem. A tot arreu 

i amb tothom ha estat, amb tota senzillesa, només —ni menys que— un senyor, 

i educat. 

Anar al port a fer el badoc té un enorme atractiu pels que no en sabem res. No 

entenem d’embarcacions ni de grues com gegantines cigonyes ni d’altres maqui-

nàries que, quan hi anem de passeig en dies de festa, estan quietes i silencioses. 

Si treballen, hem de mirar-les de lluny estant. Observem enormes magatzems que 

contenen no sabem què. Veiem poc personal al vaixells atracats. El seu volum 

quiet amarrat al moll respira com una gran bèstia adormida.

En Joan Alió ens fa veure i entendre, ens descobreix un món que no té res a veure 

amb això que veiem els passejants ociosos. Durant una bona part del segle pas-

sat —la densa història del moviment portuari que descriu l’acaba el 1985 com 

ell ho justifica—, hi havia un exèrcit de personal que intervenia en tot aquest 

moviment invisible. No podem imaginar quanta paperassa es movia abans que 
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el vaixell que havia d’entrar a port es veiés a l’horitzó. Un laberint de despatxos 

i oficines rebien i expedien papers, permisos, liquidacions… 

Sortia el pràctic a rebre el gran vaixell, que esperava lluny de la bocana, i es 

feia càrrec de la maniobra. Encara que és una part molt seriosa —al port tot és 

seriós— i ben acceptada, feia l’efecte que aquesta situació, en què li arribava un 

de fora, podia semblar una mica ofensiva per al capità, com si aquest li digués: 

«Dóna’m el comandament, que tu no en saps prou».

El gran monstre de ferro es deixa portar pels que al seu costat semblen minús-

culs remolcadors i, a les ordres del pràctic, potser més d’una hora de maniobra, 

amarren el vaixell a la riba. Ha arribat. Haig de confessar que no fa gaire vaig 

entendre que el verb arribar venia d’aquí. Si tot havia anat com cal, entrava a 

escena el personal que feia la feina de càrrega i descàrrega, revisada, vigilada i 

permesa per personal privat i personal d’uniforme.

Aquest llibre que conté o explica la història de tota la gent del port, és un docu-

ment exhaustiu de personatges i firmes que han elevat a través del segle passat el 

port a la categoria que ha adquirit actualment.

Sense ser explícit del tot no deixa de poder-se entendre que l’autor lamenti un 

cert distanciament entre la ciutat i el port. Cosa que es pot comprendre com una 

injustícia cap a un element tan important que ha contribuït a donar prestigi en 

gran manera a Tarragona.

Joan Alió, en escriure aquest llibre, s’ha preocupat que no es perdi el record, la 

memòria de tantes persones, gairebé totes tarragonines, les quals durant anys 

han donat, amb el seu treball, vida i impuls al port de la seva ciutat. 

Josep Gual i Gallofré

I



INTRODUCCIÓ

I





15

Pretendre fer o escriure la història dels agents portuaris de Tarragona, que és fo-

namentalment l’objectiu que, en un excés d’optimisme i possiblement d’incons-

ciència, ens hem proposat i voler fer-ho amb el màxim d’objectivitat, comporta 

entrar en la recerca i comentari d’una sèrie de fets de tipus històric, social, humà 

i local, factors que intentarem estudiar i sintetitzar en les pàgines següents. 

D’entrada, aquest nostre propòsit ens condueix, donat el lligam que hi ha en-

tre els agents portuaris i el port, a la conveniència o necessitat de contemplar 

i comentar la seva història des del punt de vista humà, des dels primers temps 

de funcionament regular, més o menys controlat, i dels quals hi ha constància 

històrica, data que podríem situar entre les darreries del segle xviii i principis 

del xix.

Un altre factor important que tampoc podem oblidar és l’atenció que la ciutat de 

Tarragona i els seus estaments, públics i privats, han prestat a aquesta activitat, 

malgrat l’aparent sensació d’indiferència que hi havia entre el món portuari i la 

societat oficial i civil de Tarragona.

I menys encara hem de deixar en l’oblit l’eficaç actuació dels diferents directors 

del port respecte al desenvolupament urbanístic de la ciutat, especialment de la 

part baixa, que culminà amb la unió entre la Tarragona tradicional i la Tarrago-

na portuària.

Aquestes tres circumstàncies, la història del port des del punt de vista del nostre 

objectiu, la relació de la ciutat amb els agents portuaris, i la del port amb la ciu-

tat a través dels seus dirigents, seran les premisses, a manera d’introducció i com 

a justificació del nostre treball, de les quals partirem en les pàgines següents.

Iniciarem la nostra relació històrica, fent menció1 que, en el Reglament de lliure 

comerç de 12 d’octubre de 1778, Tarragona figura entre els disset ports habilitats 

per a aquest comerç, però és a partir dels anys de la Guerra de la Independència 

quan realment adquireix gran importància, durant el quals va ser l’únic port de 

Catalunya que, excepte una curta temporada, no va ser ocupat pels francesos, 

circumstància que va afavorir el seu moviment, no solament com a port d’assis-

tència a les naus de guerra angleses que portaven armes, municions i cooperaven 

amb les forces locals, sinó també com a port de destí i recepció de mercaderies 

1	 Rahola, Frederic (1911): Del comerç antic i modern a Tarragona. Barcelona 
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dels vaixells que anaven i tornaven d’Amèrica, especialment, de Puerto Rico i de 

Cuba 

En aquest sentit, per tal com el port de Barcelona era en poder dels francesos, 

molts comerciants i agents portuaris es van traslladar a la nostra ciutat aprofi-

tant la facilitat que tenia Tarragona per exportar i importar tota mena d’articles, 

tant a Amèrica com a altres ports dels altres continents. Durant aquest període, 

a principis del segle xix, s’estableixen al port de Tarragona Francesc Ixart, Jo-

sep Cendra, Josep Comes, la «Casa Remisa», Joan Bertran, Joan Argemí, Josep 

Ixart i Baldrich, Francesc Escolà, Pere Gil i altres. Com diu el pare Ferrer en el 

seu llibre Barcelona cautiva referint-se a Tarragona: «Es raro el día en que no 

llegue a Tarragona algún barco de las Américas y pocos en que no lleguen de 

otros puertos de la nación o extranjeros, los cuales al paso que embelesan el 

puerto, con tanta variedad de pabellones, han hecho triplicar casi el número de 

habitantes, resultando que parezca ya capital de la Provincia (Cataluña) lo que 

antes era un puerto solitario.» 

Anys més endavant, acabada la Guerra del Francès, Tarragona es va recuperant 

de les seves ferides; la ciutat, a poc a poc, torna a agafar el seu ritme comercial, 

i també el seu comerç amb les colònies americanes es restableix.

Reproduïm un petit text del llibre Tarragona siglo xix d’Antonio de Magriñà, el 

qual, a la pàgina 59, escriu el següent:

«En 1850 el puerto solía estar concurrido pues no era raro ver treinta o cuarenta 

buques de vela amarrados al muelle y aparecer algun vapor de ruedas. Las casas 

de Brigdman, Cañellas, Rius, Gasset, Romeu, Bessa, Escofet, Lloberas, Gatell, 

Corbella y otros que no recuerdo, sostenían la vida comercial.»

Sembla, per tant, que ja podríem dir que hem entrat en coneixement dels pri-

mers agents del nostre Port, amb cognoms alguns dels quals han arribat fins als 

nostres dies.

Respecte al segon punt de la nostra introducció, hem de dir que sempre 

hem tingut la impressió que Tarragona és una ciutat que, malgrat estar ben 

pròxima, gairebé tocant a les instal·lacions portuàries, normalment ha tingut la 

seva vida una mica distant, per no dir molt, allunyada del port. I no serà perquè 
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les seves entitats econòmiques i culturals no hagin intentat aquesta aproximació. 

Al contrari.

Només cal recordar que al segle xviii, la Sociedad Económica de Amigos del 

Pais, institució tarragonina de caire econòmic, en els seus estatuts, aprovats i 

publicats l’any 1788, ja preveu en el títol iv la creació d’una comissió permanent 

formada pels seus socis, concretament la vi, sobre «Navegación y Marina».

L’any 1817, s’inaugura l’Escola Nàutica, dirigida per Pere Barceló, amb la finali-

tat de preparar els seus alumnes per dedicar-se a treballs relacionats amb el mar 

i amb les seves derivacions comercials i econòmiques. Segons ens diu Morera,2 

la instal·lació d’aquesta escola es deu al director del port D. Vicente Tejeiro, i va 

estar funcionant fins a mitjans del passat segle xix.

A la memòria que l’any 1861 va publicar la Junta Provincial de Agricultura, 

Industria y Comercio, hi ha clares referències al port i als seus estaments. Consi-

derem interessant inserir-ne, a tall d’exemple, la pàgina 11.

2	 Morera, Emilio (1894): Tarragona antigua y moderna. Tarragona
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A la vista de les mostres anteriors, no es podrà argumentar que durant els segles 

xviii i xix la ciutat no tingués un especial interès pel port i per les persones que 

hi treballaven. Hem de reconèixer també que, recíprocament, algunes d’elles van 

saber harmonitzar el seu treball del port amb el de la ciutat.

En aquest sentit, cal recordar l’enginyer director del port, Joan Smith i Sinnot, 

el qual, a principis del segle xix, va participar activament en la vida tarragonina 

impulsant-ne el plantejament urbà, urbanitzant la zona marítima i promovent la 

construcció del cementiri de la ciutat. 

El mateix interès per la ciutat ja l’havia demostrat l’anterior director del port, 

el capità de fragata Joan Ruiz d’Apodaca. Per això Tarragona els ha dedicat un 

carrer a l’un i a l’altre, en prova d’agraïment.

En canvi, posteriorment, malgrat els avenços culturals del país i de la munió 

de publicacions de caràcter local que s’han editat al llarg del segle xx, no hem 

trobat cap publicació que fes referència a la vinculació del Port a la ciutat, als 

seus habitants i, en especial, a l’interessant món comercial i marítim dels agents 

portuaris que, precisament, són els que donen vida al port.
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Així com del tema relatiu al port de Tarragona hi ha una extensa i llarga bibli-

ografia, històrica i tècnica, tractada per eminents historiadors i investigadors, 

publicades ja des del segle xix fins als nostres dies, la realitat és que, malgrat que 

el port és un ens totalment tarragoní, queden sense ser historiades o si més 

no, tingudes en compte, unes informacions complementàries a les anteriors, 

relatives al lligam que, d’una manera evident, el port ha tingut i encara té amb la 

nostra ciutat. Més aviat fa creure, tot plegat, que qui ha escrit sobre el port, en 

general, han estat tècnics que no han conegut la vida de la ciutat i se n’han desen-

tès. Potser, d’altra banda, tampoc la ciutat no s’ha interessat gaire en la vida del 

port com per fer-la una part de la seva pròpia. Naturalment, hi ha excepcions.

Hem de tenir en compte que la major part de la bibliografia existent 

es refereix principalment a la història de la construcció del port, les seves 

successives ampliacions i també al seu desenvolupament econòmic, però, en ge-

neral, s’oblida fer referència als diferents agents, tant oficials com privats, que 

tenen relació directa amb aquestes activitats.

I el més sorprenent d’això per a Tarragona és la ingent quantitat de mo-

viment econòmic que aquestes empreses porten a terme. Un nombrós i 

especialitzat grup de persones que hi treballen, un voluminós import de diners, 

tant en moneda nacional com estrangera que contínuament circula pels seus 

despatxos, les adquisicions de materials dels tallers especialitzats i d’aliments 

dels subministradors del sectors, i també cal afegir-hi la projecció internacional 

que significa la relació que les empreses de Tarragona mantenen amb els seus 

corresponsals estrangers.

D’una manera simple, però gràfica, podríem afirmar que durant el segle 

xx, a la part baixa de Tarragona, dels carrers de Barcelona i de Sant Miquel 

en avall, hi ha hagut el centre neuràlgic i econòmic de la ciutat. Possiblement 

encara n’és ara, però no podem oblidar que anys enrere la diferència era més 

acusada, precisament perquè en aquelles dates, segle xix i principis del xx, Tar-

ragona estava, en certa manera, dividida en tres zones, l’eclesiàstica a la part 

alta, la civil o oficial a la central, i la portuària a la baixa. Ara, això ha canviat, 

poc o molt.
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La pregunta que ens fem és aquesta: Quines entitats i persones intervenen en el 

funcionament del port, li donen impuls, li donen vida?

Això és el que ens hem proposat fer d’una manera, podríem dir, artesana, 

és a dir, partint de la nostra experiència dins aquest món com a usuaris del port 

durant molts anys i, molt especialment, de les informacions i opinions de les 

persones que han passat la seva vida professional al voltant del port, entre les 

quals hi ha amics nostres i, en algun cas, els seus fills o néts, que ens han fet la 

mercè de dispensar-nos tot el seu coneixement del tema i proporcionar-nos dades 

dels seus despatxos, molts d’ells centenaris. 

Com hem dit al principi, creiem que en aquest tema hi ha un buit a 

Tarragona. Modestament, pretenem omplir-lo. Ho farem especialment amb 

algunes dades del segle xix, i una majoria de referides al passat segle xx i, con-

cretament, fins a finals de l’any 1985, data a partir de la qual tot el moviment 

portuari i el seu entorn ha sofert una tan gran transformació i simplificació 

que, en determinats aspectes, ha deixat gairebé obsoleta la tradicional forma de 

treballar de les empreses i persones que habitualment hi havia al seu voltant.

Ara, hi ha vaixells preparats especialment per portar contenidors, líquids, 

petroli, butà, cotxes, cereals, etc. A nous vaixells, noves tècniques de tre-

ball, i nova i millor maquinària al port. També noves persones i noves empreses 

al seu voltant, la majoria no tarragonines. O sigui: més moviment, més treball i 

més riquesa.

Naturalment, això no va passar perquè sí. Hi va haver unes circumstàncies de 

caràcter internacional que van marcar un abans i un després en el món econòmic 

europeu i, per extensió, al nostre país i, per tant, a Tarragona. 

Cal recordar que l’any 1986 Espanya va entrar a la Comunitat Econòmica Eu-

ropea, adhesió que ens obligà a fer una sèrie de canvis i modificacions de tipus 

econòmic i fiscal per posar-nos al nivell dels altres països de la CEE. Només cal 

citar-ne dos: la substitució de l’antiquat impost del tràfic d’empreses, ITE, per 

l’europeu impost sobre el valor afegit, IVA. I, l’any 1993, amb la plena supressió 

dels aranzels de duanes entre els països membres i, en definitiva, una obertura 

econòmica a Europa, on poder treballar sense fronteres. 
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Tot això significà més moviment econòmic i més obligació de bellugar-nos per 

no quedar enrere respecte del nostres col·legues europeus. I, com és lògic, aques-

ta revifalla econòmica també va tenir la seva repercussió en el moviment portu-

ari. Aquest és un altre motiu pel qual la nostra petita història local dels agents 

portuaris només l’estenem fins a finals de 1985. Després, ja va ser una altra cosa, 

naturalment, més important, però també més impersonal i menys tarragonina. 

Una mostra de les canviants condicions de treball a l’entorn del port i de les 

noves empreses —moltes d’elles d’àmbit nacional o internacional que, actu-

alment, mouen l’activitat comercial que hi ha entre Tarragona, terra, i el port, 

mar— es pot copsar perfectament comparant algunes dades que facilita l’Auto-

ritat Portuària. Posem com a exemple el nombre de vaixells que han entrat al 

nostre port, l’estada dels quals no deixa de ser un indicatiu del canvi i l’ampli-

ació de l’activitat marítima en general i la seva repercussió en les empreses de 

serveis que hi ha en actiu a Tarragona, factors que, en definitiva, es materialitzen 

en més treball i més diners a la ciutat. El mateix passa amb el tonatge que s’ha 

mogut i també ho podem copsar amb el nombre de línies regulars que setmanal-

ment o mensual toquen el port.

Vegeu el següent quadre estadístic:3

Any Vaixells entrats       Tones Línies regulars

1970 2.282 4.393.167

1975 2.590 8.108.649

1980 2.403 19.458.442

1985 2.566 21.040.433 19

1990 2.207 24.244.373 22

1995 2.420 28.475.655 21

Com es pot comprovar, el canvi es produeix, en termes generals, entre 1980 i 

1985. A pesar d’entrar un nombre semblant de vaixells, el tonatge augmenta 

considerablement cada any, demostració evident que els vaixells són cada vega-

da més grans, tenen més capacitat de càrrega i més autonomia de treball. També 

són cada vegada més les línies regulars que toquen el nostre port. 

3	 Dades extretes de les memòries de la Junta del Port.
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Des d’un altre punt de vista, a partir de 1985 gairebé queden poques empreses 

personals tarragonines, la majoria s’han associat (TRAVIMA) o fusionat amb 

altres de més importants, (TPS TARRAGONA PORT SERVICES, SL, ERSHIP, 

CARGIL, SA) també n’han vingut noves de nacionals (AARUS MARÍTIMA, 

SA) o de multinacionals (WAVE SHIPPING, SL) i altres que, mantenint el mateix 

nom, han canviat d’accionariat (TRAVIMA, TPS).

I no cal parlar de l’ampliació de molls que s’ha fet per acollir-los. A més dels 

convencionals pantalans de REPSOL i d’ASESA, ara hi ha un moll per a la BASF, 

i altres de construïts especialment per als cotxes, per al butà, per als explosius, 

per als contenidors, per al carbó, etc. Tot ha evolucionat. 

En el món econòmic, hi ha un axioma reconegut universalment que diu que les 

idees, per bones, brillants i atractives que siguin, si no es porten a terme, a la 

realitat, de poc serveixen. Això també és vàlid per a les de caire local, per petites 

i humils que siguin. I precisament són aquestes les que ara i aquí volem convertir 

en realitat. No poques vegades ens dóna una millor aproximació a la realitat 

d’una època o d’una situació l’anècdota que la descripció històrica.

Començarem, en primer lloc, fent una descripció del que ha estat i han signifi-

cat, des de mitjans del segle xix fins a últims del xx, les diferents professions que 

tenen una relació directa amb el moviment portuari: el consignatari, l’estibador, 

el transitari, el navilier, l’armador i la pòlissa de noliejament; el Cens de treballa-

dors portuaris i les colles, la Junta de Vigilància, la Corporació dels Pràctics, els 

remolcadors, els subministradors, el Cos Consular; la Duana i els seus funciona-

ris i les associacions professionals, entitats i organismes dels quals hem obtingut 

interessant informació, i que ens han obsequiat amb una exquisida amabilitat i 

esperit de cooperació, als quals fem palès el nostre sincer agraïment.

En segon lloc, pretenem donar constància de l’actuació professional de les soci-

etats i dels empresaris individuals, és a dir, de tots els agents que, d’una manera 

directa, han tingut relació amb el món portuari de Tarragona, des de mitjans del 

segle xix, que és quan es comencen a definir i concretar les funcions dels consig-

nataris i dels agents de duanes, fins a últims del xx, concretament fins al voltant 

de l’any 1985, data en la qual hi ha un canvi fonamental, tant en l’àmbit local 
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com en l’internacional, pel que fa a les estructures dinàmiques i econòmiques 

dels ports de tot el món.

Aquesta descripció consistirà en una biografia professional desapassionada, però 

objectiva, de tots ells, individuals o societats. Cal tenir en compte que aquestes 

professions van treballar i lluitar en un mercat de lliure competència i, com és 

natural, a vegades hi havia actuacions que provocaven friccions entre ells, era 

lògic, comprensible i disculpable. Per tant, ens abstindrem de fer comentaris a la 

seva actuació, ni estem capacitats per a fer-ho, simplement, intentarem donar fe 

d’uns fets passats, sense més intenció.

D’alguns, n’hem pogut obtenir una àmplia informació, gràcies als seus directius 

i també d’antics empleats. D’altres, dels més antics, no n’hem trobat interlocu-

tor que ens pogués informar. Ens hem limitat a donar la seva referència acom-

panyada de la informació que hem trobat a l’Arxiu del Port, a l’Associació de 

Consignataris i al Col·legi d’Agents de Duanes, si bé cal dir que, en els centres 

oficials esmentats, no hem pogut obtenir dades, amb relació al nostre objectiu, 

referents al segle xix. La informació d’aquest segle procedeix exclusivament del 

Registre Mercantil de Tarragona, de la Biblioteca-Hemeroteca de l’Ajuntament 

de Tarragona i de l’Hemeroteca de la Caixa de Tarragona, juntament amb anun-

cis publicitaris inserits a anuaris, llibres, revistes, etc.

Abans d’acabar, també volem fer una menció molt especial del nostre agraïment 

a les persones, la majoria exempleats de les cases comercials portuàries, ja que 

la seva memòria i la seva bona disposició ens han ajudat a evitar que es perdi 

aquest món que a través dels anys ha donat vida a la ciutat de Tarragona. A tots, 

moltes gràcies.

I, en un altre ordre d’idees, hem de demanar comprensió i bona voluntat per 

excusar els més que probables errors en algunes dades i també per les possibles 

omissions d’algun nom o d’alguna circumstància. 

Errare humanum est, deien els clàssics.



II
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EL CONSIGNATARI

Històricament la figura del consignatari, com també la dels altres estaments que 

intervenen al voltant del port, especialment la del pràctic, amb tota seguretat la 

trobaríem ja en plena edat mitjana, principalment en els ports del centre i del 

nord d’Europa al voltant de les costes i dels ports amb tradicional moviment 

comercial i amb aigües de més difícil navegació que les del Mediterrani.

Concretament a Tarragona, el consignatari comença a treballar a mitjans del 

segle xix i encara d’una manera poc definida i diferent de l’actual. Molts d’ells, 

la majoria, havien començat essent comerciants, representants, comissionistes, 

subministradors, etc. en activitats ja relacionades amb el port. Només cal veure 

alguns anuncis de finals del segle xix que reproduïm uns capítols més endavant 

amb el títol de Vells anunciants.

Excepte en el cas que l’armador fos del mateix port d’arribada, els 

vaixells de vela de l’època, quan arribaven, i moltes vegades abans d’entrar 

al port, eren esperats per persones que mig parlant l’idioma del país d’origen 

o un anglès «mariner» es posaven en contacte amb el capità i li feien de guia 

durant la seva estada a la ciutat. Generalment, aquesta persona, mitjançant 

un bot mogut amb rems per un mariner, anava a la sortida del port a esperar 

l’arribada del vaixell, pujava a bord i amb el capità feien el tracte per a fer, 

a vegades, de pràctic, però especialment per a fer-li de guia i representant a la 

ciutat en les relacions amb Comandància de Marina, Junta del Port, Sanitat, 

Duana, avituallaments, etc. I, sobretot, per a fer les operacions de càrrega o des-

càrrega de la mercaderia.

A mesura que les comunicacions es van fer més fàcils i ràpides, aquesta relació 

entre l’armador o capità i la persona del port —no oblidem que, en els velers, 

moltes vegades era la mateixa persona— abans de l’arribada ja s’havien 

posat en contacte per a assumir la seva representació. És a dir, ja s’estava 

definint i consolidant la figura del consignatari.

A partir d’aquest moment, el consignatari ja té una oficina fixa a la ciutat, i té al 

seu servei i, per tant, al servei dels seus clients, el personal necessari degudament 

preparat per a cada operació que cal fer a l’arribada de l’embarcació. Ara 



28

EL
S 

A
G

EN
TS

 P
O

R
TU

A
R

IS
 A

 T
A

R
R

A
G

O
N

A

només hem de distingir si és consignatari d’una companyia que explota una 

línia regular o bé es tracta d’una operació aïllada.

En general, tots el consignataris sempre havien tingut interès a representar 

una companyia de línia regular. Abans de l’era del vapor, ser-ho de les petites 

línies de cabotatge1 del Mediterrani, a les illes Balears i a les Canàries, al sud 

de França, a algun port del nord d’Àfrica, etc. Però la substitució de velers 

per vapors, al primer quart del segle passat, els va deixar pràcticament sense 

feina, excepte el tràfic amb Mallorca, Eivissa i Maó, que aguantà fins gairebé 

els nostres dies. 

Després, van arribar les grans companyies navilieres: la Transatlàntica, la 

Transmediterrània, la Naviera Aznar, la Ybarra y Cia, etc. Consignaven els 

vaixells de la seva representació amb tota regularitat, rebien la mercaderia 

destinada a Tarragona, i embarcaven la que anava destinada a altres ports 

del seu periple. Per aquest motiu, el consignatari, prèviament, ja s’havia 

dedicat a buscar clients de Tarragona, Reus, Valls i poblacions o zones d’influ-

ència del port, com poden ser Lleida, l’Aragó, la Rioja o altres de més allunya-

des, principalment empreses exportadores. A més de consignataris, feien també 

d’estibadors.

 Ser consignatari d’aquestes companyies a mitjans del segle xx era remunerador i 

donava importància a l’empresa. No oblidem que els serveis de cabotatge només 

podien fer-los companyies espanyoles i, per tant, no hi havia competència co-

mercial, en detriment de la qualitat i del preu. Però també aquest servei regular 

va sofrir els efectes de la competència del ferrocarril i, especialment, dels trans-

ports en camions, cada vegada més moderns i més ràpids i, d’un any a l’altre, les 

companyies van deixar de fer les línies regulars pel litoral espanyol, excepte el 

servei a les Balears i a les Canàries.

 Per compensar aquesta baixa de treball i per donar continuïtat al negoci, aquests 

consignataris ja s’anaven preocupant d’obtenir la consignació d’altres línies re-

gulars estrangeres, especialment d’europees, que tocaven el nostre port amb cer-

ta regularitat: anglesos, francesos, italians, alemanys, suecs, etc.

1	 Rep aquest nom la navegació amb transport de mercaderies entre ports espanyols, excepte amb les illes Canàries (la 
navegació a les quals es considera «gran cabotatge»).
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Altres consignataris que no tenien aquesta representació es van especialitzar a 

consignar càrregues completes de determinats productes de gran consum: petro-

li, cereals, adobs, potasses, fusta, etc.

En aquests casos, la desestiba ja no era pròpia del consignatari. Depenia de les 

condicions de la pòlissa de noliejament, com explicarem en el capítol dedicat a 

aquest tema. 

Deixant el tema de les consignacions i de les línies regulars, les principals opera-

cions que, en termes generals, fan els consignataris, són les següents:

Informar la Comandància de Marina, la duana, la policia, el resguard, l’Au-

toritat Portuària i el comissari del port, de la pròxima arribada d’un vaixell 

de determinades característiques (calat, mercaderia embarcada o per embarcar, 

dies aproximats d’estada, etc.). El comissari del port li indica el moll al qual ha 

d’atracar el vaixell, i també ho fa a l’oficina dels pràctics, a fi que estigui preparat 

el pràctic de torn per fer aquest servei, ja que se l’avisarà tan aviat com es rebi 

el corresponent ETA (expected time arrival) de l’armador. I no oblidem l’assis-

tència obligatòria dels remolcadors, al port, així com el material i la maquinària 

adequada per a aquestes operacions a terra.

Al mateix temps, i en propi interès, com ja hem indicat, el consignatari s’ha 

ocupat de buscar contactes o relacions amb armadors nacionals i estrangers per 

obtenir la seva representació, per a una possible arribada de vaixells de les res-

pectives companyies a Tarragona.

Un cop el vaixell ha atracat, abans que ho faci el consignatari, han de pujar 

a bord els funcionaris de Sanitat Marítima i els de Resguard del Port. Si 

aquests organismes oficials ho troben tot correcte i en bon ordre, el consignata-

ri, o el seu representant, ja pot pujar a bord i entrevistar-se amb el capità per 

convenir les feines pròpies de la seva funció com a representant de l’armador.

Simultàniament, ja ha disposat el necessari per fer les operacions de càrre-

ga o descàrrega, la classificació al moll de les mercaderies (estibador), el despatx 

de Duana si són d’exportació o d’importació (agent de duanes), les operacions 

complementàries per a la manipulació i el transport de les mercaderies al seu 

destí (transitari), la compra i el subministrament d’avituallaments per 

al vaixell i per a la tripulació, la reparació de possibles desperfectes al casc 
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o a la maquinària (subministrador), i altres operacions complementàries amb 

relació als organismes oficials com, per exemple, si durant la navegació, per 

temporal o altres causes, havien sofert avaria el vaixell o la mercaderia; en 

aquest cas, cal fer la corresponent protesta d’avaria al Jutjat de Primera Instàn-

cia, a afectes de l’assegurança i de la possible responsabilitat del capità. I, en cas 

de malaltia o mort d’algun tripulant, cal posar-se en contacte amb el respectiu 

representant de la seva nació (cònsol), el qual solia prestar l’ajuda necessària 

en les seves dificultats o problemes.

Donada la importància dels agents que intervenen en aquestes operacions i que 

hem anat destacant en negreta, hem dedicat a cada un d‘ells un capítol especial, 

que figurarà a les pàgines següents.

Per a la sortida de port del vaixell, li cal la corresponent autorització de la Co-

mandància de Marina i també comunicar-ho al pràctic. Els vaixells espanyols 

requereixen, a més, l’autorització de l’inspector de vaixells, el qual ha de com-

provar que el vaixell té al dia el certificat de navegabilitat i seguretat, circums-

tància que cal consignar en el Diari del vaixell, a més de tenir en ordre el Rol, 

llibre que fa referència a la tripulació.

Cal tenir en compte, també, una altra operació en la qual moltes ve-

gades intervé el consignatari. Es tracta de les assegurances. La majoria d’ells 

son agents d’alguna companyia asseguradora, donada la facilitat que tenen per 

a intervenir en els diferents treballs portuaris de contractar, per compte dels seus 

clients, l’assegurança de les mercaderies embarcades, transportades, di-

positades, etc. En aquest cas, actuarà com a agent d’assegurances. Els 

consignataris s’anunciaven a la majoria d’anuncis del primer terç del 

segle xx  com a agents de «seguros marítimos».
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L’ESTIBADOR

Quan el consignatari és l’agent oficial d’una línia regular, normalment, per no 

dir sempre, fa la funció d’estibador. Però en els trams,2 és possible que el con-

signatari només faci les seves funcions especifiques, que ja hem explicat 

anteriorment i, en canvi, les operacions de càrrega o descàrrega les faci un 

altre consignatari, el qual, en aquest cas, rep el nom d’estibador. A la pràctica, 

és bastant freqüent que l’estibador sigui diferent del consignatari. Tot depèn 

de les condicions establertes a la pòlissa de noliejament.

A les empreses que es dediquen a l’activitat d’estibador, en general, gairebé tots 

els consignataris són estibadors, cal que estiguin preparats tant en personal com 

en maquinària per a fer les operacions amb el mínim de temps i de cost, factors 

que van, amb tota seguretat, a favor del client i també de l’armador.

Amb aquesta finalitat, alguns estibadors tenien ja personal especialitzat, gene-

ralment en la manipulació de les mercaderies que sempre rebien (bocois, ferro, 

fusta, fosfats, etc.), però aptes per a qualsevol altra variació. Són les colles. Hi 

havia, i encara hi és, el cap de colla, generalment fix a l’empresa i dos o tres 

persones més que sempre treballaven amb ell (confronta, capatàs, etc.). La 

resta de personal que faltava s’anava a llogar al Cens de treballadors 

portuaris per a una jornada o per a una descàrrega, segons les circumstàncies. 

Cal afegir que els fixos també formen part del Cens.

Per als estibadors que no tenien colla fixa, fins no fa gaires anys, al mateix 

port hi havia les denominades colles de càrrega i descàrrega, les quals tenien un 

cap de colla conegut i responsable que llogava la gent necessària per compte de 

l’empresa estibadora.

També hi havia una altra varietat que podríem anomenar mixta: tenir una 

colla a mitges entre dos estibadors o bé entre un consignatari i un estibador. En 

fi, hi havia diverses possibilitats, sempre en funció de la urgència i de l’acumula-

ció de feina al port en aquells moments. I aquest problema de personal el podem 

traslladar ben exactament a la maquinària: carretons o toros, camions, etc. 

Tots els consignataris saben que hi ha dies, quan no tenen vaixell, que els sobra 

tot, però quan en tenen dos o tres el mateix dia els falta de tot. Cal dir que entre 

2	 Navegació sense itinerari fix, duta a terme per embarcacions que no presten serveis regulars, amb la finalitat de transpor-
tar mercaderies concretes entre diferents ports, segons la comanda.
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ells hi ha qui, en aquestes circumstàncies, es presta ajuda tant en personal com 

en maquinària. Però no sempre, ni tots. La competència entre empreses a vega-

des ensenya la cara més lletja, tot i que entre la gent del ram es coneixen prou bé 

i saben en qui poden confiar i en qui no.

Cal fer menció especial que també hi ha algunes empreses que s’han dedicat a 

la feina exclusiva d’estibadors i, per tant, a estar especialitzats en aquesta feina, 

les restants les donen a fer, previ pressupost, a una altra empresa, consignatari i 

agent de duanes.
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EL TRANSITARI

Podríem definir el transitari com la persona o entitat que s’ocupa de proveir tot 

el que fa referència a la recepció, emmagatzematge i transport d’una determinada 

mercaderia, des del punt en què l’expedidor el lliura fins que el receptor la rep.

Per tant, si, a més de consignatari i estibador, l’empresa fa la funció de 

transitari, ha de tenir cura de rebre la mercaderia i transportar-la al lloc de 

destí; i, en cas que siguin mercaderies importades, un cop despatxades de duana, 

emmagatzemar-les en dipòsit propi, en el del client, etc. 

També hi ha transitaris que no són consignataris ni estibadors. En aquest 

cas, la seva principal funció és la d’emmagatzemar mercaderies per anar-les 

distribuint posteriorment. Per tant, cal que estiguin preparats tant en personal 

com en maquinària i en mitjans de transport per realitzar la seva funció; però 

el més necessari i imprescindible és que tinguin grans magatzems —ja siguin 

horitzontals o verticals (sitges)—, si és possible, dins les esplanades del port o en 

terrenys al seu voltant

La majoria de transitaris estan col·legiats com a agents de duanes, cir-

cumstància que facilita la rapidesa en els tràmits necessaris per entrar o treure 

mercaderies del Port. Tanmateix, si no ho són, per tal com són una empresa 

exclusivament transitària, solen estar en contacte amb algun agent de duanes 

col·legiat —generalment dos o tres, però sempre els mateixos— que té cura dels 

tràmits del despatx de duana.

Aquí podem repetir el que hem dit dels consignataris respecte al per-

sonal, especialment pel que fa a les colles que funcionen dins el món portuari. 

Tots els treballadors contractats han de ser del Cens.
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L’AGENT DE DUANES

És la persona que, experta en temes duaners, té cura de representar els impor-

tadors i exportadors en les seves relacions amb la duana. Generalment, el con-

signatari es preocupava de ser també agent de duanes, activitat per a la qual era 

necessari reunir certs requisits d’índole comercial i econòmica per obtenir el títol 

o permís per actuar. Un cop s’obtenia, s’entrava a formar part del Col·legi Ofi-

cial d’Agents de Duanes, el qual representa els seus afiliats en defensa dels seus 

interessos, en les relacions amb els seus clients, amb l’Administració i amb altres 

organismes oficials.

Descriurem, a continuació, en què consisteixen els tràmits que l’agent de duanes 

ha de portar a terme normalment en el seu treball de representació dels seus cli-

ents, tant si és exportador com si és importador.

Per obtenir el corresponent despatx de duana, l’agent ha de presentar una de-

terminada documentació que, en síntesi, consisteix a exposar la descripció i el 

contingut de la mercaderia per despatxar amb tot el detall, la quantitat, el preu, 

els descomptes, etc., a fi que els funcionaris tècnics de l’Administració, coneguts 

amb el nom de vistes de duana, puguin fer el control i el reconeixement de la 

mercaderia. 

Un cop vista la mercaderia i havent comprovat que és conforme amb la do-

cumentació presentada, en aplicació dels aranzels de duanes vigents, els vistes 

fixen l’import que cal ingressar i ho comuniquen a l’agent de duanes, el qual, per 

compte del seu client, ha de garantir el pagament de l’import d’aquests drets a 

l’Oficina Principal de Duana. A partir d’aquest moment, ja és possible moure la 

mercaderia del moll, retirar-la o embarcar-la.

Els agents de duanes, en virtut de la seva funció semioficial com a responsables 

davant l’Administració de fer efectives les quotes que ha de pagar l’importador, 

en establir-se com a agents, han de dipositar a l’Administració, a través d’una 

entitat bancària, una determinada quantitat com a penyora de la seva activitat 

responsable. 

En el moviment mercantil habitual, la majoria d’empreses ja tenen un empleat 

especialitzat en aquests temes, de manera que sempre és el mateix qui té cura de 

preparar la documentació i de presentar-la als vistes. En general, són persones 
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que fan la mateixa feina des de fa molt temps i, per tant, tenen un gran coneixe-

ment i experiència en el tema, de manera que, en casos de dubte o discrepància 

amb el criteri del vista, estan en condicions de fer avinent, primer, verbalment i, 

després, per escrit els arguments al seu favor respecte a la liquidació que pretén 

fer el representant de l’Administració en l’aplicació dels aranzels i, en definitiva, 

de les quotes a pagar.

Durant uns anys, el nombre d’agents de duanes de cada port era fixat per l’Ad-

ministració. Se n’havia de sol·licitar el nomenament i, a vegades, calia esperar 

que hi hagués alguna baixa per ser admès. A partir de 1942, només podien ser 

agents les persones físiques, per bé que es van respectar les jurídiques, o sigui, 

les societats que ja ho eren. El títol només es podia transmetre per herència, al 

cònjuge (generalment la vídua) o a un fill. 

A títol únicament històric i també des del punt de vista tarragoní, estimen impor-

tant reproduir una llista d’agents de duana de Tarragona de l’any 1881:3

Podem comprovar que hi ha noms coneguts, la majoria dels quals figuren en la 

nostra relació d’agents portuaris descrita en els apartats corresponents.

3	 Jover, J. (1881): Un viaje aprovechado. La fértil y deliciosa Provincia de Tarragona. Tarragona
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VELLS ANUNCIANTS

En el capítol dedicat a la figura del consignatari, al principi d’aquest llibre, ja fem 

referència a l’origen d’aquest agent portuari i expliquem com van ser els primers 

contactes comercials amb els vaixells, millor dit, amb els capitans —a vegades 

armadors al mateix temps— i com va arribar a consolidar-se definitivament la 

figura del consignatari i, posteriorment, la de l’estibador i la del transitari.

Hem tingut oportunitat de revisar la interessant publicació El indicador de Es-

paña de 1867 de Viñas y Camí, la qual comprèn totes les províncies d’Espanya 

d’aquell any i al final de la qual es troben unes pàgines d’anuncis ordenades per 

províncies. 

Les de la nostra província les trobem tan importants històricament i tan apropi-

ades, didàctiques i la majoria relacionades amb el agents portuaris, que estimem 

que és gairebé inevitable de reproduir-les a les pàgines següents. Potser no és 

necessari fer un comentari individual de cadascun dels anunciants, perquè són 

suficientment explícits tots ells; en canvi, creiem interessant fer-ne un de global.

Gairebé tots els anunciants són comerciants, exportadors, comissionistes, ma-

gatzemistes, consignataris i alguns d’ells cònsols o vicecònsols. O sigui del co-

merç tarragoní, en certa manera relacionat amb el port, incipient en aquelles 

dates com també les embarcacions (començava el vapor i s’acabava la vela). 

S’importaven «colonials»: cafè, cacau, tabac, cautxú, canya de sucre, remolatxa, 

plantes curatives (quina, coca, àrnica, curare) i molta pesca salada. I s’expor-

taven els fruits secs (avellana i ametlla), l’oli i el vi de les nostres comarques i, 

probablement, de les comarques més o menys properes. Altres s’anuncien com a 

capitalistes. Eren el que ara en diem prestadors, o sigui, potser els primers ban-

quers de la època? És possible i molt probable.

Un altre factor, podríem dir local, i, per tant, interessant son els cognoms, molts 

dels quals han arribat fins al nostres dies, la majoria com a consignataris i com 

a exportadors: Vilar, Romeu, Sanromà, Rossell, Muller, etc. 

I no oblidem que parlem de més de 140 anys enrere. Val la pena fer-ne una lec-

tura atenta, afectiva i tarragonina.
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Arxiu de l’autor.
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EL NAVILIER I L’ARMADOR

No queda prou clara la diferència que podem trobar entre el que és un navilier 

i un armador. No obstant això, podem dir que navilier és la persona propietària 

d’un o més vaixells i que es dedica a comprar-ne i a vendre’n. Al mateix temps, 

pot ser armador si els explota directament, o bé si els cedeix en arrendament a 

una companyia o a una persona física.

En el llenguatge mariner actual, rep el nom d’armador la persona física o jurí-

dica propietària o bé arrendatària que explota un o diversos vaixells. En la 

pràctica mercantil, el terme armador ha adquirit un ús preponderant respec-

te al de navilier.

Durant la darrera guerra mundial, van navegar vaixells que estaven ja desti-

nats al desballestament. Els armadors els van fer treballar, perquè no volien 

exposar els vaixells bons a ser torpedinats per un submarí. Amb els nolis al-

tíssims pel perill, ve’t aquí que aquelles desferres encara van donar un darrer 

rendiment si no van ser enfonsades gaire aviat.

L’armador ha de contractar el capità i la dotació, equipar, avituallar i reparar 

la nau i fer tot el que calgui per explotar-lo. També és responsable civilment 

dels actes i les obligacions contretes per la nau i els seus tripulants. 

El capità ha de tenir cura de la navegació i és responsable del vaixell i de la seva 

càrrega. L’armador ha de preocupar-se de trobar càrrega per fer treballar 

el seu vaixell i, especialment, de negociar amb el seus futurs clients la pòlissa 

de noliejament corresponent.

En principi, cal distingir, quan un vaixell arriba al port, si pertany a un armador o 

a una companyia naviliera que ja tenen agent o representant a la ciutat, o si bé es 

tracta d’un vaixell discrecional que arriba a port per un noliejament determinat.

En el primer cas, l’armador ja està en contacte amb el seu representant al port 

d’arribada, o sigui amb el que l’ha de representar en totes les operacions 

oficials, comercials, financeres i personals. És, com hem explicat, el consignata-

ri. Normalment, en les línies regulars, ja coneix les dates habituals d’arribada 

i gairebé el lloc d’atracada dels vaixells dels seus representats, etc.

En el segon cas, l’armador ja s’ha preocupat, prèviament a l’arribada del vaixell, 

de posar-se en contacte amb un consignatari de la ciutat i establir i concretar les 
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condicions de treball, cost, etc. de l’operació. També hi ha casos en què algun 

consignatari coneix, per alguna circumstància, l’arribada del vaixell i es posa en 

contacte amb l’armador prèviament per fer la consignació, l’estiba, etc. 

Històricament, Tarragona compta amb un armador de relleu. Ens referim a Pere 

Martell, que acompanyà Jaume i a la conquesta de Mallorca. Ja té un carrer 

al seu nom. Però no oblidem que a Tarragona hi ha també el carrer de la Nau, 

nom que segurament té el seu origen perquè allí hi van viure alguns armadors, 

possiblement el mateix Pere Martell (s. xiii), Vilara, (s. xiv) i el constructor de 

vaixells Pau Colom (s. xv).4

Tarragona, però, no ha estat una ciutat pròdiga en armadors. Això no vol dir 

que no n’hi hagi hagut. A continuació, relacionem els naviliers i armadors 

tarragonins de vaixells, amb casc de ferro, i amb autonomia per fer llargues 

singladures, dos dels quals van tenir molta feina els anys de la primera guerra 

europea, 1914-1918.

FÀBREGAS Y GARCIAS

Vapors Colon, Teresa Pàmies i Rioja (1912)

Vapor Virgen de África (1923)

ROMAN MUSOLAS RÀFOLS

Vapors Cullera i Cartagena (1912)

MACIÀ MALLOL I BOSCH

Vapor Danielito (1922)

Vapor Ciutat de Tarragona (1927)

Vapor Ciutat de Reus (1930)

ANTONI ROSSELL PORTA

Vapor Rubí (1928)

TRANSPORTES, SA

Vapor Antonieta (1930)

VILAR HERMANOS, SA

Vapor María Ángeles Arrue (1975)

FRANCESC MERELO DE BARBERÀ

Motoveler María Nuria

Motonau María Antonieta 

Vapor Enrique Maynés (1964)

4	 P. Andrés de Palma de Mallorca (1958): Las calles antiguas de Tarragona. Siglos XIII a XIX. Tarragona: Diputación 
Provincial de Tarragona.
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No podem deixar en oblit l’època romàntica dels velers del segle xix i una pe-

tita part del xx en la qual a Catalunya, especialment a la costa del Maresme, 

hi va haver una gran expansió, amb vaixells que feien la travessia de l’Atlàn-

tic, per establir un gran comerç amb Cuba, Puerto Rico, i la resta dels països 

del centre d’Amèrica. Exportaven productes manufacturats (principalment 

teixits, ceràmiques) i, de tornada, importaven productes del país, exclusiva-

ment agrícoles (tabac, cafè, cacau, canya de sucre, remolatxa, cautxú, etc.).

A Tarragona també hi van haver armadors d’aquest tipus d’embarcació mo-

gudes per l’impuls del vent: llaguts, balandres, pailebots, pollacres, etc. o 

bé de propulsió mixta, motor i vela, són els motovelers dels quals alguns 

feien la travessia a Amèrica, encara que la majoria feien el servei de cabotatge 

amb els ports del sud de França, amb els de les illes Balears i amb altres del 

Mediterrani:

JOAN BOADA TARRATS

Llagut Dolores Boada (1868) 

MATIAS MALLOL BOSCH

Llagut Tarragoní (1897)

Pailebot Ciutat de Tarragona (1899)

TRANSPORTES, SA

Motoveler San Bernardo

JOAN BTA. GARCIA FRANCISCA

Motoveler Brillante (1955)

JOSEP Ma. RICOMÀ MARTÍ

Motoveler Paquita M. de Ricomà (1960 /1970)

Glòria M. de Ricomà

Fita Ricomà

Cal notar que els armadors tarragonins, suposem que els de les altres ciutats 

també ho feien, tenien el costum de posar als seus vaixells, el seu nom o el d’al-

gun familiar, mare, esposa o fills. 

Moltes societats armadores fan començar el nom del vaixell amb el mateix pre-

fix de l’empresa. Altres, amb el nom d’accidents geogràfics. Alguns exemples en 

són els següents:
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Naviera Condeminas, SA. Els seus vaixells eren el Condesito el Condesado el 

Condestable, el Condecister, el Condecorado, etc. 

Els de Campsa: Campoamor, Campomanes, Campeon, Campero, etc. 

Els de la Naviera Mallorquina, amb el substantiu cala.

Els de la Naviera Aznar portaven el substantiu en basc mendi i, després, la seva 

traducció en castellà monte. 

Els de l’Ybarra, el substantiu cabo.

Els de la Marítima del Nervión, possiblement duen el més idoni, mar.

Reproduïm el gravat d’una barca de mitjana, coneguda també com llagut a les 

nostres costes.

L’escriptor Emerencià Roig en el seu llibre La marina catalana del vuit-cents, fa 

la següent descripció d’aquesta embarcació:

«Les barques de mitjana eren uns velers de cabotatge que, en el temps que no hi 

havia carreteres ni ferrocarrils, proveïen els pobles de la costa i servien també per 

exportar llurs produccions industrials i agrícoles. 

El nom de barques de mitjana els era donat a la costa de llevant i a la de ponent 

eren anomenades llaguts».
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LA PÒLISSA DE NOLIEJAMENT

És un contracte que se subscriu entre l’armador o propietari del vaixell i el re-

ceptor o propietari de la mercaderia per transportar-la en un vaixell determinat 

i en unes circumstàncies concretes.

En el transport en línia regular, la pòlissa ja està impresa i preparada d’una 

manera també regular. Signar-la no té problema. En canvi, la signatura d’una 

pòlissa de noliejament, quan es tracta d’operacions discrecionals, o sigui de no 

línia regular, no és tan senzilla com a simple vista pot semblar.

Especialment, perquè sempre hi han d’intervenir diferents agents comercials: 

consignatari, estibador, transitari, agent de duanes, etc. La pràctica diu que 

com menys intermediaris hi hagi, millor per al client, sigui importador o expor-

tador. Per rapidesa i per economia i, en definitiva, per millor servei. Per aquest 

motiu, en operacions no regulars és molt important estudiar i concretar determi-

nades clàusules de les pòlisses de noliejament.

Deixem a un costat el cost o preu que l’armador pretén cobrar. D’això no 

cal parlar-ne fins que s’hagin concretat totes les operacions que hagin de fer l’ar-

mador i el seu consignatari, o bé les que el receptor, el seu consignatari, 

junt amb el seu estibador i el seu agent de duanes poden exigir en carrega-

ments complets. Per tant, abans de signar, s’han de concretar: característiques 

del vaixell, percentatge de càrrega a bodega o a coberta, segons la mercade-

ria, determinació del consignatari al port d’arribada, de l’estibador a 

origen i a destí; dies de duració de la descàrrega, penalització per demora 

en les estades del vaixell o, alternativament, descompte en cas de reducció del 

temps previst, assegurances amb les seves característiques i varietats, i un llarg 

etcètera.

Un cop concretades aquestes característiques, ha arribat l’hora de parlar del 

preu o cost del noli convingut. Segons l’oferta de vaixells al mercat, es pot 

regatejar més o menys i també es pot intentar pagar a terminis si hom és client 

habitual de l’armador.

En resum, tot és susceptible de ser proposat i també de ser acceptat. Però si no 

es vol tenir problemes, cal concretar prèviament tots els punts que poguessin 

variar.
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EL CENS DE TREBALLADORS PORTUARIS

Aquesta entitat, que ha existit tradicionalment al nostre port, com a tots els ports del 

món, ha seguit funcionant a través dels temps i en totes circumstàncies, com es pot 

comprovar per la publicació editada l’any 1937, en plena Guerra Civil, la porta-

da de la qual reproduïm seguidament:

El cens de treballadors portuaris està format per un grup de persones, en gene-

ral especialitzades en treballs portuaris (estiba i desestiba de diferents materials a 

bord dels vaixells i a terra, maneig de «maquinilles» a bord, etc.) que consta d’un 

nombre limitat de components, el qual varia segons èpoques i conjuntures econò-

miques, però que generalment, a Tarragona, oscil·la entre 100 i 300 persones.

El consignatari, l’estibador o transitari que necessita treballadors per a les seves 

operacions portuàries ha de dirigir-se obligatòriament al cens per contractar el 

nombre de treballadors que creu necessaris per a la seva feina. Aquesta petició la 

fa, habitualment, l’empleat de l’agent que, en certa manera, després ja fa de cap 

de colla al lloc de la feina.
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Fins als temps actuals, gairebé cada consignatari ha tingut una colla pròpia, com 

explicarem en el capítol següent, dedicat a aquest tema, si bé sempre ha necessitat el 

personal complementari del cens per fer les «mans» a bord i a terra i, en general, per a 

tots els treballs habituals i característics de cada port.

En previsió d’un possible accident o d’alguna malaltia sobtada durant les hores de 

feina, ja l’any 1935, la Mútua d’Accidents del Treball del Port de Tarragona tenia 

a disposició d’aquesta organització un dispensari permanent al costat del port.

Reproduïm la portada del reglament pel qual es regia aquesta Mútua.
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La Junta d’aquesta Mútua, que va ser aprovada per ordre del Ministre de Treball 

de 23 de juliol de 1935, tenia la següent composició: president, Manuel Vilar de 

Orovio; vicepresident, Josep Bonet Amigó; secretari, Trifó Bas Mercadé; vocals, 

Manuel Romeu Escandell i Santiago Ventura Coll.
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LES COLLES DE CÀRREGA I DESCÀRREGA

Ja hem fet esment, en el capítol dedicat als estibadors, de l’existència al port 

d’unes colles o grups de treballadors, que els agents portuaris poden contractar 

per a la realització física de les diferents operacions de càrrega i descàrrega que 

requereix l’arribada o sortida d’un vaixell al nostre port. Funcionaven com una 

petita empresa amb un director o cap de colla, que era la persona amb la qual 

l’agent portuari havia de contractar i que era el responsable de l’efectivitat, la 

rapidesa i la bona qualitat de la feina encarregada.

Cal suposar que l’existència d’aquestes colles va unida al moviment portuari, o 

sigui, que existeixen des del moment que el port va començar a treballar, perquè 

d’una altra manera, no hauria estat possible moure i manipular les diferents 

mercaderies i productes que trobem dins un port. Això és evident. Però, des de 

quan? A l’Arxiu del Port,5 hi ha antecedents de l’any 1880, quan Agustí Mallol, 

director de la colla «El Porvenir», demana permís per construir una caseta de 

fusta per guardar els atuells propis de la seva feina. 

L’any 1888, el «Indicador General de la Provincia de Tarragona para el año 

1889» publica la relació de les «Colles i els seus capatassos que es dediquen a la 

càrrega i descàrrega en el Port de Tarragona». Són les següents:

«Catalana» Juan Mallol

«Servicio del Puerto» Miguel Ametller

«Nueva Esperanza» Miguel Salvadó

«Servicio Comercial» Domingo Pedrol

«Porvenir» Agustín Mallol

«Unión» José Bru

«Sociedad Marítima Protectora» Mariano Melendres

«Tarraconense» Pedro Mallol

L’anuari Riera de «Profesiones, Comercio, Industrias y Propietarios» de l’any 1908, 

sota l’epígraf «Carga i descarga de buques», detalla aquestes colles:

5	 Escoda, Coia (2002): Revista AAPORT, núm.13
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Colla «El Porvenir». Matias Mallol

Colla «La Catalana» Juan Mallol

Colla «La Comercial» Manuel Pedrol

Colla «La Esperanza» Pedro Mallol

Colla «La Unión» José Brú

Colla «Servicio del Puerto» Miguel Ametller

Passen uns anys, i en els Anuaris de 1921 a 1936 només hi ha aquestes tres colles, 

sempre les mateixes:

Colla «Comercio» A. Navás 

Colla «La Esperanza» Baldomero Mallol

Colla «La Unión» Francisco Brú

En els anuaris dels anys posteriors a 1936 que hem consultat, no hi figura l’apar-

tat «Carga y descarga de buques», com es feia els anys anteriors. Això no vol 

dir que les colles deixessin de treballar. Encara n’hi ha ara, però amb un altra 

estructura. 

A la publicació de la Junta d’Obres del Port de Tarragona de l’any 1906, «Direc-

ción Facultativa i Estadística hi ha una «Tarifa General del Servicio de ‘Collas’ 

del Puerto», la reproducció de la qual estimem interessant, i que per la seva ex-

tensió, inserim a la pàgina següent. 
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Arxiu del Port. Memòria 1906.
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LA JUNTA DE VIGILÀNCIA DE MOLLS

Sembla que, anys enrere, podríem dir que, des de sempre, les mercaderies que hi 

havia dipositades al moll sofrien pèrdues per robatori o subtracció per part de 

persones desaprensives o també per altres de més o menys vinculades amb els 

treballs portuaris. Aquest problema no era exclusiu del nostre port. Era general 

a tots els ports de totes les costes mediterrànies i atlàntiques. Era un problema 

endèmic que encara és temut pels ports de tot el món.

Per això l’any 1920, la revista El Comercial, òrgan de la Cambra de Comerç 

de Tarragona, va iniciar una campanya encaminada a evitar aquests perjudicis 

als comerciants i industrials relacionats amb el port, tant exportadors com im-

portadors. La campanya va donar el seu fruit i quallà amb la constitució de la 

«Junta de Vigilancia de Muelles», integrada per representacions de les cambres 

de comerç de Tarragona, Reus, Valls i Tortosa i del Sindicat d’Exportadors de 

Vins de Vilafranca del Penedès.

La Junta contractà els serveis d’un destacament de la Guàrdia Civil i per allotjar-

lo construí un edifici o casa quarter al mateix moll. Aquest servei el finançava el 

cobrament d’unes petites, insignificants, quotes sobre les mercaderies carregades 

o descarregades.

La seva posada en marxa va ser un èxit. A més d’un estalvi, era una seguretat per 

a les empreses relacionades amb el port, consignataris, estibadors, transitaris, 

etc. quan havien de donar un pressupost als seus clients.

La Junta es regia i administrava sota la direcció i control dels seus membres que 

l’any 1934 eren els següents: president, D. Josep López Bertrán; sotspresident, 

D. Joan Boqué Reverté; tresorer, D. Josep Bonet Amigó; comptador, D. Frederic 

Rocker; interventor, D. Josep Boada Piqué; secretari, D. Antoni Rossell Fortuny; 

sotsecretari, D. Carles Gerhard i vocals: els senyors Domènec Freixa, Òscar Sorg, 

Manuel Sans, Joan Ballester Romero i Enric Ribé.

Aquesta Junta va funcionar fins a finals de 1961, data en la qual se n’acordà la 

dissolució i es formà una Comissió Liquidadora, formada per representants de 

la Cambra de Comerç, l’Associació de Consignataris i el Col·legi d’Agents de 

Duanes. A partir de 1942, la funció de la Junta era complementada per la Policia 
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del Port, ajudada per guàrdies civils que vigilaven les mercaderies dipositades als 

molls, si bé el millor control es feia a la sortida del recinte, on sempre hi havia 

una parella de guàrdies. També hi havia elements del cos de carrabiners, els 

quals tenien cura del control de les petites importacions fetes per passatgers o 

tripulants dels vaixells estrangers que entraven al nostre port.

A més, per entrar dins del port calia tenir un carnet nominatiu amb foto inclosa, 

expedit pel «Puesto de Policia del Puerto», amb el vistiplau de la «Comandancia 

Militar de Marina». Encara tenim en el nostre poder el carnet, expedit l’any 

1946, que es necessitava per accedir al recinte portuari.
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LA CORPORACIÓ DE PRÀCTICS

Com tots els ports del món, el de Tarragona presta el servei de pràctics de port. 

Aquest servei, que és d’ús obligatori per a tots els vaixells que entren, surten o es 

mouen dins el port, està regulat per disposicions oficials, les quals van canviant 

en el transcurs del temps adaptant-se a les noves tècniques navals. El Reglament 

general de practicatge vigent actualment és de l’11 de maig de 1996, i és obligat 

d’aplicar als quaranta-sis ports espanyols, en els quals presten el seu servei més 

de dos-cents pràctics. 

A la publicació Estadística de los años 1916 a 1921-22 de la Junta d’Obres del 

Port de Tarragona de l’any 1922, es transcriu el «Reglamento de practicaje y 

amarraje», datat el 16 de maig de 1916, del qual reproduïm a la pàgina seguent, 

que considerem prou interessant tant per les persones que el signen com per les 

entitats que representen.

Reproduïm, a continuació, les tarifes d’aquelles dates a aplicar pel practicatge i 

amarratge.
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Fent una mica d’història, aquest és un antic servei que neix amb els primers 

intercanvis comercials per mar i que, en essència, ha canviat poc, si bé en la 

forma ha sofert la natural evolució del temps. D’un minúscul llum per guiar 

el vaixell fins al lloc més adequat d’atracament, s’ha passat al sistema actual 

de posicionament per GPS. Però, en el fons, l’esperit del servei del pràctic és el 

mateix: dirigir, governar el vaixell des d’una o més milles abans d’entrar al port 

fins que amarri definitivament. I els mateixos, o semblants, serveis en el cas de 

sortir o de maniobrar dins el mateix port.

En aquest context, a Catalunya hi tenim un antecedent de primer ordre com és el 

Llibre del Consolat del Mar, el qual inclou, ja en el segle xiv, les infinites situa-

cions que normalment es presenten en el tràfic marítim i una d’elles fa referència 

a la comesa o funció del pilot o pràctic.

No és exactament el mateix, però fent una abstracció de la diferent època i de 

les diferents circumstàncies, estimem interessant reproduir, a més de la portada 

d’un exemplar editat el 1645, part del text del capítol 250 d’aquest llibre i la 

seva transcripció, lliure, perquè es comprengui millor i més ràpidament: 

«El patró que noliegi la seva nau o admeti nolis per anar a determinats llocs, als 

quals ni ell ni ningú a bord conegui amb certesa, ha de prendre un pilot que els 

conegui i li declari i asseguri que té un exacte coneixement dels llocs on el patró 

pensa dirigir-se. I si afirma aquest pilot que no hi ha punt d’aquelles regions on el 

patró pensa posar rumb i té contractat viatge, que ell conegui per complet, i des-

prés compleixi bé i amb diligència com li ho havia promès, aquell queda obligat 

a satisfer-li sense objecció la totalitat del salari que entre ells havien convingut; 
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i haurà de donar-li més del que li havia ofert, segons l’aptitud i la capacitat que 

hagi demostrat, ja que ell haurà atès tots els seus compromisos. Però tots els 

convenis que s’ajustin entre el capità i el pilot cal que siguin inscrits en forma de 

cartulari de la nau, perquè no pugui suscitar-se cap problema entre ells».

Oficialment, les corporacions de pràctics neixen al començament del segle xviii 

com a desenvolupament de les normes emmarcades en les «Ordenanzas de Car-

los III» i altres ordres complementàries posteriors. Actualment, el funcionament 

d’aquestes corporacions, en termes generals, es regeix per la Llei de ports de 

l’Estat, de 1992.

El Reglament de 1996, vigent encara, defineix el pràctic com «la persona que, 

prèviament habilitada i nomenada, assessora els capitans de vaixell i d’artefactes 

flotants per facilitar-los l’entrada i la sortida dels ports, rius, ries o barres, anco-

ratges, boies, carregadors exteriors i dics, en els moviments tant interiors com 

exteriors dels vaixells, atracaments i desatracaments; així com en altres àrees 

indica la derrota convenient de la nau i les maniobres nàutiques necessàries per 

navegar de la manera més segura». 

El pràctic és, en el fons, un home de mar, però amb uns coneixements i una expe-

riència provats. Ha d’haver navegat uns quants anys, com a mínim cinc, tenir el 

títol de capità de vaixell, haver fet oposicions per ingressar a aquesta corporació, 

etc. i, per damunt de tot, tenir una bona salut, física i mental.

Aquesta professió de ser capità, per un poc temps, d’un vaixell cada vegada di-

ferent no deixa de ser curiosa. Com a coneixedor del port on treballa, dels seus 

perills de navegació (corrents i vents dominants) i de la difícil maniobra de volu-

minoses naus dins un espai reduït, es fa càrrec del comandament del gran vaixell 

i, des del pont, va transmetent les ordres al remolcadors que hi intervenen. Amb 

la seva petita llanxa pintada de negre amb la lletra P com a distintiu, aborda el 

gegant que l’espera fora port i s’enfila per escales a vegades pròpies d’acròbata 

a una alçada de tres o quatre pisos. No tothom és bo per fer-ho. Tots els pràc-

tics passen, anualment, un reconeixement mèdic per comprovar la seva aptitud 

física. També, però, es guanyen uns bons honoraris, els quals tenen com a base 

el GT del vaixell del qual tenen la responsabilitat de la seva seguretat durant la 

maniobra.
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Arxiu de l’autor.
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A Tarragona, els anys 1940 i següents hi havia tres pràctics que prestaven el ser-

vei i, a partir de l’any 1967, amb motiu de la construcció dels pantalans d’ASE-

SA i, després, el de REPSOL, se n’augmentà el nombre fins a quatre, poc després, 

a cinc i, finalment, als sis actuals.

Les oficines dels pràctics, durant aquests últims cinquanta anys, han sofert dife-

rents canvis, sempre a millor. Més grans i més confortables. Inicialment, les hem 

vist a l’escullera de Llevant, i sortien amb la llanxa per les escales que hi ha a la 

confluència del moll de Llevant i el de Costa, conegudes tradicionalment com 

«escala reial». A final de l’any 1963, es van traslladar al final de la mateixa es-

cullera, a prop del far de sortida de port. A mesura que el port ha anat creixent, 

també hi ha hagut més pràctics, més personal auxiliar, més aparells i equips 

tècnics, és a dir, més necessitat de lloc i, per això, l’any 1995 es van traslladar al 

final del moll de Catalunya, a l’edifici Port Control.

Aquestes oficines disposen de sistemes informàtics, de comunicació radioelèc-

trica, dels més avançats al mercat. Un equip de radar i un AIS (sistema auto-

màtic d’identificació) que permeten detectar des de certa distància (mar o terra) 

un aparell conegut com transponder, que obligatòriament han de portar tots el 

vaixells, en la pantalla del qual hi figuren les dades identificatives: número in-

ternacional, nacionalitat, nom, eslora, mànega, calat, TG, càrrega, destí, etc. i, 

sempre actualitzades, la situació, el rumb i la velocitat.

El responsable d’aquest servei rep el nom de guaita, el qual coopera amb el 

pràctic de guàrdia en el control del tràfic marítim, coordina amb ell la manio-

bra d’embarcament i la de desembarcament transmetent la informació neces-

sària, centralitza la recepció del tràfic dins l’àrea de practicatge, porta un re-

gistre de les maniobres realitzades i confecciona un llibre de guàrdies i un de 

ràdiocomunicacions.

Des del punt de vista d’organització, amb l’objectiu de poder prestar un bon ser-

vei als usuaris del port, la Corporació té sempre en actiu, a totes hores del dia i 

de la nit, l’estructura següent: dos pràctics de guàrdia, un guaita de pràctics (n’hi 

ha dos amb un torn de 12 hores), un patró d’embarcació i un mariner (n’hi ha 

tres amb un torn de 8 hores)
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Per realitzar la seva feina disposen de modernes embarcacions de motor pinta-

des, com hem dit, de negre amb la característica lletra P, inicial de la paraula 

internacional pilot, reconeguda mundialment. L’embarcació, comandada per un 

«patró de tràfic interior de port», ajudat per un mariner, acompanya el pràctic 

fins a deixar-lo al costat de sotavent del vaixell a pilotar, per facilitar-li l’accés a 

bord amb la màxima seguretat possible.
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Per norma de seguretat, el pràctic va equipat reglamentàriament amb una armi-

lla salvavides i amb la corresponent documentació personal, un carnet de pilot 

homologat internacionalment, per identificar-se en arribar a la coberta, on és 

rebut per un oficial que l’acompanya, generalment pujant una munió d’escales 

o, en els vaixells més moderns, en ascensor, fins a arribar al pont on l’espera el 

capità.

Després de les salutacions de rigor, el pràctic es fa càrrec de la maniobra, un 

cop ha informat prèviament el capità sobre el lloc o moll on s’ha de situar el seu 

vaixell i altres detalls si es consideren necessaris.

El pràctic disposa generalment de l’ajuda d’un o dos remolcadors que estan a les 

seves ordres, així com ho està també part de la tripulació per a les maniobres que 

són competència del vaixell.

Acabada la maniobra i el vaixell ja amarrat a la riba del moll amb els caps degu-

dament assegurats dins els norais,6 es fa la signatura dels documents i l’acomia-

dament, moltes vegades acompanyat d’un te o un cafè.

El pràctic baixa de nou per l’escala, passa a bord de la llanxa que l’està esperant, 

informa el vigia i dóna l’operació per acabada.

Aquesta operació es fa a totes les hores del dia i de la nit i amb tota mena de 

temps al mar. És a dir, 24 hores, 365 dies l’any. No obstant això, en cas d’una 

forta llevantada, o sigui fort vent de component est, circumstància bastant fre-

qüent a la nostra costa, es demora l’operació d’entrada a port. En canvi, en 

aquests casos, cal desatracar o sigui treure els vaixells amarrats al pantalà de 

REPSOL, pel risc que significa la pressió lateral del casc damunt les, relativa-

ment, dèbils estructures del pantalà, maniobra que cal fer sempre amb l’ajuda de 

dos remolcadors, vaixells als quals dediquem, més endavant, un capítol a part.

També cal no oblidar la laboriosa maniobra d’amarrar un petrolier de dos a tres 

centes mil tones, a la monoboia que Repsol té a una milla de l’entrada al port, 

per desembarcar la càrrega de petroli cru, quan el calat del vaixell no permet 

atracar al pantalà. Per minorar la marxa d’aquests grans vaixells i facilitar la ma-

niobra d’amarrar-lo a la boia, cal parar màquines unes milles abans d’arribar-hi 

6	 Pedra o peça de foneria de forma apropiada que, col·locada a la vora d’un moll, serveix per amarrar els caps d’amarratge 
dels vaixells.
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i, amb l’ajuda dels remolcadors, s’aconsegueix paralitzar el vaixell prop de la 

monoboia, deixant, com és natural, la reglamentària distància de seguretat.

Aquesta boia té unes característiques especials apropiades per facilitar la ràpida 

descàrrega del cru. Està fixada al sòl mitjançat sis ancoratges regularment dis-

tanciats i situats a una profunditat de 42,80 m. Disposa, per un costat, de dues 

grosses mànegues de 60,48 cm de diàmetre i 270 metres de llarg per unir-les al 

vaixell; i, de l’altre costat, en surten dos més del mateix diàmetre que van unides 

a una canonada fixa al sòl del mar de 110,38 cm de diàmetre que va fins al pan-

talà. Al mateix temps, hi ha una altra mànega, mes petita, de 30 cm de diàmetre 

que serveix per subministrar combustible al vaixell.

Naturalment, aquesta monoboia està equipada amb la reglamentària senyalitza-

ció i, mentre dura la descàrrega, el vaixell està fixat al mar ancorat per la proa, 

a una distància mínima de 30 o 50 m. Mentre dura l’operació, sempre hi ha un 

remolcador a popa per evitar que a causa del corrent o del vent, el vaixell s’apro-

pi i toqui la boia.

Hem explicat aquest moviment perquè, en el fons, totes les maniobres que com-

porta tenen relació directa amb la Corporació de Pràctics. 

Gairebé tota la informació precedent l’hem pogut transmetre gràcies a l’amabili-

tat d’unes persones de la Corporació de Pràctics de Tarragona, a les quals vàrem 

tenir ocasió d’acompanyar en una operació de desatrac d’un vaixell convencio-

nal, vivència que molt sincerament agraïm. A més, la més elemental norma de 

cortesia ens obliga a fer menció dels noms dels nostres amics i també dels funci-

onaris i els seus càrrecs.

Manuel Garcia Calama, pràctic jubilat, en plena forma física.

Lauro Clariana Clarós, pràctic en actiu que no estava de guàrdia.

Miguel Camarero Suances, pràctic de guàrdia, el qual és un excel·lent pintor 

d’aquarel·les de tema mariner, que va prestar el servei esmentat, mitjançant la 

llanxa d’acompanyament comandada pel patró Pau Canturri. I tot controlat pel 

vigia Jordi Fabó Artado des de l’oficina dels pràctics, com hem explicat.

A continuació, farem una petita crònica personal dels pràctics que el passat segle 

xx han estat treballant al Port de Tarragona, alguns de la nostra ciutat i també 

d’altres, alguns dels quals s’hi han quedat a viure en jubilar-se. I els seus fills han 
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entroncat amb altres famílies tarragonines, de manera que són coneguts i apre-

ciats com persones de la nostra ciutat de tota la vida.

Del període immediat a l’acabament de la guerra (1936-1939), en recordo els 

pràctics germans Nadal Vich, dels quals Joan és jubilà l’any 1955, i el seu germà 

Antonio ja ho havia fet l’any 1945. També són d’aquella època, 1941, Josep Pe-

tit Serra i Andreu Dexeus Roca, el quals es jubilaren respectivament l’any 1963 

i el 1968.

Seguint l’ordre cronològic, a Joan Nadal el substituí Alejo David Bilbao Berre-

nechea, que havia estat segon comandant de Marina al nostre port, el qual va 

estar en actiu, com a pràctic, de 1955 fins a la seva jubilació l’any 1979.

De 1960 a 1962, va estar a Tarragona, de pas cap a Barcelona, Félix Solaguren 

Beascoa.

El seguí, l’any 1963, Francesc J. González Huix, que abans de jubilar-se deixà els 

pràctics el 1975 i passà a l’Armada, o sigui, a la Marina Militar. És conegut per 

la seva aportació a la història de la Guerra Civil a Tarragona, amb la publicació 

de dos documentadíssims llibres: El asedio aéreo de Tarragona 1937-1939, de 

l’any 1990, i El Puerto y la Mar de Tarragona durante la guerra, de l’any 1995.

L’any 1967, amb l’ampliació de quatre pràctics al port, hi accedí Manuel Garcia 

Calama, que es jubilà l’any 1992 i s’ha quedat a viure a Tarragona, on és apre-

ciat per tothom.

L’any 1968, s’hi incorpora Ramon Puig Roig fins a jubilar-se el 1988. És autor 

de dues novel·les d’ambient mariner: Gran cabotage, de l’any 1972 i L’estrany 

polissó, de l’any 1992. El segueixen Ricardo Montiel Grau, de 1973 a 2006, i 

Andrés Candomeque Izquierdo, de 1975 a 2003.

I, amb posterioritat a 1985, data límit del nostre treball, cal mencionar Víctor 

Alberto García Soria, de 1979 a 1997; i Lauro Clariana Clarós, que entrà el 

1984 i encara està en actiu, com hem explicat. 

Dels anys anteriors a la Guerra Civil, fem memòria de tres pràctics, els fills dels 

quals hem conegut, que són Josep Zaragoza Such, Jesus Maymús i Laureano 

Delor. I també d’un pràctic jubilat l’any 1918, vinculat familiarment a Tarrago-

na, Eduard Estellès Baeza, del qual recordem unes interessants conferències que 
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donava per Ràdio Tarragona explicant els seus viatges per Àsia i Àfrica, mentre 

era capità de vaixell, abans de venir a Tarragona com a pràctic.

I, anteriors a ells, Guillermo Vergara Martín, jubilat l’any 1907, i Carles Mallol 

Dexeus, de 1891 a 1908, any en què passà al port de Barcelona, on regentava, 

a més, el negoci del seu sogre, Ignasi Casanovas, dedicat a la venda d’efectes 

navals, principalment, en aquells anys, a la fabricació i venda de veles per als 

vaixells.
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EL SERVEI DE REMOLCADORS

L’any 1964 vam tenir el primer remolcador al port de Tarragona; era una nove-

tat, es deia Francolí. També era un bon detall per a la nostra ciutat. Els que viví-

em vinculats al port, fos pel treball o per altres motius, encara ho vam celebrar 

més. Feia pocs anys que s’havien tret les boies que estaven fixades a uns quaran-

ta o cinquanta metres paral·lelament al moll de Costa, les quals eren una gran 

ajuda per a la maniobra d’atracament i desatracament dels vaixells que anaven 

a aquest moll; en aquella època, la majoria. Ens havíem acostumat a la seva pre-

sència al mig del moll. Eren, en certa manera i a gran distància, les precursores 

dels remolcadors en el treball del port.

Fotografia anterior a 1927 en la qual es veuen tres boies. La més propera, a l’angle que formen el moll de Lle-
vant i el de Costa, davant del primer magatzem o «tinglado»; i les altres dues es veuen en direcció oest. (Arxiu 
d’Eloi Hernández).

Podem definir el remolcador com una embarcació, amb un casc molt resistent, 

especialment concebuda i construïda per remolcar vaixells i altres elements flo-

tants i que es caracteritza per la gran potència dels seus motors, pel pas de les se-

ves hèlixs, que duen equips contra incendis, anticontaminació, etc. Actualment, 
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aquestes hèlixs es van substituint per potents rotors situats sota el buc (tracció 

azimutal), proveïts d’un gran ganxo a la popa on se subjecta el cable de tracció 

o de remolc, amb un mecanisme que permet alliberar-lo ràpidament en cas que 

sigui necessari.

Qui no s’ha sentit impressionat contemplant al port la figura rabassuda dels 

remolcadors, amb aquell aspecte de monstre forçut capaç de moure tot sol l’im-

ponent volum d’un gran vaixell? 

Amb sensibilitat infantil, ens admiren els vaixells que han estat concebuts per 

assistir amb la seva potència les necessitats de maniobra de vaixells enormes, i 

que ho han sacrificat tot, estètica, velocitat i capacitat de càrrega —perquè tota 

la càrrega que traginen no és altra que el pes de la seva enorme maquinària— 

per ser més útils en l’ajut als altres. Impossible d’imaginar en quins mals passos 

s’haurà trobat el remolcador que ens mirem quan ha calgut ajudar un gran vai-

xell a punt d’embarrancar sota un desfermat temporal, amb les onades que ar-

rasen la seva baixa popa. Inimaginable. Hi ha abundant literatura sobre aquest 

tema impressionant.

De bon començament, hem de dir que la presència de remolcadors al port era 

justificada: érem als inicis de les noves característiques dels vaixells, cada vegada 

més grans, es notava la falta d’espai dins del port, tancat aquells anys pels molls 

de Costa, de Llevant, el Paral·lel al de Costa (ara Lleida) i el de Reus, en cons-

trucció. La maniobra dels vaixells era més complicada, lenta i amb cert risc de 

col·lisió amb un altre.

Havent acceptat aquesta justificació, ens preguntem quina feina fan els remol-

cadors. La resposta és àmplia i llarga. En primer lloc, cal dir que pels anys 

1960/1970 encara hi havia diferència entre remolcadors de port i remolcadors 

d’alta mar. Els de port, com el nom indica, tenien per objectiu col·laborar amb el 

pràctic per deixar el vaixell sa i estalvi al costat del moll, seguint les seves indica-

cions. Era una de les operacions més habituals, però no la més arriscada. 

Hi ha moltes altres missions per a les quals es necessitaven remolcadors més po-

tents i preparats, en homes i en màquines: són els d’alta mar. La seva comesa és 

restar ajuda a vaixells amb avaries (foc, embarrancades, sense màquines o sense 
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govern, etc,) per remolcar-lo fins a port, apagar l’incendi a bord i desatracar-lo per 

evitar que el foc passi a les instal·lacions portuàries o a altres vaixells pròxims. 

A Tarragona, en concret, cal desatracar els vaixells del pantalà d’ASESA, de 

REPSOL i de la monoboia quan bufen forts vents de llevant. Traslladar plata-

formes o altres elements flotants dins el port o d’un port a un altre. Amarrar o 

subjectar vaixells o plataformes petrolieres a un lloc determinat i, per damunt de 

tot, col·laborar amb el Servei de Salvament Marítim en la seva missió de salva-

ment de vides i de béns. 

Deixant a part les possibles operacions per a les quals estan equipats, hem d’afe-

gir que la tripulació (patró, maquinista i mariners) i els motors (de 3 a 6 mil HP) 

estan sempre, dia i nit, dies de feina o dies de festa, en bon temps o en temporal, 

amb vent o amb calma, en qualsevol moment, estan preparats per sortir després 

de pocs minuts de rebre l’ordre de servei. 

Fins al 1965, al nostre port només n’hi havia un, el 1970 n’hi havia tres, el 1974 

n’hi havia quatre, i el 1975, n’hi havia cinc de servits per l’empresa RENAVE, 

pintats de negre i amb els següents noms: Francolí, Reus, Ordal, Montsant i 

Cambrils. L’any 1981 va venir una altra empresa a Tarragona per prestar el ma-

teix servei, REPASA, la qual va portar, entre 1981 i 1983, quatre remolcadors 

de semblants característiques als de RENAVE, amb els noms d’Escota, Drissa, 

Nervio, Orenga. Les dues empreses es van posar d’acord per evitar interferències 

entre elles, malentesos, problemes de duplicitat de servei, etc. I van constituir 

una unió solidària de treball.

Així, quan es treballa dins el port per a l’entrada i sortida de vaixells, que, com 

ja hem indicat, és l’operació més freqüent, hi ha establert un ordre d’assistència 

que varia diàriament entre els diferents remolcadors de les dues companyies i, 

a més, cada companyia també té establert un ordre d’assistència entre els seus 

propis remolcadors.

Per al moviment d’entrar o treure un vaixell, els remolcadors que estan a 

primera fila per treballar, podríem dir que estan de «guàrdia», estan a l’espera 

de rebre ordres del pràctic de servei per sortir-ne un, dos o tres, en funció de 

les característiques del vaixell, del temps i del lloc on es troba o ha d’anar. És el 
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pràctic qui dirigeix la maniobra i qui dóna les ordres al patró de cada remolcador, 

naturalment, amb el vistiplau del capità del vaixell que estan maniobrant.

Actualment, tant RENAVE com REPASA tenen al port de Tarragona remolca-

dors degudament preparats per a qualsevol servei de port o d’alta mar, més nous 

i més moderns que a la majoria de ports d’Espanya.

I com tot, s’acaba pagant; els honoraris dels remolcadors pel seu treball al port, 

que els paga l’armador a través del seu consignatari, estan fixats únicament en 

proporció al GT, registre brut del vaixell, i es prescindeix si és de dia o de nit, si 

fa mal temps o no, etc. Quant als honoraris dels serveis que presten els remol-

cadors d’alta mar, es determinen prèviament per a cada intervenció (operació a 

realitzar, urgència, estat de la mar, etc.).7

Remolques y Navegacion, SA – RENAVE

Empresa que es dedica al servei de remolcadors de port i d’alta mar. Ofereix 

assistència a plataformes, salvaments, rescats, equips contra incendis, anticonta-

minació, antipol·lució i equips autònoms d’immersió, amb base a Tarragona.

L’any 1964 es va constituir a Madrid aquesta societat, els socis fundadors de la 

qual foren Francisco Sullà Badia, Juan José Artola Terrades, Enrique López Bai-

lo i Fernando Romero Pérez. Amb el pas del temps, hi ha hagut diferents trans-

missions de les accions fins a arribar als nostres dies, en els quals l’accionariat 

està repartit al 50% entre Remolcadores Boluda, SA, i Sertosa Norte, SA.

Des de l’esmentat any 1964, presten el servei de remolcadors al nostre port i 

tenen les oficines al carrer Reial núm. 5-7 baixos. El gerent actual és Fernando 

Abaroa Domínguez, el qual és, al mateix temps, vocal de l’Associació Nacional 

de Remolcadors d’Espanya (ANARE). A Tarragona, l’han precedit en el càrrec, 

Juan José Artola Terrades i Ángel Landaluce Azcueta.

La flota d’aquesta companyia està en constant afany d’actualització tècnica i pro-

fessional. Regularment, la companyia treu a l’escar8 els seus vaixells de Tarragona 

per revisar-los i pintar l’obra viva, d’acord amb els requeriments oficials.

En la relació que segueix es pot observar el constant moviment de sortir i tornar 

al nostre port, degudament modernitzats, els primers remolcadors que hi va ha-

ver en servei.

7	 Sobre aquest tema és interessant llegir VERGEL, Roger (1951): Remorques. París.
8	 Escar: superfície que forma rampa, preparada per avarar embarcacions a fi de reparar-les. Reconstruir-les i pintar-les.
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•	 El primer remolcador que RENAVE va portar a Tarragona l’any 1964, va ser 

el Francolí. Era un vaixell de 23 metres d’eslora i 1.000 HP de potència. En 

aquella data era una gran màquina. L’any 1982, va deixar el nostre port per 

tornar-hi el 1984 i encara hi és ara. 

•	 L’any 1966 entra en servei el Montsant, més gran que l’anterior, 26 m d’eslora 

i 1300 cavalls de potència.

•	 El 1967, s’incorpora el Montcar, construït a les drassanes de Tarragona, de 

21 m d’eslora i 575 cavalls de potència.

•	 El 1974, el Gaià, de 26 m i 800 HP, retirat el 1977. 

•	 El 1975, s’incorpora el Poblet, de 34 m i 3.800 HP, també construït a les dras-

sanes de Tarragona. I es retira el 1983.9

•	 El 1977, el Salou, de 32 m i 2.800 HP. I el Cambrils, de 33 m i 3300 HP, 

aquest últim es retira l’any 1983 i torna el 1986.

•	 El 1982, el Tàrraco, de 32 m i 2500 HP; i el Reus, de 35 m i 3600 HP. Aquest 

any es retiren el Francolí i el Montcar.

•	 El 1983, s’incorpora l’Ordal, de 35 m i 2.500 HP.

D’acord amb el nostre propòsit de limitar la informació fins a l’any 1985, aca-

bem aquí la relació de l’activitat d’aquesta empresa, la qual, sens dubte, ha estat 

en constant moviment fins als nostres dies. 

9	 El Poblet, construït l’any 1975 a Tarragona, es va vendre a uns naviliers anglesos i, actualment, és a la Martinica, amb 
el nom de Massal (Garcia Domingo, E. (2000): 80 anys de construcció naval a Tarragona).
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RENAVE, malgrat tenir el seu lloc de treball habitual al Port de Tarragona i 

també fer el servei a les plataformes petrolieres que treballaven prop de la nostra 

costa, per circumstàncies fortuïtes que sempre es donen a la mar, ha hagut de 

prestar serveis per auxiliar altres vaixells avariats. En recordarem alguns casos.

L’any 1970, el vaixell petrolier Polycomander, carregat amb combustible líquid, 

va embarrancar a les costes de l’Atlàntic, prop de Vigo i el remolcador Tàrraco, 

el qual era a Vigo pràcticament acabat de construir, va ser el primer en anar a 

auxiliar-lo i durant més d’un mes va ser allí, al costat del vaixell lluitant contra 

les pèrdues de petroli que produïa el petrolier.10

El gener de l’any 1977, el remolcador italià Dorico Secondo, remolcant la pla-

taforma petroliera Olympia, de gran estructura i proporcions (de les més grans 

d’Europa aquelles dates) va embarrancar prop de les nostres costes, concreta-

ment, davant del far del cap de Tortosa, prop del delta de l’Ebre, a la coneguda 

platja de la Marquesa. 

En aquest cas, el remolcador Poblet, construït l’any 1975 i que estava de servei 

a les plataformes petrolíferes prop de Sant Carles, va ser el que va intervenir per 

10	 Diario Español, 9 de febrer de 1979
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desembarrancar remolcador i plataforma, i els portà al port de Sant Carles de la 

Ràpita. Una vegada es van haver reparat les avaries, van sortir amb destí a les 

costes de Portugal.11

El 1981, va tenir lloc l’incendi del Cabo Cambados. Aquest vaixell estava fon-

dejat a la zona marítima davant del port, a una milla,12 aproximadament, de la 

costa, i una avaria a la sala de màquines li va causar un incendi que ràpidament 

va passar a altres compartiments, provocant, a més del foc, una gran fumarada 

que es veia des del Balcó del Mediterrani. Hi van acudir dos remolcadors de 

RENAVE i, en hores, van apagar el foc i van deixar el vaixell lliure de qualsevol 

risc. 

Hem estat acollits a bord de l’actual remolcador Poblet, construït l’any 2001 a 

Bilbao. És una meravella de tècnica, de potència i de funcionalitat. Té un motor 

de 5.300 cavalls, que mou dos rotors de cinc pales cadascun, situats sota el casc, 

a un terç de la proa, que li permeten tota classe de moviments en un mínim espai 

i sense perdre la potència d’arrossegament durant la maniobra. Té una eslora de 

30 m i un arqueig13 de 369 TRB, en anglès GT. Porta tres tripulants, que viuen 

dia i nit a bord (no fa gaires anys, la tripulació d’un remolcador la constituïen de 

dotze a quinze persones). Tot està automatitzat. 

El comanda un capità amb el títol de patró d’altura, Genaro Pérez García, el qual, 

des del pont o cambra de comandament, només pitjant un botó, pot ordenar totes 

les maniobres i serveis que és capaç de fer el vaixell (pot comandar motors, timó, 

equip de remolc, mànegues contra incendis, accions antipol·lució, o contra la con-

taminació marítima, i un ampli programa de serveis complementaris). 

El maquinista, Justo Rodríguez Rey, que té el títol de tècnic superior en maqui-

nària marítima, té cura del bon funcionament del motor que impulsa els rotors 

i està en constant comunicació amb el patró i col·labora amb ell en determina-

des feines. I, finalment, hi ha un mariner que és el que fa les feines mecàniques 

11	 Diario Español, 20 de gener de 1977
12	 Milla: mesura de longitud adoptada universalment per mesurar distàncies marítimes. Consisteix en un minut del cercle 

màxim de la Terra i equival a 1.852 metres.
13	 És el volum o la capacitat d’un vaixell. La unitat de mesura és la tona Moorsom, que equival a 100 peus cúbics o a 2,83 

m3. L’arqueig es divideix en total o brut, i en net. El total o tonatge de registre brut, TRB (en anglès, GT) és el volum del 
vaixell, comprès des del pla fins a la coberta alta i tots els espais tancats al seu damunt, sense incloure els tancs de llast. 
El tonatge de registre net, és el que s’obté de restar el brut de l’anterior, els espais necessaris per al servei del vaixell, com 
a allotjament de la tripulació, els espais de màquines i calderes, els dipòsits de combustibles, els panyols o petits armaris 
per guardar objectes diversos, etc. 

	  Hem d’afegir que aquesta data del registre brut, internacionalment gran tonatge «GT» serveix de base per determinar 
l’import de totes les operacions que ha de pagar l’armador del vaixell (pràctic, remolcador, drets portuaris, etc.).
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exteriors, especialment, el lliurament i la recepció dels cables de remolc en les 

maniobres d’atracament i desatracament. És Jerónimo Fernández Chouza.

Vàrem sortir amb el remolcador Poblet a una maniobra normal de desatracada 

d’un vaixell. Era un petrolier d’origen rus, de nom Moscow Kremlin, de 243 m 

d’eslora i de 56.076 GT, i matriculat a la capital de Libèria, Monrovia.14 Natu-

ralment, es tracta, com es diu en termes econòmics i navals, d’un abanderament15 

de conveniència. Havia descarregat 78.000 litres de petroli.

Va sortir del pantalà de REPSOL YPF seguint instruccions del pràctic, el qual va 

pujar a bord d’una manera curiosa. Pel costat del vaixell, a una alçada d’uns 15-

20 m, va superar la primera meitat d’aquesta distància per una escala de pràctic, 

formada per dues cordes i un petit travesser de fusta cada 20 cm i un màxim de 9 

metres; i, després, passà a una escala convencional fixada al costat del vaixell. 

La maniobra va durar gairebé una hora i, a més del Poblet, que va situar-se a 

popa, hi va ajudar un altre remolcador a proa, el Francisco F. Sullà. Tot va ser 

molt interessant i donem gràcies a l’empresa RENAVE per haver-nos-hi invitat i 

al patró Genaro Pérez, per la seva amabilitat. 

Remolcador Poblet. (Arxiu de l’autor).

14	 Dades facilitades pel consignatari Marítima del Mediterráneo, SA.
15	 Abanderament: Acte d‘inscriure un vaixell en el registre oficial d’un país. Actualment, és obligatori, ja que 

sense aquesta inscripció no es pot navegar. Seria un vaixell sense pàtria, seria un vaixell pirata. Es diu «de 
conveniència» quan l’abanderament o la inscripció del vaixell es fa en un país mitjançant la constitució 
d’una companyia, amb domicili fiscal en aquest país, el qual gairebé no cobra impostos i dóna altres facili-
tats. La companyia figura com a propietària del vaixell abanderat, malgrat que l’armador és d’un altre país 
que té un tracte fiscal més elevat.
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Remolcadores de Puerto y Altura, SA – REPASA

L’any 1968 es va constituir una societat amb el nom de CLINSA, SA, amb domi-

cili a Tarragona, dedicada a la compra venda de solars, edificis, etc.

El juliol de l’any 1980 canvia de domicili, passa a Vigo, entra un nou soci, Ra-

món Díaz del Río, enginyer naval, i s’amplia el seu objecte social «la prestació i 

l’explotació per mitjans propis o aliens en interiors i exteriors de ports espanyols 

o estrangers i en aigües de lliure navegació, del servei de transport, remolc i as-

sistència a altres embarcacions». Tanmateix, el desembre del mateix any 1980, 

se’n fa el canvi de nom, s’anomena «Remolcadores de Puerto y Altura, SA» 

(REPASA), té el domicili a Tarragona, carrer Sant Magí, 8 i té per administrador 

únic Juan Ignacio García-Tuñón Vila.

A primers de 1981, comença a prestar els seus serveis al port de Tarragona, 

amb concurrència amb RENAVE, la qual ja estava en funcionament des de l’any 

1964, amb els següents remolcadors, tots ells construïts a Astilleros y Varaderos 

de Tarragona, SA.

1981 Escota, de 25 m d’eslora i 2.030 cavalls de potència

1982 Drissa, de les mateixes característiques

1982 Nervio, de les mateixes característiques

1985 Orenga, de les mateixes característiques

En anys posteriors, han renovat la flota i, a dia d’avui, disposen de vaixells po-

tents i moderns, aptes per a qualsevol servei de port i d’altura. El domicili social 

ha estat durant molts anys al carrer Gravina, 56 del Serrallo i, actualment, tenen 

les oficines al Moll de Reus. El seu director és Josep Maria Garcia Pujol, engi-

nyer naval. 

Altres empreses de remolcadors 

Auxiliar Marítima, SA

Aquesta empresa disposava de vaixells remolcadors per dedicar-se al suport o 

ajuda de les plataformes petrolieres que durant uns anys van treballar davant de 

la nostra costa.

Dels anys 1980 a 1985 tenia en servei, amb base a Tarragona, dos remolcadors, 

l’Amapola, construït l’any 1975, de 59 m d’eslora i d’una potència de 1.430 HP, 
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i l’Amatista, de característiques semblants a l’anterior, els quals estaven assignats 

al servei de la plataforma Casablanca, situada davant Sant Carles de la Ràpita.

Buques de Apoyo, SA

Una altra societat dedicada a la mateixa feina que l’anterior, l’any 1987 va posar 

en servei, el vaixell Galante, construït l’any 1983, de 62 m d’eslora i de 7.200 

cavalls de potència.

Junta d’Obres del Port

Des de 1969, la Junta d’Obres del Port disposava d’un remolcador, l’Amposta, 

per als seus serveis interiors. De 26 metres d’eslora i motor de 825 HP.
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ELS SUBMINISTRADORS

Aquest capítol és un complement dels anteriors, està dedicat a uns altres agents 

que també han treballat en el món portuari. Ens referim a les empreses tarragoni-

nes que, al llarg d’aquests anys, han tingut cura del subministrament d’aliments, 

de maquinària, d’efectes navals, de treball, etc. a les persones i, especialment, 

als vaixells, els quals sofreixen el desgast i, a vegades, les avaries pròpies de tota 

màquina en moviment, o sigui empreses que, indirectament, també formen part 

dels agents portuaris, objecte del nostre treball.

Només comentarem tres tipus d’empresa, una de les quals, la primera, el submi-

nistrament d’aliments i begudes, sempre serà vigent. Hi haurà modificacions en 

el sistema de fabricació o distribució, però sempre serà necessària. 

Les altres dues, efectes navals i tallers mecànics, possiblement també són neces-

sàries, però canviants en funció de l’evolució de la tècnica i del desenvolupament 

del món naval. Per tots aquests motius, els dedicarem un capítol a cadascun.

ALIMENTACIÓ

Dels subministradors d’aliments i begudes per a les tripulacions, coneguts en 

l’argot mariner com ship handlers o ship supplies, només citarem algunes de les 

empreses que es van dedicar a aquesta activitat:

BONET I VERGÉS, situats a la plaça dels Carros, cantonada amb Apodaca, 

27. Possiblement eren els més importants. Van tenir un empleat de nacionalitat 

grega que després s’establí pel seu compte.

ATANASIOS MANZERIDIS, el qual s’independitzà, gràcies a l’experiència ad-

quirida en la seva anterior col·locació a Bonet i Vergés. Tenia l’establiment al 

carrer de Smith.

BODEGAS MONTSANT, de Josep Pagès, al carrer d’Apodaca núm. 38, canto-

nada amb el carrer Santiyán. Era el subministrador principal de begudes (aigua, 

vi, cervesa, etc.).

BODEGAS MANOLO, al carrer de Barcelona, cantonada amb Pau del Protectorat.
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EFECTES NAVALS

Cal recordar que durant el segle xix van tenir molta importància, especialment 

per al subministrament de velam i de cordatge per a les embarcacions de l’època, 

grans consumidores d’aquests elements.

 Dins dels anys en què se circumscriu el nostre treball, els més antics que hem 

trobat es refereixen concretament als anys 1867 i 1888. Són els següents:

1867 - José Casanovas, carrer de Mar

1867 - Ignacio Casanovas, Pl. Fernando VII 

1867 - Pedro Cónsul, Pl. Fernando VII 

1888 - Federico Salas, carrer d’Apodaca, 35

1888 - Joaquin Salvany Roig, carrer Reial, 1

1888 - Josep Casanovas Giralt, Plaça Olózaga, 12

Des de final de segle xix i principis del xx amb la substitució dels vaixells de vela 

pels de vapor, aquesta activitat va sofrir una baixa sensible. No obstant això, els 

anys posteriors, en donar una nova orientació als establiments, més ferreteria i 

poques veles, arribem a l’any 1940 en el qual podem recordar que a Tarragona 

hi havia tres botigues dedicades a aquesta activitat, però orientades principal-

ment al servei de les barques de pesca i d’esport.

Joan Llobet Orts, «Cal Trempat», carrer Trafalgar, 17. 

Joan Bta. Garcia Francisca, carrer Callau fins al 1955 i,  
després, al carrer Gravina, 61.

Manuel Ortiz Miró, després Efectos Navales Ortiz, SA, carrer Sant Andreu, 2-4.



75

TALLERS MECÀNICS NAVALS

Entre els subministradors de materials, mà d’obra, maquinària etc., o sigui, ta-

llers mecànics especialitzats en les reparacions dels vaixells, hi havia a Tarragona 

tres empreses punteres en aquesta feina, de les quals farem un biografia, per 

separat, a les pàgines següents.

La relació que segueix se circumscriu al període que acaba l’any 1985, data en la 

qual ens hem proposat donar fi a aquest treball. Fem aquest comentari, perquè 

és molt probable que hi hagi altres empreses de la mateixa activitat que, involun-

tàriament, no siguin mencionades.

TALLERS FEMAC

GIL ALMAGRO, SL

TALLERS MGA, després TIMESA

Femac SA

Taller industrial d’especialitats metàl·liques situat al número 17 

del carrer Castellarnau, fundat l’any 1947 per Edmond Braña Pe-

drol, junt amb els socis Amadeu Martorell, Conrad Segura i Antoni 

Menasanch.

La seva carta de presentació deia: instal·lacions, reparacions, subministraments, 

manteniments industrials i navals, motors industrials i marins, electricitat, 

bobinatge.

Va ampliar les seves activitats l’any 1965, amb la construcció de motors de com-

bustió semidièsel per a la indústria i també per a embarcacions de pesca. Van ser 

uns anys en els quals la nostra ciutat i, tot el país, sofria restriccions elèctriques i 

aquests motors eren una gran ajuda per tal com substituïen, en certa manera i a 

certes hores, l’electricitat, fet que evitava la paralització de fàbriques i tallers.

Com que treballaven per a les embarcacions del Serrallo, i es feien motors, es 

van especialitzar en un tema poc freqüent: el càlcul d’hèlixs de les embarcacions 

en funció del motor i de les prestacions que havien de tenir. Van tenir, en aquest 

tema, la col·laboració d’un especialista calculista que, al mateix temps, era ca-

tedràtic de l’assignatura Llengua Llatina a l’Institut de Segon Ensenyament de 

Tarragona, el Dr. Enric Bàncora Sànchez. 
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L’any 1968, la seva preparació els facilità l’accés a treballar per a les empreses 

que feien prospeccions petrolíferes a la nostra costa, fent el manteniment de les 

connexions entre la plataforma i el vaixell dida Bahia Gaditana de la Cia. Na-

cional Elcano.

Amb independència d’aquest treball i d’altres de semblants, sempre van estar 

atenent les avaries i peticions dels vaixells de diverses companyies navilieres, 

entre les quals recordem Vascongada Bilbaina, Naviera Aznar, Naviera Vizcaina, 

Macosa, etc. Precisament aquests treballs, l’atenció als vaixells, directament de 

l’armador o bé a través dels consignataris, era el que donava una bona part de 

feina a l’empresa.

La seva nòmina de personal fix entre mecànics, electricistes, torners, soldadors, 

etc. estava al voltant de 25 persones al taller, més els d’oficines. El fill, Jordi 

Braña, s’hi incorporà el 1975 i seguí a l’empresa fins al 1985, data en la qual 

inicià altres activitats també relacionades amb el món marítim.

 L’empresa FEMAC, SA va tancar les portes l’any 1997, en complir cinquanta 

anys de vida professional relacionada principalment amb el món portuari i ma-

rítim de Tarragona. 

Almagro y Cuenca 
Gil Almagro Algarra 
Gil Almagro Lladó 
Gil Almagro, SL

Tots quatre són antics tallers navals de Tarragona. L’any 1932, Gil Almagro 

Algarra va obrir el primer taller al carrer Trafalgar, formant la societat privada 

Almagro y Cuenca, que va treballar amb aquesta rúbrica fins al 1945, data a 

partir de la qual el taller ja figura a nom de Gil Almagro Algarra.

L’any 1938, en quedar inutilitzat el seu magatzem pels bombardeigs de la Guerra 

Civil Espanyola, es van traslladar al carrer Gravina s/n, en uns vells magatzems 

més grans i, per tant, més aptes per a la seva feina, situats al costat de les drassa-

nes de Fermí Roch, en els quals van treballar fins al 1955. Més tard, van passar 

a una nova nau construïda per Obres del Port, al costat de l’avinguda Oest del 

Port.
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L’any 1943, va entrar a formar part de l’empresa el fill, perit industrial mecànic, 

Gil Almagro Lladó, el qual donà un nou impuls al taller. A partir de 1960, ja 

figurà com a titular del negoci.

 Ha estat, i encara continua essent-ho ara, un taller dedicat amb preferència a 

servir la indústria naval, pel que fa a instal·lacions i reparacions de maquinària 

i avaries dels vaixells, normalment, per indicació de diferents consignataris de la 

nostra ciutat.

A partir de 1975, el nét del fundador, Gil Almagro Roselló, compartí amb el seu 

pare la direcció de l’empresa i, anys després, constituïren la Societat de Responsa-

bilitat Limitada Gil Almagro, SL i es van traslladar a una nova nau situada dins 

l’escar de la Confraria de Pescadors i van continuar amb la mateixa activitat. 

Tallers MGA 
TIMESA

Associació formada l’any 1965 per Pere Martín Arroyo i Josep Antoni Guardio-

la Duran. Tenia tallers als carrers Reial numero 10, Rebolledo número 23 i Llaó 

número 5, els quals feien cantonada.

Fins dos o tres anys després del seu inici no van començar a treballar per als 

vaixells. La seva especialitat era l’obra metàl·lica que en un vaixell sofreix cops i 

que cal reparar. Els seus clients, principalment, eren els consignataris i també les 

companyies asseguradores.

L’any 1979, els mateixos socis van constituir la societat Tarragona Industrial 

Metalúrgica, SA, amb l’anagrama de TIMESA.

Entre els seus empleats, cal citar, al taller, J. Queralt (torner), i Miquel Clos, en-

tre altres; i, a les oficines, Anna Maria Marrasé i Pilar Escofet.

L’any 1993, per jubilació dels socis, l’empresa va tancar.
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EL COS CONSULAR

Començarem donant una definició aproximada i no del tot completa del que 

entenem que és un cònsol: la persona autoritzada en un port o en una població 

d’un estat estranger per protegir les persones i els interessos dels individus de 

la nació que el nomena, i per arreglar, en certs casos, les diferències que puguin 

sorgir entre ells. És a dir, és el representant d’un estat en un altre estat.

Per tant, hem d’entendre que el Cos Consular és la corporació o entitat recone-

guda oficialment que aplega i representa el conjunt de cònsols o vicecònsols que 

hi ha acreditats en una població i, precisament per la seva representació oficial, 

rep el tractament d’Honorable.

A Tarragona, tenim informació bastant àmplia d’aquest tema gràcies a una pu-

blicació del Dr. Josep Gramunt de l’any 1961, i també d’altres documents que 

hem pogut consultar, tot el qual ens ha permès fer, amb força aproximació, una 

relació complementària a l’esmentada del Dr. Gramunt amb les petites omissions 

i amb les variants hagudes fins als nostres dies, les qual inserim al final. 

A continuació, exposarem i analitzarem unes consideracions prèvies que ens 

permetran entendre millor i justificar el perquè de l’existència i de la funció que 

realitzen els cònsols.

Si fem una mica d’història tarragonina, trobarem que ja a principis del segle xix 

a Tarragona hi havia persones que tenien la representació oficial d’algunes na-

cions amb la finalitat d’ajudar, tant com fos possible, els súbdits estrangers que 

estaven de pas o que residien a la nostra ciutat.

Precisament per ser port de mar, Tarragona era una ciutat en la qual el Cos Con-

sular va tenir una presència antiga i rellevant. Només cal dir que l’any 1810 ja hi 

havia cònsol de la Gran Bretanya i que l’any 1840 hi estaven acreditats els con-

solats d’Àustria-Hongria, Brasil, Dinamarca, Estats Units, Portugal i França.

Amb el desenvolupament comercial del segle xix, tots els països es van preo-

cupar de tenir representació als ports on recalaven els seus vaixells, a fi que el 

capità i els seus tripulants poguessin acudir, en cas de necessitat, a un represen-

tant del seu país, el qual, en teoria, coneixia el seu idioma. No podem oblidar 

que anys enrere les tripulacions dels vaixells navegaven en pèssimes condicions 

higièniques i alimentàries, fet que ocasionava malalties freqüentment, les quals 
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calia que fossin ateses, en arribar a port, pels metges dels hospitals de la ciutat. 

També es donava el cas d’alguna defunció, ja fos a l’hospital o en algun altre 

lloc de la ciutat. És evident que la cirurgia i la medicina no estaven, ni de lluny, 

tan avançades com ara. Per això no és estrany que molts tripulants tinguessin 

llargues malalties i que més d’un morís a la nostra ciutat.

En aquestes circumstàncies, el capità trobava ajuda i solució al seu problema 

gràcies al cònsol del seu país o, si no n’hi havia, en el d’un altre país amic.

Per als casos de defunció, al segle xix es va habilitar un terreny per fer de cementiri 

on enterrar les persones estrangeres mortes a la nostra ciutat, la majoria dels quals, 

per no dir la totalitat, eren de religió anglicana o protestant, i, per aquelles dates, 

no se’ls permetia ser enterrades en el cementiri catòlic de Tarragona. Ara, aquesta 

discriminació ja no existeix, motiu pel qual aquest cementiri està tancat.

Popularment, entre els tarragonins, és conegut com el «Cementiri dels Jans», i 

està situat al passeig de Rafael de Casanova.

No podem deixar de reproduir part del text que l’escriptor tarragoní Adolf Ale-

gret publicà l’any 1924 en el llibre Tarragona a través del segle xix, referint-se al 

Cementiri dels Jans. Diu així:

«Gairebé al mig del Fortí de la Reina i de Sant Jordi, restes dels reductes avan-

çats que aixecaren els austríacs abans de la Guerra de Successió, al vessant de la 

muntanya, hi ha el «Fossar dels Jans», és a dir, el lloc destinat a l’enterrament 

dels pilots, mariners i altra gent estrangera, als quals vulgarment, a Tarragona, 

anomenaven jans, o sigui homes de mar vinguts de llunyanes terres i que viuen 

fora de la comunió catòlica.

Es pot dir que és el cementiri protestant més antic d’Espanya. No ocupa gaire espai. 

És modest, però hi ha tombes amb marbres treballats, versicles i dedicatòries.»

Tornant a l’«Honorable Cos Consular» de Tarragona, hem de dir que, actu-

alment, havent canviat del tot les circumstàncies dels segles passats, amb més 

ràpids i eficients mitjans de comunicació i de transport, i la gran quantitat d’es-

trangers que hi ha a les ciutats de l’interior, la figura del cònsol al port de mar ha 

perdut protagonisme. Avui, només hi ha representació consular a les principals 

ciutats espanyoles, en les quals la majoria de nacions estan representades. A Ca-

talunya, aquest servei s’ha centralitzat a Barcelona.



80

EL
S 

A
G

EN
TS

 P
O

R
TU

A
R

IS
 A

 T
A

R
R

A
G

O
N

A

En resum, una activitat lloable i útil, que ha perdut importància amb el pas del 

temps.

RELACIÓ DELS MEMBRES DEL COS CONSULAR A TARRAGONA, 
COMPLEMENTÀRIA A LA DE LA PUBLICACIÓ  

«LOS CONSULADOS EXTRANJEROS EN TARRAGONA»,  
DEL DR. JOSÉ GRAMUNT, DE L’ANY 1961

ALEMANYA 
Cascante, Alejandro, 1908
Bella Boquer, José María, 1962-1964

ÀUSTRIA – HONGRIA Muller, Javier de, 1908

BOLÍVIA Garcia Llauradó, Marcelino, 1932

COLÒMBIA Güell, Javier, 1908-1921

CUBA Marozzi, Baldomero, 1936

EQUADOR Sabaté, José, 1932 - 1936

GUATEMALA
Dalmau, Benigno, 1932-1936
Muller y de Abadal, José María, 1963

MÒNACO José Merelo, 1936

PANAMÀ Piera Cabañes, Francisco, 1962

PARAGUAI
Porta, Juan, 1908
Peñarubia, Manuel de, 1920-1932
Pallarés, José, 1936

VENEÇUELA Sabaté, José, 1941
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LA DUANA I ELS SEUS FUNCIONARIS

L’Estat es val d’aquesta entitat, la Duana, i de la seva organització, situada a tots 

aquells llocs en els quals hi ha frontera terrestre, aèria o marítima, per percebre 

els drets d’importació, mitjançant l’aplicació d’unes quotes en funció del pro-

ducte importat i de les seves característiques, d’acord amb uns aranzels prèvia-

ment fixats en unes ordenances duaneres.

A Tarragona, l’oficina principal de la Duana és a la plaça dels Carros, antiga 

plaça d’Olózaga. Allí, hi ha l’administració principal. Però, al port, que en de-

finitiva és una frontera, els funcionaris coneguts com vistes o tècnics de duana, 

tenen una altra oficina, més petita, però més pròxima al seu lloc de treball.

Allí és on els empleats dels agents de duana acreditats a Tarragona han de pre-

sentar la documentació oficial prevista per l’ordenança, a fi que el vista, a més 

de comprovar sobre el terreny l’exactitud de la declaració, determini l’import 

que s’ha d’ingressar, d’acord amb els aranzels esmentats, de manera que fins que 

l’importador, a través del seu agent, no hagi complert aquest tràmit econòmic no 

podrà retirar la mercaderia del moll.

Això que acabem d’explicar, portat a la pràctica, no era tan fàcil. No oblidem 

que hi ha dies en què es presenten molts expedients simultàniament, altres ve-

gades hi ha pocs vistes a l’oficina, o bé cal tancar l’oficina momentàniament, 

una o dues hores, per anar a esmorzar al xiringuito dels germans Rebenaque i, 

en sortir-ne, aprofitar per desplaçar-se fins al moll a reconèixer i comprovar la 

mercaderia que es pretenia importar. Aquest tràmit normalment era ràpid, però 

a vegades sorgia algun problema d’interpretació o bé de difícil comprovació.

Nosaltres en tenim experiència, perquè la fusta que importàvem de Suècia i 

Finlàndia venia serrada en mides angleses, standards, peus, polzades, etc. Era 

una complicació per reduir-ho a metres cúbics, metres lineals, centímetres i mil·

límetres. Però la bona disposició de la majoria de vistes ho resolia ràpidament, si 

bé per a altres la comprovació era més lenta, laboriosa i costosa.

Recordem haver despatxat, acompanyats de l’empleat de la casa Transportes, 

SA, Sr. Lluís de l’Abatte, i altres vegades sols, amb els vistes Srs. Jordi Batalla, 

Enrique Espejo Gómez de la Tía, Alberto Cebrián Alcalde, Augusto González 
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Aráez, Pedro Toro Revilla, Miguel Ruiz de Castro, Rafael Martín Carabias i 

Martín Lombarte.

I, en aquest tema, també cal recordar els administradors principals de la Duana, 

Srs. Sánchez Farriols, Manuel Comas i José María Maldonado, i els funcionaris 

Antoni Gens Grau, Francisco Moulia, Manuel Cifuentes i Pedro J. Aguirre.

Actualment, això està bastant canviat. L’entrada a la Comunitat Europea l’any 

1986 va significar la supressió de moltes fronteres i, per tant, de molts despatxos 

duaners i, en definitiva, de menys feina i menys importància del vistes.
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LES ASSOCIACIONS PROFESSIONALS

Tota activitat professional, per esperit de classe o d’especialització, té una ten-

dència natural a la concentració o unió d’esforços, d’idees i de treballs, a fi 

d’assolir una organització que, representant el major nombre de membres de la 

mateixa activitat, tingui personalitat pròpia per a la cohesió dels seus integrants, 

per a la defensa de llurs interessos en tota mena de relacions amb organismes 

públics i privats i, complementàriament, amb dret a formar part d’altres organit-

zacions, juntes, comitès, etc. relacionats amb la seva activitat.

A les pàgines següents, farem una àmplia descripció d’aquestes associacions re-

lacionades amb el món portuari de Tarragona, entre les quals n’hi ha de provin-

cials i de nacionals. Les primeres, a través del temps, han canviat de nom per les 

circumstàncies i, també, per diversificació de les activitats.

Les provincials són tres: 

Associació de Consignataris i Agents de Duanes – 1914 -1922

Associació de Consignataris – 1923 - 1985

Col·legi d’Agents de Duanes – 1923 - 1985

Per conèixer el desenvolupament d’aquestes organitzacions durant aquests anys, 

hem fet un seguiment i lleuger buidat dels respectius llibres d’actes, dels quals de-

tallem, a continuació, les dades següents: any d’habilitació, nom de l’organisme 

al qual pertany, els anys dels quals hi ha informació i ubicació del llibre: Arxiu 

Històric de Tarragona (AHT), Associació de Consignataris i Estibadors del Port 

de Tarragona (ACET) o Cambra de Comerç de Tarragona (CCT).

1914	 Asociación de Consignatarios de Buques, Agentes de Aduanas y 
Comisionistas de Tránsito del Puerto de Tarragona (1914-1933) – AHT 

1923	 Asociación de Consignatarios, Agentes de Mar y Comisionistas de 
Tránsito del Puerto de Tarragona (1933-1963) – ACET

1940	 Asociación de Consignatarios del Sindicato de Transportes y 
Comunicaciones – ACET (Només hi ha el full d’habilitació)

1964	 Grupo Autónomo de Agentes Consignatarios de Buques del Sindicato 
de Transportes de Tarragona (1963-1972) – ACET
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 1925	 Colegio Oficial de Agentes y Comisionistas de Aduanas de Tarragona 
(1923-1942) - AHT

1942	 Colegio Oficial de Agentes y Comisionistas de Aduanas de Tarragona 
(1943-1973) - AHT

1972	 Col·legi d’Agents de Duanes de Tarragona – (1974 - …..) - CCT

Les organitzacions nacionals són dues:

Federación Nacional de Prácticos de Puerto de España

Asociación Nacional de Remolcadores de España – ANARE 

Associació de Consignataris, Agents de Duanes i Comissionistes de Trànsit 
del Port de Tarragona

La informació que segueix procedeix del llibre d’actes que hi ha a l’Arxiu Histò-

ric de Tarragona, el qual consta de 100 folis numerats, fa 22 x 31,5 cm i l’última 

anotació del qual té data 18 d’abril de 1933. Reproduïm una còpia del docu-

ment d’habilitació d’aquest llibre, de data 30 de gener de 1914, any de fundació 

de l’Associació.

El 22 de gener de 1914 es constituí a Tarragona, a la seu de la Cambra de Co-

merç, l’Associació de Consignataris, Agents de Duanes i Comissionistes de Tràn-

sit del Port de Tarragona, la qual integrava juntes les activitats dels consignataris 

i dels agents de duanes.

El 20 febrer de 1989, es va celebrar el 75 aniversari d’aquesta fundació i, amb 

aquest motiu, a la seu de l’Autoritat Portuària, hi va tenir lloc un emotiu acte 

commemoratiu.

Els fundadors de l’Associació formaren la següent primera junta: president, An-

toni Rossell Porta; secretari, Ignasi Navarro Borràs, de Mac Andrews & Cº; i 

vocal, Domingo Casanovas, de Terré y Casanovas.

L’11 de gener de 1915, dimiteix Antoni Rossell Porta i, durant els anys següents, 

el substitueixen a la presidència, Joan Sanromà Gabriel, Benigno López i José 

Vilar Tomàs, fins que, el 28 de desembre de 1921, sota la presidència de Josep 

Boada Piqué, es creen, dins l’Associació, dues seccions:
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Consignataris: president, Ignasi Navarro; tresorer, Manuel Romeu; i vocal, A. 

Rossell Porta.

Agents de duanes: president, César F. Agostini; tresorer, Joan Sanromà; i vocal, 

Joan Ramírez.

El 12 de desembre de 1922, essent president de l’Associació Joan Sanromà, els 

agents de duanes se separen dels consignataris i, a partir de primer de gener de 

1923, constitueixen el Col·legi Oficial d’Agents de Duana de Tarragona.

Després d’aquesta data, les actes es refereixen exclusivament a l’Associació de 

Consignataris i Estibadors, de la qual són presidents, Ignasi Navarro Borràs, 

l’any 1924; August Roselló Cort, el 1925; Manuel Romeu Escandell, el 1927; 

Ignasi Navarro, el 1928; Matías Mallol i Bosch, el 1929; Marcel·lí Garcia Blay, 

el 1931; i Manuel Romeu Escandell, el 1933.

Asociación de Consignatarios de Buques, Empresas Estibadoras y 
Transitarios del Puerto de Tarragona 

Amb el títol d’Asociación de Consignatarios Agentes de Mar y Comisionistas de 

Tránsito del Puerto de Tarragona, es legalitzà un llibre d’actes el dia 11 d’octubre 

de 1923, si bé les primeres anotacions no començaren fins al 27 d’abril de 1933. 

Això és degut al fet que les actes de l’Associació es van continuar inscrivint, des 

de 1924 fins al 1933 a l’antic llibre de 1914, període en el qual els consignataris 

i els agents de duanes encara estaven junts.

Les informacions que segueixen són del llibre d’actes esmentat al principi i del 

qual en reproduïm una còpia del document d’habilitació. Fa 32 x 40 cm i consta 

de 200 folis, dels quals només hi ha anotacions fins al foli 162. La primera acta 

que es transcriu té data 27 d’abril de 1933, i l’última és del 29 d’agost de 1963.

Durant aquest període d’uns trenta anys, l’Associació va tenir el següents 

presidents:

Manuel Romeu Escandell, del 27 d’abril de 1933 fins al 20 de gener de 
1936 

Josep Boada Piqué, del 20 de gener de 1936 fins al 31 de juliol de 1936

Rafael Carratalà Ramon, del 31 juliol de 1936 fins al 8 de maig de 1937

Evarist Fàbregas Pàmies, del 8 de maig de 1937 fins al 26 del mateix 
mes
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AHT. Llibre d’actes de l’Associació de Consignataris, Agents de Duanes i  
Comissionistes de Trànsit del Port de Tarragona, 30 de gener de 1914.
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Hi ha un període sense actes, conseqüència de la Guerra Civil, fins al 21 de maig 

de 1939, data en la qual es constitueix una Comissió Executiva formada per 

Ignasi Navarro Borràs, president; Antoni Rossell Porta, tresorer; i Joan Martí 

Rossell, vocal.

Uns mesos després, es nomena una nova Junta, que presideixen:

Víctor Merelo Beltrán,	 del 8 de gener de 1941  
	 fins l’11 desembre de 1947

Josep Vilar Guix, 	 de l’11 de desembre 1947  
	 fins al 23 de març de 1959 

Víctor Merelo de Barberá Beltrán, 	 del 23 de març de 1959  
	 fins al 29 agost 1963

A continuació, revisem un altre llibre de 22 x 32 cm i 200 folis, amb legalització 

data 15 de gener de 1964, de l’Organización Sindical Provincial, per al Grupo 

Autónomo de Agentes Consignatarios de Buques del Sindicato de Transportes 

de Tarragona.

La primera acta és de 21 novembre de 1963, de la reunió que se celebrà a les 

oficines de la Cambra de Comerç, Indústria i Navegació de Tarragona en la qual 

s’acorda la creació, a partir del primer de gener de 1964, de l’Agrupación Auto-

nómica Sindical de Agentes Marítimos, Consignatarias, Transitarios y Agentes 

de Fletamentos, i en la qual es nomenà president Juan Manuel Romeu Sanromà, 

que ho fou del 12 de desembre de 1963 fins al 24 febrer de 1964. Altres presi-

dents van ser:

Víctor Merelo de Barberá,	 del 24 de març de 1964
	 fins al 2 de setembre de 1964

Maties Mallol Gabriel, 	 del 3 de setembre de 1964 
	 fins al 4 de juny de 1968

Joan Alasà Potau, 	 del 5 de juny de 1968 
	 fins a l’1 de juny de 1971

L’última acta té data de 13 d’octubre 1972, foli 154.

En els dos llibres esmentats, a més de les reglamentàries renovacions de la Junta, 

les actes fan referència, en general, a temes propis de l’activitat: tarifes de preus del 

personal, i dels serveis (grues, carretilles, etc.), interpretació de disposicions legals i 
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AHT. Llibre d’actes de l’Associació de Consignataris, Agents de Duanes i  
Comissionistes de Trànsit del Port de Tarragona, 11 d’octubre de 1923.
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fiscals, relacions amb Junta del Port, amb la Delegació del Treball, amb el Cens de 

Treballadors Portuaris, i alguns casos de discrepància en la interpretació de tarifes 

entre els mateixos consignataris, o d’empreses que fan de consignatàries i no són 

de l’Associació, per exemple, les sofreres Sulphur, SA i Pallarès i Cia. 

Durant aquest últim període, l’Associació va disposar del servei d’assessoria jurí-

dica (Antoni Prat Ferrando i Rafael Sanromà Anguiano) i fiscal (Jaume Climent 

Cicujano i el seu germà Xavier). De secretari administratiu hi va tenir Venancio 

Díaz.

A partir de 1971, no hi ha llibre d’actes, però sí que hi ha documentació fefaent 

segons la qual Joan Manuel Romeu Sanromà va ser president de 1972 fins al 

1987.

AACT. Llibre d’actes del Grup Autònom d’Agents Consignataris de Vaixells del  
Sindicat de Transports de Tarragona, 15 de gener de 1964.
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Durant aquest llarg període de la presidència de Joan Romeu, s’han creat noves 

associacions, totes relacionades amb els consignataris, si bé han preferit navegar 

pel seu compte, és a dir, tenir la seva independència corporativa. Són tres, de les 

quals només farem un breu comentari de la primera i ens limitarem a fer menció 

de la creació de les altres dues, atès que són d’època posterior al nostre termini 

cronològic. 

1974	 Asociación Provincial de Agentes Marítimos: president, Marcelino 
Garcia Llauradó, fins al 1989, any en què el substituí Antonio Gil 
Sánchez fins a la dissolució de l’entitat, que va ser l’any 1994

1984	 Asociación Provincial de Empresas Estibadoras

1986	 Asociación Provincial de Transitarios –ATEIA– Tarragona

Les tres associacions tenen la seu social al costat de la dels consignataris i entre 

elles hi ha una bona i cordial relació.

L’actual gerent de l’Associació és Pepe Pedregal Gil, que té cura de la direcció i 

és el que detenta la representació de l’Asociación de Consignatarios de Buques, 

Empresas Estibadoras y Transitarios del Puerto de Tarragona, davant dels diver-

sos organismes relacionats amb el Port, i altres de Tarragona i província.

Així mateix, detenta la direcció de les altres dues asociacions: els estibadors i els 

transitaris. Ocupa la secretaria de les oficines Pilar Tarramera Ramos.

El Col·legi Oficial d’Agents de Duanes

Aquest col·legi va néixer oficialment el 12 de desembre de 1922, en separar-se 

de l’antiga Associació de Consignataris, Agents de Duanes i Comissionistes de 

Trànsit del Port de Tarragona, fundada l’any 1914.

La primera Junta, provisional, del Colegio Oficial de Agentes y Comisionistas de 

Aduanas de Tarragona de l’any 1922 la formaren: president, César F. Agostini 

Banús; tresorer, Joan Ricomà Gabriel; i vocal, Joan Ramírez Segarra.

Malgrat haver celebrat ja algunes reunions els anys 1923 i 1924, el nou Col·legi 

no habilità un llibre d’actes fins dos anys després, o sigui, fins al 7 de juliol de 

1925. Inserim una còpia del document d’habilitació. Fem notar que posterior-

ment a aquesta data s’hi van inscriure actes dels dos anys anteriors.
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Aquest llibre, del qual són les anotacions que segueixen, consta de 102 folis, fa 

31,5 x 39 cm, la primera acta és del 19 de febrer de 1923, i l’última és del 14 de 

gener de 1942, i és a l’Arxiu Històric de Tarragona.

El 21 d’abril de 1923, es constituí la Junta definitiva del Col·legi, que quedà de 

la següent manera:

President, César F. Agostini Banús

Vicepresident, Juan Sanromà Gabriel, de Vda. e Hijos de José Mª Ricomà

Secretari, Augusto Roselló Cort, de Transportes, SA 

Tresorer, Domingo Casanovas, de Terré y Casanovas

Vocal, Juan Ramírez Segarra, de Ramírez Hermanos y Delgado, SA

Els anys successius es renovava la Junta parcialment, i els presidents van ser:

José Maria Ricomá Gabriel,	 1924 - 1925

Marcel·li Garcia Blay, 	 1926 - 1927

César F. Agostini Banús, 	 1928 - 1929, reelegit 1930 -1931

Antonio Rossell Fortuny, 	 1932 - 1933

César F. Agostini Banús, 	 1934 - 1935

Evarist Fàbregas Pàmies, 	 1936 - 1937

August Roselló Cort, 	 1937 - 1938

Joan Martí Solé, 	 1939 - 1942

Les següents anotacions figuren en el llibre d’actes habilitat l’any 1942, el qual 

té la primera acta el 26 de febrer de 1942 i l’última, el 7 de desembre de 1973, 

i és a l’Arxiu Històric de Tarragona. Durant aquest període només hi va haver 

tres presidents:

Joan Solé Martí, 	 1943 -1960

Rafael Sanromà de Orovio, 	 1961 - 1967

Antonio Jané Morera, 	 1968 - 1974

A partir d’aquest any, la informació procedeix d’un llibre d’actes de 100 folis, 

habilitat el 20 de novembre de 1972, que és a la Cambra de Comerç, Indústria i 

Navegació de Tarragona, on té la seu el Col·legi.
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El 7 de desembre de 1974 dimiteix en ple l’anterior Junta i, a partir d’aquest 

moment, comença una nova etapa del Col·legi.

El 14 de desembre de 1974, s’elegeix una nova Junta, per al període 1974-1975, 

i queda constituïda de la forma següent:

President,	 Alfredo Arola Sanromá

Vicepresident,	 Matias Mallol Soler

Tresorer,	 Antonio Cabrera Lahoz

Vocal, 	 Víctor Merelo Sanromá

Secretari,	 Rafael Sanromá Ricomá

I, els anys següents, els presidents ha estat:

Alfredo Arola Sanromá, 	 1976 - 1981

Joan Alasà Potau, 	 1982 - 1989

Seguint el nostre propòsit d’acabar la informació l’any 1985, deixem les dades 

del Col·legi amb la darrera anotació. El Col·legi, no obstant això, segueix en 

actiu i a la mateixa seu, dins la Cambra de Comerç.

Les actes, com és natural, a més d’inscriure els successius canvis de càrrecs de 

la Junta Directiva, expliquen també el moviment corporatiu del Col·legi al llarg 

dels anys (altes, baixes, reunions amb altres organismes, etc.).

A continuació, farem un resum o síntesi dels temes que considerem interessant 

descriure. 

L’any 1949, s’acordà tenir el domicili a la seu de la Cambra de Comerç Indústria 

i Navegació de Tarragona, carrer Anselm Clavé núm. 1. 

Durant l’any se celebraven de tres a quatre reunions ordinàries i alguna d’ex-

traordinària si hi havia algun tema urgent. Cada any es renovava parcialment 

la Junta i es nomenava la nova per a l’any següent, reelegint, moltes vegades, 

especialment els primers anys després de 1939, el mateix president.

Els temes habituals es referien a prestació de fiances a l’Administració, tarifes, 

unificació de criteris a aplicar, els relatius a les estacions TIR i TIF, al Servicio 

Oficial de Investigación, Vigilancia i Regulación de las Exportaciones (SOIVRE), 

en la qual treballava l’enginyer agrònom Jesús Torres, als impostos, altes i baixes 
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AHT. Llibre d’actes del Col·legi Oficial d’Agents i Comissionistes de Duanes de Tarragona,  

7 de juliol de 1925.
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AHT. Llibre d’actes del Col·legi Oficial d’Agents i Comissionistes de Duanes de Tarragona,  
19 de desembre de 1942.
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de nous agents, traspassos de nom per defunció del titular a favor del seu succes-

sor, nomenament de representants per assistir a altres organismes, principalment 

amb l’Administració de Duanes, Hisenda, Junta del Port, etc.

Les actes reflecteixen un bon enteniment entre els associats i també amb altres 

organismes propers en el seu treball, especialment amb l’Associació de Consig-

nataris de Vaixells, Estibadors i Transitaris del Port de Tarragona, amb els quals, 

moltes vegades, sempre que hi havia algun assumpte important que afectava les 

dues organitzacions, celebraven Junta General conjunta.

També tenia una important aportació el criteri i l’opinió del Col·legi en algun 

cas, molt pocs, de diferències entre els mateixos col·legiats.

D’altra banda, es mantenia en tot moment una cordial relació amb l’adminis-

trador principal de Duana, amb l’enginyer director del Port, amb els vistes, amb 

el pràctics, etc., de tal manera que, quan hi havia algun esdeveniment particular 

d’algun d’ells, la jubilació o el trasllat, el Col·legi s’hi adheria i els feia patent la 

seva felicitació i bons desigs per al futur: pràctic, Joan Nadal Vich (1948) i vistes, 

Enrique Espejo i Miguel Ruiz (1968).

Corporativament d’àmbit nacional, l’any 1923, es va constituir el Consejo Su-

perior de Colegios Oficiales de Agentes y Comisionistas de Aduanas, però l’any 

1965 es creà el Colegio Nacional de Agentes y Comisionistas de Aduanas, al 

qual s’adherí el de Tarragona.

Des del punt de vista jurídic, el Col·legi ha tingut d’assessors els advocats Jaume 

Gil Vernet, fins al 1940; i, quan aquest va dimitir, Antoni Prat Ferrando. 

El Col·legi és d’àmbit provincial i, per tant, comprèn els agents de Tortosa i de 

Sant Carles de la Ràpita, dels quals fem omissió, atès que el nostre treball es 

refereix exclusivament al port de Tarragona.
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Altres associacions professionals

Les associacions de la corporació de pràctics.

Els pràctics de port tenen, per a la seva cohesió i defensa professional, dues 

organitzacions nacionals: la Federació Nacional de Pràctics de Port i el Col·legi 

Oficial de Pràctics de Ports d’Espanya. I dues d’internacionals: l’European Ma-

ritime Pilots Association (EMPA) i la Internacional Maritime Pilots Association 

(IMPA).

L’Associació Nacional de Remolcadors d’Espanya – ANARE

Va ser fundada l’any 1977 i, des de llavors, ha tingut cura de la representa-

ció, gestió i defensa dels interessos comuns de les empreses espanyoles que es 

dediquen a la prestació de serveis de remolcs portuaris, marítims, fluvials, de 

salvament, de suport, etc., o sigui, en totes les activitats característiques de les 

companyies operadores de remolcadors.

III



III
ELS PROFESSIONALS
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TRAJECTÒRIA PROFESSIONAL DELS AGENTS PORTUARIS DE 

TARRAGONA FINS AL 1985 

A les pàgines anteriors hem descrit, en termes generals, la funció que en el món 

portuari porten a terme els professionals que coneixem com a agents portuaris, 

descripció que, amb tota probabilitat, és vàlida, amb les matisacions pròpies de 

cada regió i de cada país, per a la majoria de ports de tot arreu, tant nacionals 

com estrangers.

Però l’objectiu que inicialment ens hem proposat quedaria incomplet, inacabat, 

sense fer una descripció, al més aproximada possible, de la història comercial de 

les empreses de la nostra ciutat que han dedicat el seu treball, el seu temps i la 

seva professionalitat a la complexa funció d’agent portuari.

Com anunciem a la introducció, hem buscat informació en totes aquelles fonts 

que, al nostre criteri, ens podien fornir dades certes amb relació al nostre ob-

jectiu: organismes oficials, publicacions periòdiques, anuaris, revistes i llibres 

relacionats amb Tarragona, etc.

També la d’aquelles persones que han viscut, amb motiu del seu treball, les vi-

cissituds pròpies d’una empresa dedicada a aquesta activitat, les quals ens han 

facilitat una visió personal i afectiva del món portuari de Tarragona. Novament, 

els en donem gràcies.

Les dades més antigues que anotem procedeixen del Diario de Tarragona, del 

qual hem consultat els exemplars existents a la Biblioteca-Hemeroteca Muni-

cipal de Tarragona. Els primers de què disposen, de 1808 fins a 1827, porten 

poca informació marítima. Després, hi ha uns anys en els quals la Capitania del 

Puerto dóna la llista dels vaixells entrats i sortits, però no en menciona el con-

signatari. És a partir de 1861 que trobem aquesta informació que a nosaltres ens 

facilita el coneixement dels consignataris de la primera època.

Per situar-los degudament en el temps i en l’espai en què van treballar, cal fer un 

petit comentari respecte a com es va desenvolupar la construcció del port de Tar-

ragona per arribar a ser una entitat apta per al moviment marítim i comercial, 

de manera que els vaixells de l’època (bergantins, goletes, pailebots, pollacres, 

mixtos de vela i de vapor, de vapor i amb rodes, i de vapor amb hèlix) trobessin 

a Tarragona un port segur i ben equipat.
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Som a finals del segle xviii i, l’any 1790, l’enginyer Joan Ruiz de Apodaca fa 

un pla general d’allò que ha ser en el futur el port. Com que el finançament de 

la Hisenda Pública és migrada i lenta, es creen nous impostos i contribucions 

a càrrec dels tarragonins per contribuir a aquesta obra tan necessària per a la 

ciutat. Al davant d’ells, cal recordar el mecenes Josep Antoni de Castellarnau, el 

qual va comprometre el seu patrimoni perquè l’obra anés endavant. I, per donar 

opció que els habitants de Tarragona i comarques hi poguessin cooperar, va or-

ganitzar l’any 1799 una rifa a benefici de les obres del port. Inserim una còpia 

d’un bitllet.

Arxiu de l’autor.

Apodaca és substituït el 1800 per Joan Smith, el qual continua i amplia el pla ini-

cial de manera que, el 12 de novembre de 1802, es porta a terme la inauguració 

oficial de les obres amb la vinguda a Tarragona del rei Carles iv i família, per al 

llançament de la primera pedra. Reproduïm el quadre commemoratiu d’aquest 

esdeveniment a la pàgina següent.

Continuen les obres sota la direcció de Smith, les quals queden interrompudes 

des de 1808 fins a 1813 amb motiu de la Guerra de la Independència o del Fran-

cès. Un cop acabada la guerra i destruïda la ciutat de Tarragona, segueixen uns 
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anys amb el país empobrit i amb les obres mig parades, si bé amb ajuts estatals, 

en diners i en treballadors del presidi, i amb la col·laboració econòmica dels 

tarragonins, les obres van avançant, de manera que, a mitjans del segle xix, ja 

era possible acollir els vaixells en bones condicions de seguretat i de serveis dins 

el recinte portuari. A partir d’aquell moment, cada vegada va anar més en aug-

ment el moviment marítim i comercial de Tarragona. Durant aquest període, hi 

havia unes entrades d’unes 15 a 20 embarcacions diàries, la majoria, dels ports 

mediterranis propers.

Arxiu del Port de Tarragona. Llançament de la primera pedra com a  

represa de les obres del port modern, 1802.

És a partir d’aquestes dates que molts comerciants i importadors es van trans-

formant en consignataris (Boada, Rius, Romeu, Corbella, López, etc.) dels quals 

adjuntem la seva biografia professional.

A les pàgines següents, anirem descrivint per ordre alfabètic la petita història de 

les empreses que al llarg dels anys han actuat a Tarragona com a consignataris, 

estibadors, transitaris, agents de duanes, etc., història que, pels motius que ja 

hem exposat, ens ha semblat convenient acabar l’any 1985.



102

EL
S 

A
G

EN
TS

 P
O

R
TU

A
R

IS
 A

 T
A

R
R

A
G

O
N

A

Queden, no obstant això, els noms d’algunes persones, principalment del segle 

xix, de les quals només sabem que exercien la professió d’agents de duanes o 

de consignataris. No n’hem trobat més informació. Al final en fem un comen-

tari previ i donem el seu nom i el de l’any del qual tenim notícies de la seva 

activitat.

Respecte a aquestes biografies o descripcions, hem de fer un petit comentari 

per deixar les coses en el seu lloc. La nostra idea inicial és la de referir-nos a les 

empreses del món portuari, individuals o societats, tarragonines. Però, al Port, 

també n’hi treballaven altres d’origen nacional o internacional, generalment de 

més importància que les locals. Precisament per això i perquè l’obtenció de da-

des és més difícil, la descripció d’aquestes és més breu i amb menys informació 

de la que hem dedicat a les que podríem qualificar com a «nostres» o locals.

Abrines, Francisco

Consignatari tarragoní, del qual tenim informació, com de la majoria dels que 

van treballar la segona part del segle xix, a través dels anuncis que feien comu-

nicant la propera sortida dels vaixells de les companyies que representaven. 

Concretament en aquest cas, observem que tots els vaixells que anunciava ana-

ven destinats a un port anglès, Londres o Liverpool, segurament perquè era el 

representant d’una companyia anglesa que feia un servei regular amb Espanya. 

Tanmateix, pel moviment d’entrades i sortides de port que el Diario portava cada 

dia, ens consta que tenia altres consignacions estrangeres i també de cabotatge.

Reproduïm dos anuncis publicats el mateix dia, el 30 de novembre de 1865, al 

Diario de Tarragona.
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Aduanas y Consignaciones Llong, SA

Tenim la primera informació d’aquesta empresa l’any 1935, quan es dóna d’al-

ta a l’Associació de Consignataris de la Província de Tarragona i al Col·legi 

d’Agents de Duanes. El seu apoderat fou Rafael Carratalà Ramon. Les seves 

oficines eren al carrer Apodaca número 25.

Rafael Carratalà ocupà la Presidència de l’Associació durant el període comprès 

entre el 26 d’agost de 1936 i el de la seva dimissió, el 8 de març de 1937.

La societat segueix operant a Tarragona fins al 1945, data de baixa a l’esmen-

tada Associació. L’any següent, 1946, la Societat Transportes, Aduanas y Con-

signaciones, SA (TACSA) comunica al Col·legi d’Agents de Duanes haver-se fer 

càrrec de l’empresa Llonch i seguir les seves activitats. 

L’any 1943, en una publicació de la Cambra de Comerç de Tarragona, hi figura-

va l’anunci que reproduïm seguidament.
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Agostini, Luis G. 
Agostini Banús, Cèsar

Com passa amb altres empreses, la major part de la informació de què dispo-

sem com a consignatària, procedeix de l’Arxiu del Port, i comença l’any 1902 i 

acaba el 1912. Però, en aquest cas, el darrer apunt és del novembre de 1909. No 

obstant això, al Diario de Tarragona, a la seva secció «Movimiento del Puerto» 

l’any 1899 hi figura com a consignatari, o sigui que ja treballava a últims del 

segle xix. 

Consignava vaixells a vela, concretament bergantins i goletes, procedents del 

port italià de Civitavechia, amb carregaments de dogues de roure, preparades 

per a la construcció de bocois. Generalment, tornaven amb llast al mateix port 

d’origen, si bé altres vegades anaven a Gènova, Malta, Orà, etc. Normalment, 

consignava un veler cada mes.

Luis G. Agostini, a més de consignatari i agent de duanes, va ser professor de llen-

gua anglesa a l’Escola Mercantil de la Cambra de Comerç des de l’any 1905 fins al 

1914, i agent consular dels Estats Units d’Amèrica des de 1901 fins a 1915.

L’any 1923, el seu fill Cèsar fou el primer president del Col·legi Oficial d’Agents de 

Duanes, quan el Col·legi es va constituir de manera independent de l’Associació 

de Consignataris. Cèsar Agostini Banús tenia el seu domicili professional a 

Apodaca, 27, va ser president del Col·legi de 1928 a 1930, i fou reelegit de 1931 

a 1933 i de 1934 a 1936 i, com el seu pare, va ser l’agent consular dels Estats 

Units a partir de 1916.

No hem trobat notícies d’ell després del període 1936-39.

Alaix Torres, Sertorio

Persona molt vinculada al món portuari. L’any 1920, es va donar d’alta a l’As-

sociació de Consignataris i Agents de Duanes, de la qual va ser el tresorer els 

anys 1925 i 1926. Era el consignatari de línies que anaven regularment als ports 

de l’Havana, Santiago de Cuba, Cienfuegos, Matanzas i Nova Orleans i d’una 

companyia francesa amb base a Marsella, la Ste. Gral. de Transport Maritime a 

Vapeur, els vaixells de la qual portaven el mateix prefix en els noms, com: Mont 

Everest i Mont Agel, construïts els anys 1918 i 1920 respectivament, d’unes 

5.000 tones, i que anaven a Montevideo, Buenos Aires i Rosario de Santa Fe.
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Tenia les oficines al carrer Reial núm. 1, i va ser, principalment, el consignatari 

i agent de duanes dels vaixells que portaven carbó d’Anglaterra per a la compa-

nyia importadora Hijos de José Antonin, SA, de la qual, més endavant, va ser el 

gerent a Tarragona.

Inserim un anunci d’aquesta empresa, de l’any 1943.

Per les seves relacions comercials i familiars va ser, respectivament, cònsol del 

Perú des de 1925 fins al 1964, i de Mèxic de 1932 fins al 1936. I també va ser el 

degà del Cos Consular a Tarragona des de 1964 fins al 1980.

Albanés y Compañía 
Albanés, José

Consignataris dels quals tenim informació, com d’altres del segle xix, pel Dia-

rio de Tarragona, en la seva secció «Movimiento del Puerto», la qual detallava 

les embarcacions entrades i sortides el dia anterior. Aquesta secció, consultada 

regularment, ens dóna idea de la importància dels consignataris de Tarragona 

d’aquella època. I aquestes dades, complementades per algun anunci, ens perme-

ten arribar a saber qui era cada consignatari.
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La primera notícia que tenim d’Albanés y Cía. és de l’any 1861 i els anys se-

güents hem observat que tenien força consignacions i en canvi pocs anuncis. 

No obstant això, en reproduïm un, d’un vaixell amb un nom ben emblemàtic, 

publicat al Diario de Tarragona el 22 d’agost de 1862.

Almarine Shipping Agencies, SA 
Almarine Shipping Agencies, SL

Empresa que va començar a treballar a Tarragona l’any 1977 al carrer Reial 

núm. 30 i, posteriorment, al carrer Vapor, i que es dedicava principalment a 

la consignació de vaixells. La gerència de la societat era ocupada per Salvador 

Franquet Fortuny.

Van complementar l’activitat fent de brokers,16 fins a l’any 1983 per compte de 

les companyies cubanes, Naviera Petrocost, Naviera Poseidon y Naviera Prio-

mar, a les quals buscaven productes per exportar a Cuba.

Van tenir importants consignacions, principalment de vaixells discrecionals 

de diferents productes, especialment químics, i també alguna línia regular que 

portava fruita de Sud-àfrica. Les companyies armadores de les quals eren els 

consignataris als inicis són, entre altres, Hamburger Lloyd, Nedlloyd Pano-

cean, Interchem Shipping, Globe Transport, Shouthern Shipping i Eurochem 

Shipping.

16	 Broker: Comissionista, agent de càrregues i noliejaments.



107

A les oficines, traslladades al carrer Reial, 5-7, hi han treballat Mariano Castelltort, 

Josep Mª Vallverdú Cartie, Rosa Maria Franquet Roig, Albert Medina Rodríguez, 

Marc Moreno Dols, Ángel Bosc Molina, Ángel Berruezo Caliu i altres.

Ens consta que dins l’empresa sempre hi ha hagut una gran amistat entre el per-

sonal, la qual s’estenia a les seves relacions particulars (casaments, bateigs,etc.). 

En aquest sentit, em plau referir uns fets que confirmen la bona relació del per-

sonal, no solament entre ells, sinó també amb els seus clients i, en aquest cas, 

amb els armadors.

Havien consignat el vaixell Capo Grifo, del qual era armador a la companyia 

italiana Transmare di Navigazione, SPA. El vaixell, atracat al moll de Costa, 

tenia una avaria greu a la sala de màquines que l’immobilitzà més d’un mes. 

Durant aquest període, es va establir una bona amistat amb la tripulació i, per 

celebrar l’acabament de l’estada a Tarragona, es va organitzar una trobada a 

bord consistent en un sopar típic de peix al qual hi van concórrer els armadors, 

els tripulants i tot el personal d’Almarine, en total, més de 30 persones.

A partir de 30 de novembre de 1991, Almarine es transformà en societat limita-

da, la qual finalitzà les seves operacions l’any 2004. 

Arola Sanromá, Alfredo

Professional tarragoní que s’establí a Tarragona l’any 1961 

per dedicar-se exclusivament a fer d’agent de duanes.

Va començar la seva activitat a Tortosa, on també hi havia 

duana, però, després de poc temps, es traslladà ja definiti-

vament a Tarragona. Obrí les oficines al carrer Espinach, 

20, però aviat es traslladà a Apodaca, 34, 1r.

Es va especialitzar en despatxos duaners d’importacions d’admissió temporal de 

productes dels quals s’importava la primera matèria i, després, s’exportava el 

producte acabat, és a dir, que la manufactura es feia al nostre país i el producte 

acabat tornava al d’origen (fàbrica de camises Seidenstiker a Tarragona i de cal-

çat Romika a Reus).

La seva feina va incrementar-se en aquest aspecte perquè aquells anys, a Tarra-

gona, es va iniciar la construcció de l’entramat industrial químic al voltant de 

la Refineria del Morell (Basf, Aiscondel, Iqua, Carburos Messer, Asesa, etc.) i 
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la central nuclear a Vandellós, (FECSA), empreses que necessitaven importar la 

majoria de màquines i complements per a la construcció dels seus complexos 

industrials.

Com tots els agents, es dedicà a altres productes i matèries, tant en importació 

com en exportació, en funció del moment econòmic dominant i de les circums-

tàncies comercials dels seus clients, vells i nous, fet amb el qual, indirectament, 

aconseguia portar més feina al nostre port.

Precisament en aquest sentit, cal explicar que, preveient la seva intervenció com 

a agent de duana, va aconseguir que la fruita en conserva de la Rioja, Navarra i 

altres províncies del Nord de la Península, que tradicionalment s’exportava pels 

ports del Cantàbric amb destí a països del Mediterrani i del Pròxim Orient i de 

l’Orient Llunyà, s’exportés pel nostre port, circumstància que significà un sen-

sible augment del treball portuari en totes les seves àrees: transportistes, cens de 

treballadors, consignataris, i també per la naviliera Condemines, que va establir 

com un servei regular entre Tarragona i els diferents ports de destí. Per atendre 

millor els seus clients, molts d’ells empreses multinacionals o altres d’àmbit na-

cional, va obrir sucursal a Madrid, Barcelona, La Jonquera i València.

Fent memòria dels seus col·laboradors al llarg del temps, recordem els apoderats 

Maties Fontbona Torres, Alfons Carles Sanz Núñez i Ramon Berrueta, els des-

patxadors de duana Francesc Aguilar Recasens, Josep Huguet; i, a les oficines, 

les secretàries Maria Masdeu i Àngela Virgili. Dissortadament, alguns d’ells, 

com el seu cap, Alfred Arola, ja ens han deixat fa uns anys.

L’empresa, no obstant això, encara continua en actiu regentada pels seus fills 

Carles i Alexandre Arola Garcia, els quals han constituït la societat, domiciliada 

a Barcelona, Arola, Aduanas y Consignaciones, SL.
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Asfaltos Españoles, SA - ASESA

Si bé aquesta empresa no forma part del tradicional món 

portuari per la seva activitat, en certa manera, marginal de 

consignataris, no per això hem de deixar de fer una breu 

descripció de la seva activitat com a agent vinculat al Port 

de Tarragona.

ASESA es donà d’alta a l’Associació de Consignataris el juli-

ol de 1970, malgrat que el seu pantalà estava ja acabat de feia cinc anys. En can-

vi, en no ser membre del Col·legi d’Agents de Duanes, dels tràmits duaners per 

al despatx del petroli importat en tenia cura un agent col·legiat de Tarragona.

Aquesta empresa va ser la primera a tenir un pantalà propi per a l’atracada dels 

vaixells que portaven petroli cru i per a la desatracada dels que s’emportaven 

l’asfalt que produïen les seves instal·lacions industrials. Aquest pantalà es va 

construir l’any 1965, té una longitud de 1.300 metres i disposa d’atracador per 

a tres vaixells, de 7.500, 20.000 i 70.000 TPM. 

El seu primer gerent va ser l’enginyer industrial Jaume Moltó Munill. De les 

oficines n’estava al càrrec la secretària Montse Vendrell Duran.

Jaume Moltó va formar part de la Cambra de Comerç, Indústria i Navegació de 

Tarragona, com a vocal, des de l’any 1968 fins al 1978.

Arxiu de l’autor.
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Benaches y Compañía 

Societat domiciliada a Tarragona al carrer Reial, 25, baixos, dedicada preferent-

ment a la consignació de vaixells. Disposem de dades des de 1888 fins a 1890 per 

les qual sabem que consignaven vaixells procedents i amb destinació als ports de 

Cette, la Rochelle, Nantes, Bordeus i Rouen (París), servei que prestava una línia 

regular de vapors francesos.

També van tenir la representació de l’Agencia Iruretagoyena de transports marí-

tims i terrestres combinats.

A partir de finals del segle xix no n’hem trobat més informació.

Bergé y Compañía, SA

Empresa del Grup Bergé, el qual té l’oficina central a Madrid i una antiguitat de 

més de cent anys com a consignataris de vaixells i estibadors, va ser fundada a 

Bilbao l’any 1870 i, entre 1940 i 1960, es va estendre per tot el territori nacional 

obrint oficines als principals ports d’Espanya, entre ells el de Tarragona.

A partir de l’any 1975, sense deixar la seva activitat fundacional de consignata-

ris i estibadors que ja havien ampliat, comencen a diversificar les seves activitats 

amb distribució de cotxes, assegurances, finances, remolcadors, transports ter-

restres, etc. En l’actualitat el Grup està format per més de cinquanta empreses 

de diversa i àmplia configuració i amb representacions i interessos econòmics a 

Portugal, França, Xile i Perú.

A Tarragona, inicialment, quan feien només de consignataris i estibadors, tenien 

les oficines al carrer de Sant Miquel, 23. 

L’any 1983, en ampliar la seva activitat, van construir uns grans magatzems 

polivalents al moll d’Aragó, els quals tenen una superfície de 15.000 m2 i una 

capacitat d’emmagatzemar fins a 35.000 tones de cereals, adobs i altres produc-

tes a dojo. En aquest mateix lloc hi tenen les oficines.

D’acord amb el nostre propòsit de limitar les informacions fins a l’any 1985, 

ometem seguir el curs d’aquesta important empresa en les seves activitats al nos-

tre Port, com hem fet amb altres agents.
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Boada Hermanos 
Boada Hermanos y Cía. 
Suc. de Boada Hermanos

Possiblement és l’empresa més antiga de Tarragona relacionada amb el port i 

amb el seu moviment comercial; primer, com a importadors i, després, com a 

consignataris, estibadors, etc. i també com a membres del Cos Consular.

El primer d’aquesta família, Joan Boada Tarrats, ja l’any 1843 es dedicava a la 

importació de pesca salada, en especial de bacallà, però alternant també amb 

fusta, o sigui, amb productes típics dels països nòrdics. Des de 1877, ja consig-

nava vaixells procedents i amb destinació a Copenhaguen i Gotemburg (Diario 

de Tarragona).

L’any 1868, va comprar el llagut de 19 tones Francisqueta, per 5.362 escuts, a 

Cristóbal Mallol Huguet, de Torredembarra. En el moment de la transmissió, 

la nau es trobava al port d’Orà i, a la tornada, li canvià el nom pel de Dolores 

Boada, la seva filla.

A la seva mort, l’any 1887, el succeïren en el negoci els seus fills Mateo José i Eu-

genio Boada Barbé, els quals van treballar comercialment amb la rúbrica Boada 

Hermanos, i van donar un gran impuls a la societat Boada. El germà Mateo José 

havia viscut un temps a Noruega i a Anglaterra, coneixia, per tant, els respectius 

idiomes, element de treball fonamental per als negocis amb països estrangers. Va 

ser, per aquest motiu, corredor intèrpret marítim, amb domicili a Apodaca, 40.
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Per l’anunci que reproduïm, inserit a les últimes pàgines del llibre Nueva guía 

de Tarragona y su Provincia d’Ángel del Arco, de l’any 1912, veurem que era 

consignatari de línies marítimes del nord d’Europa, sense deixar els seus orígens 

d’importador de pesca salada.

Consignaven vaixells procedents de diversos ports: Viburg, Aba, Marsella i Ber-

gen, amb bacallà de Noruega; Cardiff, amb carbó; Catània, amb sofre, i els 

reexpedien amb destí a Gotemburg, Helsigfors (Hèlsinki), Cristiania (Oslo) amb 

oli, vi, avellanes, etc.

L’any 1914, va morir el soci Mateo José Boada Barbé, titular, amb el seu germà 

Eugeni, de la Sociedad Privada Boada Hermanos (1887-1914) i, per consegüent, 

en tractar-se d’una societat de caràcter personal, es va dissoldre.

En substitució, i com a continuadora de l’anterior, l’any 1915 se’n constitueix 

una altra amb el nom de Boada Hermanos y Cía., de la qual són socis Eugeni 

Boada Barbé i el seus nebots, Josep i Joan Boada Piqué, fills de José Mateo. L’any 

1923, va morir el soci Eugeni i, l’any 1925, es va dissoldre la companyia.

Un temps després, es constitueix una nova societat personal amb l’antic nom de 

Boada Hermanos (1925-1934), formada pels germans Josep i Joan Boada Piqué, 

que té activitat fins a 1934, data en la qual es transforma en la definitiva em-

presa individual Suc. de Boada Hermanos (1934-1980), amb domicili al carrer 

d’Apodaca, 40, al front de la qual hi han estat el titular, Josep Boada Piqué; i, 

després, el seu fill Fernando Boada Aragonés, fins que l’any 1980 s’associa amb 

l’empresa Bull, de Barcelona, per formar una societat consignatària, Bull-Boada, 

SA, la qual va quedar inoperant i dissolta l’any 1990. L’any 1981, va formar part 

de l’estibadora Transbull Tarragona, SA, la qual s’incorporà a la nova societat 

Estibas Tárraco, SA, el mateix any.

Professionalment, els Boada s’han caracteritzat per les seves relacions comercials 

amb el països nòrdics, Suècia, Noruega i Finlàndia. Han consignat les compa-

nyies Rederi AB, Svenska Lloyd, Svenska Orient Line, de Gotemburg; les Torm 

Lines i la Nordana Line de Copenhagen, la Ferd Olsen & Co., i la Wilh Wilhelm-

sen d’Oslo i la Finland Steamship Company Ltd. i la Finska AB d’Hèlsinki.

Van començar, com hem explicat, amb les importacions de pesca salada, espe-

cialment del bacallà i, més endavant, amb altres productes nòrdics, fusta, pasta 
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per fer paper i acers i, en les exportacions, les tradicionals del nostre port, vi, 

especialment de la Rioja, i dels fruits secs, ametlla i avellana, i oli del Camp de 

Tarragona.

Durant aquest anys, tant Josep Boada Piqué com el seu fill Fernando, han ocupat 

càrrecs a la Junta del Port, a l’Associació de Consignataris i a la Cambra de Co-

merç, de la qual Josep Boada va ser president de 1930 a 1933. I, al seu despatx, 

hi han treballat Ramon Huguet, com a apoderat, acompanyat per Octavi Dal-

mau i Carles Pallac, a les oficines; i, al port, Josep Maria Miró, Tomàs Monguió, 

Joan Enseñat i Bernat Morro, entre altres.

La família Boada, precisament per la seva vinculació amb el port i les seves im-

portacions, ha tingut una gran relació amb el Cos Consular. Joan Boada Tarrats 

va ser cònsol d’Hondures de 1872 a 1888, i el seu fill, Eugeni Boada Barbé, ho 

va ser de 1889 a 1902. De Suècia, Mateo-José Boada Barbé, de 1909 a 1914; 

José Boada Piqué, de 1915 a 1961 i Fernando Boada Aragonés, de 1961 a 1994. 

De Finlàndia, Joan Boada Piqué, de 1922 a 1963; i Fernando Boada Aragonés, 

de 1964 a 2004, data en la qual han tancat la majoria de consolats, tret dels de 

les grans capitals.

Borràs Llauradó, Emilio

La primera informació de què disposem és de l’any 1885, al Diario de Tarragona 

i, en anys successius, a la secció «Movimiento del Puerto», com a consignatari 

de vaixells, amb domicili a la plaça Olózaga.

Reproduïm un anunci de l’any 1889.

Cronològicament més tard, a l’Arxiu del Port hi ha constància de la seva activi-

tat dels anys 1902 a 1906. Durant aquest període, consignava una línia regular 

que portava vi a Cette i Marsella, i tornava a Tarragona amb bocois buits, a un 

ritme de cinc viatges setmanals.
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 A més, havia consignat altres vaixells procedents de ports estrangers, dels Estats 

Units, Nova Orleans, segurament portant fusta de roure per a la construcció de 

dogues per fer bocois. També en va consignar altres del sud de Rússia, del mar 

Negre, de Rotterdam, etc.

Si bé en aquest Arxiu no hi ha més informació d’ell a partir del juliol de 1907, 

ens consta que anys posteriors encara actuava com a agent de duanes (AR).

Braendlin, Muller y Bonsoms

Empresa tarragonina del segle xix, la qual ja l’any 1864 es dedicava a la consig-

nació de vaixells, com podem comprovar per la publicitat que donaven de la seva 

representació de vaixells francesos que anaven a Sud-amèrica directament.17 

I, com la majoria dels seus col·legues d’aquelles dates, a més de consignataris 

eren comerciants capitalistes i moltes altres coses. 

Anys després, les firmes Muller i Bonsoms, separades, es van dedicar al comerç 

i a l’exportació de vi.

17	 Diario de Tarragona del 10 de gener de 1864.
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Bull-Boada, SA

L’any 1980, es constituí aquesta societat per la unió de la tarraconense Suc. 

de Boada Hermanos amb la barcelonina Samuel M. Bull, SA, amb l’objectiu 

de seguir i ampliar la seva tradicional professió de consignataris, estibadors i 

transitaris.

La direcció de l’oficina era al carrer d’Apodaca, 27 i Fernando Boada Aragonés 

n’era el gerent.

L’any 1981, junt amb els seus col·legues Transcoma, SA i Pérez y Cía., van cons-

tituir la societat estibadora Estibas Tárraco, SA amb la finalitat d’unir mitjans 

materials i estalviar despeses, que en molts casos eren triplicades. Eren els agents 

de la companyia Naviera Continental, SA, línia regular que feia els ports del 

nord d’Europa i els del mar Negre, amb periodicitat mensual.

L’any 1989, aquesta empresa va deixar de treballar i la societat es dissolgué el 

1990.

Reproduïm un anunci publicat l’any 1985.
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Antonio Cabrero SA 
Cabrero Cáceres, Antonio 
Cabrero Lahoz, Antonio

L’any 1963, va establir-se a Tarragona aquesta societat, segons consta en el llibre 

d’actes de l’Associació de Consignataris. L’empresa procedia de Melilla, i va ve-

nir a Tarragona acollint-se a unes facilitats governamentals d’aquella època.

Gairebé no tenien feina de consignatari, en canvi tenen alguns clients impor-

tants, especialment estibadors i transitaris als quals els fan el despatx de duana.

Tenen l’oficina al carrer d’Apodaca núm. 3. José Mellado n’és el gerent, i els 

agents de duanes han estat Antonio Cabrero Cáceres i, a partir de 1970 (CAD), 

el seu fill Antonio Cabrero Lahoz. 

Cañellas Hermanos y Cía.

Empresa de la qual hem tingut notícies a través dels diferents anuncis i de la 

informació marítima habitual del Diario de Tarragona a partir de l’any 1862, a 

l’exemplar del dia 23 d’octubre del qual hi ha l’anunci que reproduïm.

Durant els anys següents, fins al 1875, on arriben les nostres dades, Cañellas Her-

manos y Cía., van rebre i expedir vapors, bergantins, pollacres i pailebots a dife-

rents ports, tant nacionals com estrangers, amb certa regularitat i importància. 

També consignaven la pollacra Francisqueta amb destí a Montevideo i Buenos 

Aires. Vegem l’anunci del 12 de març de 1861.
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Cañellas y Borrás 
Cañellas Vilar, Joan Ramon

Empresa de curta trajectòria comercial. S’establiren l’octubre de 192418 i em 

consta que van acabar l’any 1936. Tenien les oficines als baixos del carrer Reial 

núm. 26, i els socis eren Joan Ramon Cañellas Vilar i Josep M. Borràs Martori, 

tots dos, de famílies tarragonines.

Joan Ramon Cañellas va ser vocal de la Cambra de Comerç, Indústria i Nave-

gació de Tarragona de l’any 1934 al 1936; i Josep Maria Borràs, tresorer del 

Col·legi Oficial d’Agents de Duanes de Tarragona, de 1925 a 1930 i vocal de la 

mateixa institució de 1934 a 1936.

Inserim l’anunci que es publicà l’any 1928 a la Guía Económica de la Provincia 

de Tarragona. 

18	 Arxiu Virgili
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A partir de 1941 i fins al 1951, treballà a Tarragona de consignatari, Joan Cañe-

llas, del qual no hem pogut obtenir més informació, però tot fa suposar que va 

ser el continuador de Cañellas y Borràs, el fill de Joan Ramon.

Anys més enrere, Lluís Cañellas Torras va ser cònsol de Costa Rica des de 1882 

fins a 1911. Probablement, era l’antecessor d’aquesta família i un dels titulars de 

Cañellas Hermanos y Cía.

Carabia, Vicente 
Carabia, Viuda e Hijos de Vicente  
Carabia, Irene Vidal Viuda

Del fundador de l’empresa Vicente Carabia no n’hem trobat cap referència de 

la seva activitat com a consignatari de vaixells. La primera notícia que en tenim 

és de l’any 1862, precisament, de l’anunci que el Diario de Tarragona va publi-

car el 23 d’octubre, a nom de Viuda e Hijos i que, pel seu indubtable interès, 

reproduïm.

Anys després, el 1872 i el 1873, la raó social canvià i passà a anomenar-se 

Irene Vidal, Vda. Carabia, rúbrica amb la qual el cognom Carabia va seguir 

treballant.
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Del període 1867 a 1881, hem localitzat uns agents de duanes amb el nom de 

Viuda Carabia i Eduardo Tapies, volem suposar que eren els que feien el despatx 

de duana de la firma de consignataris Carabia. 

Carandini, Emilio

Empresari italià que va ser uns anys a Tarragona, durant els quals va fer de 

consignatari. Tenia l’oficina a la plaça Olózaga, núm. 12. Es va donar d’alta a 

l’Associació de Consignataris l’any 1935, malgrat que ja treballava des de 1931 

a Tarragona i el 1928 a Barcelona.

Era l’agent de les companyies navilieres Italia, Navigazione Libera Triestina, SA, 

Lloyd Triestino i Adria i també ho era de la SA Navigazione Aerea, Ferrocarriles 

Italianos del Estado i Compagnia Italiana di Turismo. Reproduïm un anunci de 

l’any 1933.
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A més de consignatari, era el cònsol d’Itàlia. Tot fa suposar que el fet de ser con-

signatari de vaixells d’armadors i de línies italianes, era una facilitat per tenir el 

consolat d’Itàlia a Tarragona. O potser al revés.

Va treballar fins a 1941. L’any 1940, va traslladar les seves oficines i el Consolat 

a la Rambla Nova, a l’antic edifici de la casa Ventosa, on ara hi ha la Delegació 

d’Hisenda, al costat del Col·legi Teresià.

Carbonell, Lorenzo

Com d’altres consignataris, tenim informació de Carbonell pels anuncis que re-

gularment feia al Diario de Tarragona durant el segle xix.

En aquest cas, en reproduïm un dels molts d’ell que hem trobat, el publicat el 

divendres 5 d’abril de 1862. Hem escollit precisament aquest perquè el nom del 

vapor era Tarraconense i, com els altres vapors de la competència, en el viatge 

a Barcelona també feia escala a Vilanova i a Sitges, i en el que anava a Tortosa 

també feia escala a Amposta. 

Cal suposar que si aquest mitjà de transport per mar el feien al mateix temps 

diverses navilieres, devia ser perquè el viatge per camins o carreteres resultava 

més lent, més pesat i possiblement més perillós.
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A més de consignar vapors de càrrega i viatgers, també ho feia amb llaguts amb 

destí a ports del Mediterrani: València, Castelló, Alacant, etc., segons informa-

ció que hem trobat al Diario de Tarragona referent als anys 1865 i 1868.

Hem de fer menció que l’any 1867 ja era agent de duanes (EIE).

Carey Hermanos

Consignataris de vaixells tarragonins, els quals, com la majoria de consignataris 

d’aquella època, procedien del comerç de determinats productes que importaven 

o exportaven per mar.

Revisant les informacions del Diario de Tarragona de les dècades 60 i 70 del 

segle xix, a la secció diària de «Movimiento del Puerto», surt amb molta fre-

qüència el nom d’aquests agents portuaris.

No hem pogut trobar cap informació gràfica d’aquesta empresa, en què s’expli-

qués el nom del vaixell, els ports de destí i la probable data de sortida.
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Codemar 
Codemar, SA 
Codemar-Iberbulk, SA

Empresa creada per fer exclusivament d’estibador, la qual va néixer l’any 1962 

per voluntat de dos consignataris en el seu afany d’estalviar les despeses que re-

presentava el fet que cadascú d’ells tingués una colla sempre a punt, malgrat que 

algunes o moltes vegades la tenien parada per falta de vaixell.

Els iniciadors foren Macià Mallol i Romeu i Cia. Aquesta nova empresa va fun-

cionar com a privada i personal des de la seva fundació, l’any 1962, i el seu nom 

era la unió de Colla de Mallol i Romeu, CODEMAR.

A més de la feina habitual dels seus fundadors, CODEMAR va tenir la concessió 

del treball que es realitzava als magatzems, creats l’any 1966, on es despatxaven 

els camions TIR.

L’any 1972 es constituí com a societat anònima amb motiu de l’entrada de dos 

nous socis, Transportes, SA i Comercial Combalia Sagrera, SA. Més endavant, 

encara hi entraren dos socis més: Marítima del Mediterráneo, SA i Marítima 

Merelo, SA.

Durant el primer període, Josep Mª López Illa va ser-ne el gerent i Jordi Reca-

sens, el cap d’administració. I, a partir de 1977, Recasens passa a fer de gerent, 

fins a 1981. Aquest any hi ha una ampliació de capital que la cobreix l’empresa 

barcelonina Saport Estibadores, i s’incorpora a Tarragona un nou gerent, Ma-

nuel Ángel Cabo Fernández, procedent de la casa Saport.

CODEMAR, SA, els anys 80 va ser l’estibadora d’importants companyies es-

trangeres, entre elles l’argeliana CNAN, la xinesa Cosco i la russa Sovfracht.

Durant el període que va de 1971 a 1985, que és el que acabem de descriure, van 

treballar a CODEMAR, com a cap de colla, Francesc Masip; caps d’operacions 

o capatassos, Jaume Pallarès, Víctor Gonzàlez i Jaume Campos; confronta, Jo-

sep Mª Ricomà, i ajudants, Esteve Sesplugas, Teodosi Simó, Francesc López i els 

germans Ramon i Josep M. Gual.
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Actualment, l’empresa es diu CODEMAR-IBERBULK, SA, ja que va unir-se 

amb la barcelonina IBERBULK, amb participació de capital francès. Forma part 

de l’estatal tarragonina ESTARRACO, SA.

Comas y Ribas, SA

Empresa que va venir de Barcelona a Tarragona l’any 1983. És la continuadora 

de Cabané y Ribas, que treballava per a les companyies de gas i de ferrocarril que 

consumien carbó. Va tenir oficina oberta al carrer Reial núm. 42, entresòl, 2ª.

Es van especialitzar en la consignació i desestiba de vaixells que portaven carbó, 

segurament la mateixa naviliera que operava amb ells a Barcelona.

A més, durant uns anys van ser els consignataris de la Compañía Naviera Cearl-

bulk Ltd., que servia una línia regular mensual amb l’Aràbia Saudita.

Treballaven molt poc i per bé que no van tancar les oficines, només hi mantenien 

un mínim de personal. Finalment, l’any 1991, van tancar, atès que va ser assimi-

lada per un grup francès.

Comercial Combalía Sagrera, SA

Empresa que inicia les seves activitats a Tarragona l’any 1923, sucursal de la 

casa mare radicada a Barcelona, Via Laietana, 19, d’una gran tradició i antigui-

tat dins el món portuari. Tenia sucursals a Madrid, Port-Bou, València i Irun. A 

Tarragona, les oficines les tenien al carrer d’Apodaca núm. 30. Fins a l’any 1952 

en què es va jubilar, Santiago Ventura Coll va ser-ne el gerent a Tarragona.

La seva principal activitat, a més de ser agents de duanes, va ser fer de consigna-

tari i de transitari. Per poder realitzar amb facilitat la seva funció de transitari, 

de la qual s’havien especialitzat en la importació i distribució de productes per a 

l’agricultura, en especial d’adobs de diferents classes i qualitats, l’any 1956, van 

construir uns magatzems de més de 5.000 m2 al carrer de Francesc Bastos de la 

nostra ciutat.

Entre les companyies navilieres que hi van treballar, cal fer especial menció de 

DG Neptun i Hansa Line, de Bremen, R Sloman & Cia i OPDR, d’Hamburg, 

Naviera ZIM, d’Israel i l’espanyola Naviera Pinillos.

Com totes aquestes empreses, van necessitar i tenir un competent equip de pro-

fessionals. Citem a continuació l’equip directiu i el personal d’oficina i de port: 



124

EL
S 

A
G

EN
TS

 P
O

R
TU

A
R

IS
 A

 T
A

R
R

A
G

O
N

A

gerent, Josep Teixelll Gasol; apoderat, Leandre Campabadal Serra; cap de tràfic 

i de relacions estrangeres, Pere Huber Hill; Albert Cuadras, cap de trànsits, i 

despatxants, Josep Casajuana, Jordi Masip (importació) i Gabriel Simó Ferré 

(exportació). Al moll, hi tenien una colla portuària de la qual eren caps Joan 

Baptista i Eugeni Ricomà; i de la colla d’estibadors n’eren caps Pau Campos, 

Bernat Moreno i Antoni Palau.

Per conveniències de la casa principal de Barcelona, es va tancar la sucursal tar-

ragonina l’any 1986. Reproduïm aquest petit anunci publicat l’any 1985, i un 

de l’any 1928.
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Consignaciones Catalanas, SA – CONCASA

Societat constituïda a Barcelona, que obrí una sucursal a Tarragona. És una em-

presa consignatària, estibadora i transitària dedicada preferentment al transport 

de cotxes, tot i que al començament, l’any 1983, havien consignat vaixells que 

portaven troncs de fusta, de la Guinea Espanyola, per a una fàbrica de taulers 

contraplacats que hi havia a la carretera de Reus, Alena, SA, ara ja tancada.

Es tracta d’una companyia filial de Naviera Suardiaz que va iniciar les seves 

operacions a partir de 1983 carregant cotxes procedents de l’Opel de Saragossa 

i de la Renault de Valladolid i Palència, en uns vaixells propietat de l’esmenta-

da naviliera, el Goya i el Sancho Panza, els quals carregaven setmanalment als 

molls de Lleida i d’Aragó, amb una capacitat de transport d’uns 500 vehicles 

cadascun. Anaven al països àrabs i als nord-africans.

En anys posteriors han consignat la Compañía Valenciana de Navegación i Li-

neas Españolas Marítimas (bimestrals) i la Vasco Madrileña de Navegación, la 

Compañía Naviera Buma Lina i la Compañía Brest (mensuals).

Les primeres oficines i els primers treballs van ser al carrer Ramon i Cajal, amb An-

dres López de director, acompanyat per Carlos Herrando i Jesús Gutiérrez. Posteri-

orment, passaren a Apodaca, 40. També, per a la càrrega de cotxes, igual que altres 

consignataris, han tingut la seva colla amb el seu capatàs i el seu cap, Josep Vico.
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Consignaciones y Tránsitos 
Consignaciones y Tránsitos, SA

Empresa individual establerta a Tarragona l’any 1940, vinculada a la família 

Merelo de Barberà, especialment al germà Francisco, la qual treballà, principal-

ment, com a consignatària de la companyia Transmediterránea, SA, en aquelles 

dates, propietat de l’empresari mallorquí, Joan March.

Va ser alta a l’Associació de Consignataris l’any 1940 i es donà de baixa el 20 

d’octubre de 1949. Ja s’havia constituït en societat anònima el 4 d’octubre de 

1944, i els socis eren Enrique Maynés Sostres, de Madrid i Francesc Huguet Jor-

dà i Emili Prunera Coll, de Tarragona.

El seu gerent i cap a Tarragona va ser Víctor Merelo de Barberà, acompanyat a 

les oficines pels socis Huguet i Prunera.

Quan aquesta empresa es va donar de baixa oficialment, o sigui, quan la societat 

es va dissoldre el 9 de novembre de 1949, la consignació de la Transmediterrá-

nea i la representació de la seva societat comercial Aucona passà a l’empresa 

Marítima Merelo, SA de la qual n’era director gerent l’esmentat Víctor Merelo.

El seu germà Francisco, resident a Madrid, seguí dins el món marítim en la seva 

vessant d’armador. Va adquirir el motoveler Maria Núria, de 250 tones, la mo-

tonau Maria Antonieta de 350 i el vapor Enrique Maynés, de 1200 tones.

Consul y Compañia, Peter

Consignatari que, pel seu nom, feia suposar que era anglès. No obstant això, 

hem vist un anunci seu de l’any 1869 al Tarraconense que s’anunciava com Pe-

dro. D’ell hem trobat una àmplia informació gràfica durant l’any 1873 al Diario 

de Tarragona. Després no n’hem obtingut més informació.

Reproduïm quatre anuncis per a diferents destinacions, publicats el mateix dia a 

l’esmentat diari, el 6 de març de 1873.

L’any 1867, Pedro Cónsul tenia un establiment d’efectes navals a la plaça Fer-

nando vii (EIE).
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Corbella, José María 
Corbella y Cía., Francisco

Antic comerciant tarragoní que, a la meitat del segle xix, com molts altres d’aque-

lla època, va ampliar les seves activitats comercials amb les de consignatari. Va 

exercir des de 1861 fins a 1865 i, a partir d’aquesta data, és la societat la que 

segueix la seva activitat, que amplià amb la d’agent de duanes.

Inicialment, tenia l’oficina al carrer de Mar, 3, però l’any 1865 la traspassà al 

carrer d’Apodaca, 20.

Reproduïm un anunci publicat al Diario de Tarragona el dia 14 de gener de l’any 

1865.
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Estibas Tárraco, SA

Societat estibadora, com diu el seu nom, que l’any 1981 van formar les 

empreses Bull Boada, SA, Transbull Tarragona, SA, Transcoma, SA, Pérez 

y Cía., (Cataluña), amb la finalitat de fer d’estibadors de les feines d’aquests 

consignataris i possiblement d’altres que no n’eren socis. L’any 1984, s’integrà a 

aquesta societat l’empresa Transportes y Consignaciones Marítimas, SA.

De l’any 1981 fins al 1984 van tenir les oficines al carrer Castellarnau, 14, 5è i, 

a partir d’aquesta data, es van traslladar al carrer Vapor núm. 8, de Tarragona.

El seu objectiu era estalviar despeses en les operacions d’estiba i desestiba de les 

seves empreses i, en definitiva, dels seus clients, en annexionar i reduir mitjans 

personals o materials, ja que, amb certa freqüència, alguns restaven inoperants. 

Només va funcionar uns anys. Tenia de gerent Álvaro Bazán. L’any 1988, es va 

integrar a la Societat Estatal d’Estiba i Desestiba del Port de Tarragona.

Explotaciones Portuarias, SA – EXPOSA

Empresa constituïda l’11 d’abril de 1975 amb una gran finalitat: crear a Tarra-

gona una important empresa estibadora, formada pels actuals consignataris i 

cofinançada per altres capitalistes relacionats amb el món marítim, per tal d’evi-

tar que el Port de Tarragona perdés el tren en el nou moviment comercial dels 

contenidors que ja es preveia de gran futur.
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Aquesta ambiciosa però inequívoca i clarivident idea, comportava altres impli-

cacions que en certa manera no eren pròpies dels consignataris, com era la neces-

sitat de l’existència d’un gran moll amb tot l’equip que requereix especialment 

el moviment dels contenidors, i també d’altres productes sòlids que normalment 

passen per un port. Això, en aquelles dates, Tarragona no ho tenia, i sembla que, 

de moment, la construcció d’aquest moll no entrava en els projectes immediats 

de la Junta d’Obres del Port.

José Vilar Guix, consignatari, estibador, transitari, agent de duanes, etc. va acon-

seguir reunir un grup de persones que compartien el seu punt de vista en aquesta 

idea i, per portar-la a terme, va constituir la societat Explotaciones Portuarias, 

SA (EXPOSA), amb domicili comercial a Tarragona, carrer de Pere Martell núm. 

23. Formaven part d’aquesta societat, junt amb Vilar, altres consignataris de 

Tarragona i uns socis de cert prestigi de Barcelona i de Madrid.

Reproducció d’un anunci publicat l’any 1986, quan EXPOSA ja estava en tràmit de renunciar a la concessió.

El socis fundadors van ser els germans José i Ricardo Vilar Guix i Baldome-

ro Vives Navia. El mateix any 1975, s’amplià el Consell d’Administració amb 

els nous socis, Enrique Fontana Codina i José Juan Forus García, tots dos de 
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Madrid. L’any següent, es va fer una gran ampliació de capital per afrontar les 

obres programades.

EXPOSA havia sol·licitat de la Junta d’Obres del Port autorització per construir 

un moll a continuació del de Reus, paral·lel a la desembocadura del riu Fran-

colí. Per Ordre ministerial de 26 de juny de 1975, es va adjudicar a EXPOSA la 

concessió administrativa de 35 anys de duració per a la construcció d’un moll de 

124.915 m2, d’ús exclusiu de l’expressada societat, del qual es pagava un cànon 

anual a la Junta d’Obres del Port. 

Circumstàncies alienes a EXPOSA van paralitzar la construcció del moll durant 

tres anys, durant els quals l’empresa es va veure amb obligacions de tipus financer 

cosa que comportà la paralització de les obres i la demora en l’explotació del moll 

encara es va agreujar més, fins a l’any 1980, en el qual EXPOSA va renunciar a la 

concessió. 

El gerent de la societat va ser José Vilar Guix i el director, José Alberto Pérez 

Melet, tots dos de Tarragona, i amb una llarga tradició dins el món portuari. 

Expoaduana, SA

L’any 1985, procedent de Barcelona, s’establí a Tarragona, al carrer Nou de 

Sant Pau, núm. 1. Aquesta empresa es dedicà a fer de consignatària, transitària 

i, principalment, d’agent de duanes.

El gerent va ser en Josep M. Costa Galceran, el qual també era agent de duanes. 

Durant els vuit anys de la seva estada a Tarragona, assistit per Ricard Drudis a 

les oficines, va ser el director d’aquesta societat, la qual va acabar les seves acti-

vitats professionals a la nostra ciutat l’any 1993. 
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Fàbregas Pàmies, Evarist 

No pretenem fer una biografia exhaustiva d’Evarist Fàbregas, perquè això ja ha 

estat fet, l’any 1990, amb la publicació de dos excel·lents i documentats llibres, 

editats pel Centre de Lectura de Reus, als quals poca cosa podem afegir. Al 

contrari, d’aquestes publicacions, en traurem les dades més importants referides 

exclusivament a la seva relació amb el món portuari, donades les seves activitats 

d’agent de duanes, de consignatari i d’armador. Els llibres són Evarist Fàbregas i 

Pàmies (1868-1938). Filàntrop, financer i republicà catalanista reusenc de Jordi 

Tous, i Evarist Fàbregas i el seu temps de Ramon Amigó, Jordi Tous i E. Ucelay 

de Cal.

Començà a treballar, molt jove, al despatx de Josep Rovellat, oncle seu, el qual 

exercia com a agent de duanes a Tarragona. Després de poc temps, el 1891, tenia 

23 anys, ja estava emancipat i treballava pel seu compte com a agent de duanes i 

consignatari de vaixells a Tarragona, carrer d’Apodaca núm. 27. Durant els anys 

de canvi del segle xix al xx, es va especialitzar en l’exportació de vins a França, 

amb un servei regular de Tarragona a Cette, d’on els vaixells en tornaven amb 

bocois buits. També va consignar un servei de cabotatge pels ports del Mediter-

rani (Mazarrón, Torevella, Alacant, Dènia, València) fins a Tarragona. En con-

junt, durant aquests anys, despatxava més de seixanta vaixells anuals. 

En adquirir més importància (més clients i més consignacions de vaixells), 

s’instal·là definitivament a la plaça dels Carros, número 11, de Tarragona, on 

treballà fins a l’any 1922, quan es va constituir la societat Transportes, SA. En 

aquest llarg període de temps, s’associà amb Pere Garcias per formar la societat 

Fábregas y Garcias, la qual l’any 1908 comprà el vapor Colón, el 1912 el Teresa 

Pàmies (nom de la seva mare), el 1913 el Rioja, al qual canvià de nom i anomenà 

Teresa Fàbregas (la seva germana) i, l’any 1923, el Virgen de África. En aquest 

interval de temps, hi hagué la primera guerra europea (1914-1918) i fou per a la 

companyia una època de gran prosperitat, atesos els elevats preus del nolis que 

es pagaven i que Fàbregas, com tots els armadors, va saber aprofitar. Va obrir 

sucursals a Barcelona i a Port-Bou. Simultàniament, tingué altres activitats co-

mercials i industrials que no són objecte del nostre treball, si bé cal mencionar 

que totes foren importants i diversificades en el seu objectiu. 
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L’any 1922, Fàbregas decideix fundar una societat continuadora de la seva em-

presa personal i constitueix TRANSPORTES, SA, successora d’E. Fàbregas, de 

la qual ell és soci majoritari, i dóna entrada als seus empleats amb petites par-

ticipacions proporcionals al seu nivell dins l’empresa. Considero interessant re-

produir la carta que amb aquest motiu envià als seus clients, proveïdors, etc. 

D’aquesta societat, en va ser el president del Consell d’Administració fins a la 

seva mort, a Barcelona, l’any 1938.

Com hem suggerit al començament, només ens hem limitat a resumir breument 

la vida d’aquest home d’empresa de Reus, però totalment vinculat al món portu-

ari de Tarragona. Per ampliar informació, cal consultar els dos llibres esmentats 

al principi. 

No podem resistir-nos, pel seu indubtable interès, a la inserció d’una fotografia 

feta als voltants dels anys 1935 i 1936, en la qual E. Fàbregas, amb corbata de 

llacet, típica dels intel·lectuals d’aquella època, està rodejat dels seus empleats, 

entre els quals recordem Jaume de l’Abatte, Joan Alasà Ras, Mateu Rodríguez, 

Alfonso Bernal Lluch i Lluís de l’Abatte.

Evarist Fàbregas amb els treballadors de Transports, SA fent un xai a la brasa.



134

EL
S 

A
G

EN
TS

 P
O

R
TU

A
R

IS
 A

 T
A

R
R

A
G

O
N

A

Còpia de la carta que E. Fàbregas va enviar als seus clients, proveïdors i amics 

comunicant la creació de la nova societat Transportes, SA on hi associava els 

seus antics empleats.

A aquesta biografia d’Evarist Fàbregas, em plau afegir una petita vivència perso-

nal del meu pare, Josep Alió, el qual coneixia el Sr. Fàbregas per la relació comu-

na amb la família Abelló de Reus. Quan l’any 1930, s’establí a Tarragona com 

a magatzemista i importador de fustes, es feu client de l’empresa consignatària 

Transportes, SA, continuadora d’E. Fàbregas i, anys després, Travima, SA, em-

preses de les quals hem estat clients fins als nostres dies. Actualment, s’anomena 

Alió Forestal, SA.
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Descàrrega de fusta procedent de Suècia al moll de Reus, en la qual podem veure l’importador de Reus, 
Pau Abelló Pujol, el consignatari Joan Alasà Potau, de Travima, i, en primer terme, l’autor, 1980. (Arxiu de 
l’autor). 

Anunci de l’empresa Fàbregas publicat a Tarragona, l’any 1912. (Arxiu de l’autor). 



136

EL
S 

A
G

EN
TS

 P
O

R
TU

A
R

IS
 A

 T
A

R
R

A
G

O
N

A

Fenech, Marcos 
Fenech y Salvat 
Fenech Artells, Modesto. 
Sucesores de Modesto Fenech, Sdad. Colectiva

Marcos Fenech, l’any 1873, ja exercia la seva activitat de consignatari de vai-

xells i d’agent de duanes al carrer d’Apodaca núm. 27, com podem comprovar 

per l’anunci que reproduïm publicat al Diario de Tarragona el 6 de març de l’any 

esmentat. 

Ja és un detall bo que el vaixell que anunciava Marcos Fenench portés el nom 

del nostre riu, Francolí.

A partir de 1888, continuà la raó social Fenech y Salvat, la qual també va exer-

cir les dues activitats, amb domicili a la plaça Olózaga núm. 12, fins a finals del 

segle xix.

Diario de Tarragona, 23 de maig de 1888.
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El fill, Modesto Fenech Artells, des dels primers anys del segle xx, va ser consig-

natari de línies regulars de la Península, principalment del nord: Avilés, Bilbao, 

etc. També consignava els vaixells que portaven tabac, procedents d’Amèrica, i 

una línia anglesa que bimensualment tocava el nostre port procedent de Liver-

pool, junt amb altres de menys regularitat i diferent procedència.

A partir de l’any 1920, els seus successors, comencen a treballar com a Suc. de 

Modesto Fenech Sociedad Colectiva, de la qual són socis Joan Martí Rossell, 

Gustau Xirinachs, i Raymond i Antoni Rossell Fabregat. La societat desapare-

gué després de la Guerra Civil i dos dels seus socis, Joan Martí i Antoni Rosell, 

van fundar, l’any 1939, una nova societat Martí y Rosell, SRC, de la qual més 

endavant farem la deguda referència.

Modesto Fenech Artells va ser cònsol de Cuba de 1908 a 1922. També va for-

mar part de la Cambra de Comerç, Indústria i Navegació de Tarragona com a 

vicepresident des de 1905 fins a 1907, en fou vocal l’any 1913; i membre de la 

Comissió Organitzadora de l’Escola Mercantil de Tarragona, l’any 1906.
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Fernández y Cía., Juan 

Consignataris de vaixells i agents de duanes situats al carrer Apodaca núm. 23, 

dels quals hem trobat àmplia informació al Diario de Tarragona, des de l’any 

1861 fins al 1881, període durant el qual van tenir gran importància comercial, 

ja que rebien i despatxaven un gran nombre de vaixells cada any.

Només reproduirem un anunci d’aquella època, del primer de març de 1861, en 

el qual promocionaven un viatge de Tarragona a Barcelona amb un «lujoso y 

veloz vapor».

Els «puntos intermedios» de l’anunci eren Vilanova i Sitges, en direcció Barcelo-

na, i Amposta quan es dirigien a Tortosa.

Però la major activitat de l’empresa Fernández va ser la consignació de vaixells 

amb destinació a diferents ports de tot el món, Marsella, Liverpool, Gotem-

burg, Bombai, etc. sense deixar el tradicional cabotatge que es prestava entre 

els nostres ports de les costes mediterrànies, atlàntiques i cantàbriques, serveis 

que es feien en vaixells de propulsió mixta, vela i motor, sistema habitual aquells 

anys. 
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Fernando Roqué, SA

Societat procedent de Barcelona, on hi ha la casa mare, que va obrir oficina a 

Tarragona l’any 1955, per a operar principalment com a consignatària i agent 

de duanes.

Poc va treballar de consignatari, perquè ja l’any 1960 es va donar de baixa de 

l’Associació de Consignataris, per bé que va continuar d’agent de duanes, fins al 

1973, data en la qual va tancar la sucursal de Tarragona. 

El primer directiu que va tenir va ser Aníbal Alaix Torres, exempleat de la firma 

Saugar y Cía., on va treballar fins al tancament. Entre altres empleats, podem 

citar Carles Ballester, que tenia al seu càrrec els despatxos de duana. 

Ferrer y Mary, Pablo 
Vda. y Sobrinos de P. Ferrer Mary, Sociedad Colectiva 
Sobrinos de P. Ferrer Mary, Sociedad Colectiva

Pablo Ferrer y Mary exercia d’agent de duanes, al carrer Reial núm. 1, de la so-

cietat Herbrad y Ferrer, constituïda l’any 1865, de la qual se separà l’any 1869 

i, a partir d’aquesta data, treballà com a consignatari pel seu compte. Només cal 

veure aquest anunci de l’any 1882.
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L’any 1893 es constituí la societat col·lectiva Vda. y Sobrinos de P. Ferrer Mary, 

de la qual eren socis al 50% Matilde Ferrer y Sansalvadó, vídua, i el seu nebot 

Juan Escandell Ferrer, el qual era cunyat d’Ernest Romeu Giralt, que l’any 1893 

va ser nomenat apoderat de la societat. (RMT). També era agent de duanes.

Aquesta societat va tenir molt moviment els primers anys del segle xx, consignant 

vaixells procedents de New Castle, Amsterdam i altres ports de Suècia, França, 

etc. amb carbó i càrrega general i exportant vi, oli, fruits secs, etc. També rebia 

embarcacions amb sal de ports del Llevant Mediterrani. Tot plegat, a un ritme 

de 5 a 6 vaixells mensuals. (APT)

Anys després, l’any 1916, aquesta empresa es transforma en Sobrinos de P. Fer-

rer Mary, Sociedad Colectiva. N’eren socis al 50% Ernest Romeu Giralt i la seva 

cunyada, Cristina Miralles Peró, vídua de Joan Escandell Ferrer. 

L’any 1917, morí Ernest Romeu Giralt i heretà la seva esposa, Josepa Escandell 

Ferrer, la qual va morir l’any 1919, data en què el seu fill, Manuel Romeu Escan-

dell entra en el negoci per a tenir cura de la direcció.

El 10 d’octubre de 1924, s’acorda la dissolució de la societat. (RMT) 

Reproduïm un altre anunci d’aquesta societat, publicat l’any 1917.
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Precisament anuncis com aquest, en el qual hi figura l’expressió Established 

1869, són els que ens confirmen que Pablo Ferrer Mary era el continuador de 

Hebrard y Ferrer. 

L’empresa Ferrer Mary, malgrat haver-se dissolt la societat l’any 1924, seguí tre-

ballant, amb tota seguretat, fins al 1936 i probablement fins a l’any 1940, tenint 

com titulars els germans Ernest i Manuel Romeu Escandell. 

Ferrer Peset Hermanos 
Ferrer Peset, SA

Antiga empresa ubicada a Tarragona, sucursal de la casa central de València, 

amb sucursal a Barcelona, l’activitat de la qual tenim constància que era com 

a consignataris, agents de duanes, transitaris, etc. des de l’any 1916. Tenien les 

oficines al carrer de Rebolledo, primer, al núm. 19 i, més endavant, al núm. 10.

L’any 1941, encara treballaven de la seva activitat, especialment fent d’agents de 

duanes de clients de les seves cases de València i de Barcelona, els quals tenien 

operacions a despatxar a Tarragona. Manuel Algarra va ser l’apoderat que re-

presentava l’empresa. 

A falta de més informació, inserim un anunci aparegut a Vida Económica de la 

Provincia de Tarragona de l’any 1923. L’anunci és bastant explícit.
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Des de 1971, el continuador de Ferrer Peset, SA a Tarragona és la companyia Trans-

portes Internacionales Muñoz y Cabrero, si bé tenim coneixement que fins al 1982 

el despatx de duana encara el seguien fent amb la rúbrica de Ferrer Peset, SA. 

Garcia Alegre, SL

Empresa consignatària procedent de Barcelona que va ser alta a l’Associació de 

Consignataris l’any 1945.

Era la consignatària dels vaixells que, procedents d’Anglaterra, Polònia i Sud-

àfrica, portaven carbó, principalment, per a la RENFE i també per a la central 

tèrmica d’Andorra (Terol).

Al principi, tenia l’oficina al carrer d’Apodaca núm. 5 i, més endavant, es tras-

lladà al 27, el seu apoderat va ser Alfred López i van treballar a Tarragona fins 

a finals de l’any 1965, quan es van electrificar els trens.

El receptor i transitari era l’empresa Garcia Munté, que tenia l’oficina al carrer 

Pau del Protectorat i, actualment, té els magatzems a la carretera de Valls, prop 

de Vallmoll.

García Blay, Marcelino 
Vda. de García Blay 
Hijo de Marcelino García Blay, SA

Empresa fundada l’any 1910 pels germans Marcel·lí i Manuel Garcia Blay, els quals 

ja treballaven en un establiment de la seva propietat dedicat a comissions i represen-

tacions, motiu pel qual els va ser fàcil ampliar la seva activitat comercial relacionada 

amb el món marítim. Reproduïm un anunci de l’any 1912.
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El nom comercial inicialment emprat va ser el del germà, Marcelino Garcia Blay i, a 

partir de 1951, fou el de Vda. de M. Garcia Blay, rúbrica que va estar en actiu fins 

al 1967, any en el qual es constituí la societat Hijo de Marcelino Garcia Blay, SA.

Durant aquest període, els titulars de l’Agència de Duanes van ser, primer, la 

vídua Maria Llauradó Parés i, després, l’any 1960, el seu fill Marcel·lí. 

Com altres societats tarragonines, a més de Marcel·lí Garcia Llauradó, van par-

ticipar en el capital social els empleats: Joan Guinovart Sendra, Joan Loras Cru-

set, Joan Roura Roig i Alfons Ruiz Romero. Tenia el domicili comercial al carrer 

d’Apodaca núm. 13-15. 

L’empresa s’ha dedicat a les activitats habituals de consignatari, estibador, 

transitari i agent de duanes. En aquesta activitat, a partir de 1984 l’agent de 

duanes de l’empresa va ser Rosa Maria Garcia Fernández, néta del fundador, si 

bé les persones que habitualment anaven a despatxar amb els vistes eren Joan 

Loras i Josep Magriñà.

Com totes les empreses d’aquest sector, tenien relació i consignaven vaixells de 

tots el països i de diferents línies comercials, però, a més, es va especialitzar en 

el tràfic de cabotatge dins el Mediterrani, en especial, amb les illes de Mallorca 

i Eivissa. Encara tenim a la memòria els motovelers Rubio, Miguel Caldentey i 

Platja d’Alcúdia, els quals realitzaven viatges regulars des de les Balears fins a 

Tarragona. Entre les companyies navilieres més relacionades amb Garcia Llau-

radó, cal mencionar Naviera Mallorquina, Lloman SA i Arguimbau.

A les oficines, hi han treballat durant aquests anys Josep Mª Miquel Boronat, 

Joan Martí Vidal, Maria Teresa Malet, Joan Guinovart Sardà, Salvador Fran-

quet Fortuny, Josep M. Miquel Calvó, Vicens Miró Solé, Francesc Gual Ximenis 

i Josep Blay Piñol. I, al moll, la colla tenia de caps Antoni Gual i Romuald Pérez; 

Carles Pallarès, de capatàs d’estibadors, i Josep Navarrete López, de confronta.

La societat es va dissoldre l’any 1992. 

Garcia Francisca, Juan Bautista

Empresari tarragoní que l’any 1954 es donà d’alta d’agent de duanes i el 1955 

ho feu a l’Associació de Consignataris i Estibadors de Tarragona. Tenia oficines 

al carrer Espinach, del Serrallo, núm. 22. Comercialment, era conegut amb la 

rúbrica de NAVIMAR.
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Al mateix temps, a partir de 1955, va ser armador del motoveler amb casc de 

fusta, Brillante, el qual estava comandat pel patró mallorquí, Andreu.

Es dedicà al cabotatge entre els diferents ports de les nostres costes i als de les 

illes Balears. Reproduïm l’esvelta línia del Brillante.

Garcia Francisca va ser una persona totalment vinculada al món marítim. A més 

de consignatari, agent de duanes i armador tenia un establiment de venda d’efec-

tes navals i, per damunt de tot, va tenir una important intervenció en la fundació 

i el desenvolupament de les Drassanes de Tarragona.19 

Gonsé y Matheu 
Gonsé y Cía., Viuda de Bª

Empresa consignatària constituïda pels socis Gonsé i Matheu, en actiu l’any 

1862, amb domicili al carrer Santiyán núm. 4.

D’ells, en tenim informació pel Diario de Tarragona a la secció diària del mo-

viment portuari. Hi ha constància de la seva activitat durant els anys posteriors 

a 1862. Això fa suposar que es tracta d’uns consignataris prou importants per 

formar part de la nostra relació d’agents portuaris de Tarragona.

19	 Garcia i Domingo, Enric: 80 anys de construcció naval a Tarragona, 2007.
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Ens plau reproduir un anunci d’aquesta empresa publicat el 23 d’octubre de 1862, 

en què ofereix el viatge a Barcelona en un vapor de nom ben proper a nosaltres.

Desconeixem dades del soci Matheu. L’altre era Bonaventura Gonsé i, més enda-

vant, en morir i un cop dissolta la societat, el 1888 té la nova raó social de Viuda 

de Bª, Gonsé y Cía., amb domicili al carrer Sant Miquel núm. 9.

El consignatari Sanromà, l’any 1917, s’anuncia com el continuador de Vda. de 

Bª Gonsé i Cia.

Guasch, Severo

Consignatari de vaixells establert a Tarragona des de l’any 1860. Pels anuncis 

que hem trobat, consignava vaixells, a més dels de cabotatge, a diferents desti-

nacions d’ Europa i de Sud-amèrica. 
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En reproduïm dos del Diario de Tarragona de 23 de setembre de 1877.

Gusi Hermanos 

Consignataris de vaixells de la segona meitat dels segle xix, dels quals tenim 

informació pel Diario de Tarragona.

Hem trobat que consignaven vaixells de l’any 1862 al 1865, si bé això no exclou 

que haguessin treballat abans o ho fessin després. 

Per les referències que facilitava al «Movimiento del Puerto», del Diario de Tar-

ragona d’aquelles dates, Gusi Hermanos consignaven i despatxaven regularment 

una respectable quantitat de vaixells.
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Reproduïm l’anunci publicat el 3 de setembre de 1864. 

Hebrard y Ferrer 
Hebrard, Leandro

Al Diario de Tarragona de 1865 trobem junts aquests dos cognoms, amb domi-

cili al carrer de Mar, núm. 3, i a l’anuari El Indicador de España, editat per Viñas 

y Carbó l’any 1867, es fa menció d’aquesta societat com a comissionistes, con-

signataris de vaixells espanyols i estrangers i corredors marítims a Tarragona.

Per l’anunci que anys després va publicar Leandro Hebrard, el continuador del 

soci Ferrer, sabem que l’any 1865 és el de la constitució d’aquesta societat.

Possiblement el 1868, es devien separar els socis, perquè aquest mateix any He-

brard s’anuncia tot sol com a agent de duanes, amb oficines al carrer de Mar, 

núm. 1; i el 1888, al mateix carrer, però al núm. 3, el trobem com a consignatari 

de vaixells. 

Tenim constància que Hebrard consignava vaixells amb destí a ports de Sud-

amèrica. El 1875, comunicava, mitjançant l’anunci que reproduïm, la propera 

sortida de Tarragona de la corbeta italiana Erede amb destinació a Montevideo 

i Buenos Aires.
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D’anys posteriors, no hem trobat més informació.

Hijos de Fco. Arguimbau, SA

Societat majoritàriament propietat de la família Arguimbau, d’origen balear i de 

caràcter naval, amb sucursals a molts ports de la Península i a tots els de les Illes.

L’empresa es dedica casi exclusivament a l’activitat de transitari, establerta a 

Tarragona al voltant dels anys 1970 i 1975, amb domicili al Polígon Riu Clar, a 

la carretera de Tarragona a Constantí, Km 1. 

La seva especialitat és la prestació de serveis d’agrupatges20 i de càrregues com-

pletes tant en contenidors com en plataformes completes, destinades a les Illes 

Balears, amb les quals manté un servei diari amb Palma i altern amb Eivissa, i 

Maó. També hi ha, amb les illes Canàries, un servei setmanal als ports de Las 

Palmas, Santa Cruz de Tenerife, Arrecife de Lanzarote i Fuerteventura.

Els primers anys a Tarragona, va tenir la direcció de l’empresa José Campena, el 

qual va ser substituït l’any 1985 per Joan Iniesta, que va detentar el càrrec fins 

a l’any 1990.

20	 Consolidació de diferents mercaderies en una unitat de transport a l’efecte de trametre-les a una destinació o a un desti-
natari comuns.
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Hijos de José Tayà S. en C.

Empresa procedent de Barcelona que va treballar molt poc temps a Tarragona, du-

rant la dècada dels anys 20 del segle passat. Tenien el domicili a la plaça Olózaga 

núm. 3, i només van fer de consignataris dels seus vaixells i dels d’alguns clients.

A Barcelona, van ser uns importants armadors durant els anys de la guerra euro-

pea del 1914-1918, però, com la majoria dels seus col·legues d’aquella època, a 

l’acabament van sofrir les conseqüències de la crisi de postguerra i, l’any 1926, 

van haver de cessar en les seves activitats. 

Per a més informació, podeu consultar el llibre publicat l’any 2007 per Enric 

Garcia Domingo, amb el títol de Hijos de José Tayà S. en C. (1915-1926) El 

miratge de la gran guerra, del qual hem tret aquest anunci, de l’any 1919.
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Ibérica Marítima Tarragona, SA

Societat constituïda a Tarragona a principis de l’any 1986, actualment encara 

està en actiu.

L’objecte social és l’habitual en aquestes societats: consignar vaixells, estibar i 

tota mena d’activitats complementàries.

Inicià les seves activitats amb un capital relativament petit, com és habitual en 

moltes societats i, més endavant, es van fer ampliacions de capital per acomodar-

se al moment econòmic que requerien les circumstàncies. El domicili social era al 

carrer Reial 5-7, si bé l’any 1989 el canvià al mateix carrer núm, 33.

Els seus fundadors foren: Lourdes Nacher, Ricardo Hernández Pous i Carmen 

Paredes Martínez, de nacionalitat espanyola, i Kevin Schakesheff de nacionali-

tat anglesa. (RMT). El Consell d’Administració el formaven Kevin Schakesheff, 

com a president, i Cristòfor Pons Coll, com a secretari.

Només deixo constància d’aquesta empresa per haver estat constituïda dins el 

límits cronològics que ens hem fixat per a aquest treball.
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Industria de la Soja – INDUSOJA

Com el seu nom indica, estem davant d’una empresa industrial, però no podem 

oblidar que tenia, a més, una altra activitat del tot relacionada amb el món portu-

ari: eren els estibadors dels vaixells que transportaven soja per a la seva indústria. 

En canvi, no feien de consignataris ni d’agents de duanes. Això els ho feien els 

agents establerts a Tarragona, la consignació la designava l’armador i el despatx 

de duana ho donaven a fer a dos o tres agents col·legiats (Merelo, Vilar, etc.)

L’empresa es donà d’alta a l’Associació de Consignataris, Estibadors i Transita-

ris l’any 1966, si bé ja feia uns anys que era a Tarragona, des del 1960.

L’any 1968, van construir al moll de Reus unes grans sitges de 30.000 tones de 

capacitat per emmagatzemar els seus productes i, l’any 1972, unes altres al moll 

de Castella, de 40.000 tones.

Des dels primers anys, Pere Turú Sastregener va ser-ne el director o gerent, i, pel 

seu càrrec, va formar part de la Cambra de Comerç com a vocal des de 1969 fins 

a 1982. El cap administratiu de la divisió estibadors, va ser Josep Girona. 

INDUSOJA tenia una altra divisió industrial, dedicada a extreure oli de llavors 

oleaginoses i envasar olis comestibles, que, administrativament, funcionava amb 

independència de la d’estibador i transitari.

Del període 1972-1980, recordem Pere García Álvarez i Daniel Tejerina, Pucha-

des, el qual passà a gerent de la nova societat Compañia Industrial y de Abas-

tecimientos, SA, (CINDASA), la qual, en realitat, era la mateixa INDUSOJA 

però amb diferent nom fins a l’any 1989. A partir d’aquest any, la multinacional 

Cargil la va absorbir formant la societat europea Cargil España, SA.

Intramediterráneo SA 
Intramediterráneo Tarragona, SA

L’any 1979 va establir-se a Tarragona una nova societat dedicada al treball navi-

lier amb aquest nom. Es tracta d’una societat que, malgrat ser anònima, corres-

pon a un sol titular o propietari, Joan Mestre Monforte, persona molt vinculada 

al món portuari i marítim. Ja, en venir a Tarragona, era copropietari del 50% de 

la companyia Instramar, l’altre 50% era en mans d’un armador rus, circumstàn-

cia que li va afavorir consignar els vaixells russos que tocaven el nostre port.
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L’any 1987, va canviar el nom anterior per un de semblant però més tarragoní, 

Intramediterraneo Tarragona, SA, amb el mateix domicili: carrer Reial núm. 33, 

i les mateixes persones tant al port com a les oficines. 

Es dedicaren casi exclusivament a fer de consignataris, excepte un petit període 

d’un any que van fer d’estibadors. La gestió de la duana la deixava als agents 

locals, especialment a l’agent Arola.

Van consignar la línia regular russa Sovfracht, la qual tenia una periodicitat 

d’uns 15 dies, o sigui, dues vegades al mes. Generalment, arribaven amb llast i, 

algunes vegades, portaven blat o llavor de gira-sol. Carregaven sosa càustica i 

altres productes químics que l’empresa TAC, SA exportava a Rússia amb una 

certa regularitat.

També van consignar alguns vaixells de passatgers, atracats al moll de Navarra 

tocant al d’Aragó. Però l’operació que va tenir més repercussió mediàtica va ser 

la consignació, l’any 1987, del portaavions nord-americà John Fitzgeralt Ken-

nedy (323 m d’eslora i 77 m de mànega, 5.000 tripulants i 75 avions l’any 1997). 

Va romandre sis dies a Tarragona i va ser visitat per unes 15.000 persones.

Els empleats més destacats de l’empresa van ser Pere Rabadà Penas, que pro-

cedia de Macià Flo i de Mac Andrews, i Maria Antònia Mercadé Capdevila, la 

qual, en morir Rabadà, l’any 1988, va ocupar la gerència de la societat i com a 

tal va ser, possiblement, la primera dona que ocupava un càrrec d’aquestes ca-

racterístiques i responsabilitats, amb les seves obligacions amb relació a la duana 

i als vaixells (pujar a bord, despatxar amb el capità), sanitat, etc.

Van estar assistits per Lluís Palenzuela Alzina, a les oficines, i, al port, per Jaume 

Campos.

L’empresa va tancar l’any 1998.

Juan Salvador Bech, SA

Empresa consignatària molt important a Barcelona, que l’any 1931 va obrir 

sucursal a Tarragona amb la idea de consignar al nostre port els vaixells d’im-

portants companyies navilieres que representaven. 

Van tenir les oficines al carrer d’Apodaca núm. 23, amb personal preparat, en-

tre els quals hi figurava d’apoderat Rafael Pi, que, durant la primera meitat 

dels anys quaranta del segle passat, assistia a les reunions de l’Associació de 
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Consignataris en representació de la seva societat, període de temps en el qual 

van tenir algunes consignacions. Cal tenir en compte que moltes navilieres i 

molts consignataris que aquells anys, durant la guerra europea, havien treballat 

per als alemanys, els anys següents estaven en una famosa «llista negra» que, 

pràcticament, els impedia treballar; i, en sentit contrari, les que no hi eren tenien 

el treball més que assegurat,

És possible que aquesta societat vingués a Tarragona per substituir-ne alguna de la 

nostra ciutat que tenia clients que no podia atendre, pel fet de ser en aquella llista.

El dia 2 de març de 1951, van sol·licitar la baixa de l’Associació, si bé va seguir 

treballant a Tarragona fins a l’any 1967. 

López y Hermano, Benigno 
López, Hijos de Benigno 
López Bertran, Benigno

De l’empresa Benigno López y Hermano, en tenim informació des de 1863 com 

a consignataris de vaixells, amb domicili al carrer de Santiyán núm. 4; i, des de 

1888, com a agents de duanes. Reproduïm un anunci d’aquesta empresa del Di-

ario de Tarragona del primer de desembre de 1885.

Benigno López va ser president de la Cambra de Comerç, Indústria i Navegació 

de Tarragona des del 1887 fins al 1892. 

Posteriorment, l’any 1902, amb el nom d’Hijos de Benigno López, consignaven 

vaixells de línia regular entre els ports del nord de la Península: Bilbao i Xixó, 

amb altres del Mediterrani, especialment Tarragona i Barcelona. (APT)

També consignaven vaixells procedents dels Estats Units, concretament, de 

Nova Orleans, amb carregaments de fusta de roure per fer dogues, que tanta de-
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manda tenia per contruir bocois, els quals servien per exportar vi de les nostres 

comarques i del procedent de l’Aragó, la Rioja i la Manxa.

De la informació de què disposem, relativa als anys que van des de 1902 fins a 

1911, es pot deduir que es tractava d’una empresa prou important, ja que rebia 

una mitjana de 90 o 100 vaixells a l’any, o sigui dos de setmanals.

L’any 1927, l’agent de duanes Benigno López Bertran, amb domicili al carrer 

d’Apodaca, núm. 32, continuador d’aquesta empresa, traspassà l’agència de dua-

nes a la firma barcelonina Romeo, Ribot y Cía., establerta a Tarragona. (CAD)

Ens plau reproduir aquest anunci de l’empresa López, publicat l’any 1888, a 

l’Indicador General de la Provincia de Tarragona, que considerem interessant 

per l’àmplia informació que ens dóna, especialment, de la flota dels armadors 

que representaven, ja a últims del passat segle xix.
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Mac Andrews and Cº Limited 
Mac Andrews y Cía. 

Empresa amb representació a diferents ports espanyols, ubicada a Tarragona 

des de 1872 com a consignatària i, des de 1881, com a agència de duanes. Ja des 

dels últims anys del segle xix rebien els vaixells de la naviliera Mac Andrew Line, 

companyia que s’anunciava com a fundada l’any 1770, i han seguit consignant 

vaixells a un ritme normal des de la seva arribada a Tarragona gairebé fins als 

nostres dies.

L’any 1902 i següents, consignava vaixells de línia regular procedents dels ports 

anglesos de Londres, Liverpool i Newcastle, que tocaven Tarragona, Barcelona, 

València, Sevilla, etc. Per les mateixes dates, fins al 1912, també consignaven 

vaixells procedents d’Hamburg i d’Anvers, possiblement d’una línia diferent de 

l’anterior, però, tant l’una com l’altra, sempre amb càrrega general i totes amb 

un ritme important, de l’ordre d’un vaixell setmanal com a mínim.

Inserim un anunci publicat l’any 1918 que confirma i amplia la informació anterior.
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Els anys següents a la guerra del 1936, va seguir treballant, amb les limitacions 

del moment, però, ben aviat, acabada la guerra europea el 1945, torna a posar 

en actiu la seva tradicional activitat mercantil naviliera.

Un cop va haver reprès les seves antigues línies amb el nostre país, tornem a 

veure al port els vaixell de Mac Andrews, els quals atracaven gairebé sempre, 

amb uns intervals de 10 o 12 dies, al mateix lloc del moll de Costa. Sortien de 

Londres i feien el Mediterrani: Sevilla, Màlaga, Almeria, València, Tarragona i 

Barcelona.

Aquí, acostumaven a portar paper usat, generalment, revistes velles, en bales, per 

a les fàbriques de paper de La Riba i, normalment, carregaven oli, vi, fruits secs, 

etc. Algunes vegades, ja venien de Palamós i de Sant Feliu de Guíxols, on havien 

carregat taps i planxes de suro. Com que en aquests ports no hi havia personal 

portuari, s’havia de fer la càrrega de nit amb les tripulacions de les barques de 

pesca, les quals de dia eren a la mar i, de nit, aprofitaven per carregar el suro al 

vaixell anglès. Els vaixells de la Mac Andrews que regularment venien a Espanya 

portaven noms adients al país, Velázquez, Villegas, Valdés, Cisneros, etc.

El gerent a Tarragona va ser Ignasi Navarro Borràs, el qual era el cònsol d’An-

glaterra a Tarragona, fundador l’any 1914 i president els anys 1939 i 1940 de 

l’Associació de Consignataris de Vaixells de la Província de Tarragona, i, l’any 

1926, vocal de la Cambra de Comerç de Tarragona. Després, el succeí el seu fill 

Ignasi Navarro i Octavio de Toledo, que també va ser vicecònsol d’Anglaterra 

i, com el seu pare, custodi de les claus del cementiri protestant, conegut com a 

Cementiri dels Jans.

Junt a la direcció, hi havia el Sr. Cases com a apoderat al port i, a la duana, Pere 

Rabadà; a les oficines, Maria Antònia Mercadé; capatàs a bord, últimament, 

Jaume Campos, fill i nebot respectivament de Pau i Jaume Campos Pedrol, que 

anys enrere ja havien fet la mateixa feina per a aquesta empresa.

Al voltant de l’any 2000, la companyia va tancar la sucursal de Tarragona, la qual 

gairebé sempre va tenir les oficines al carrer de Santiyán, núm. 1, pral. Anterior-

ment, fins a l’any 1936, havien estat a la plaça d’Olózaga núm. 12, primer pis.
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Macià Flo, Joan 
Joan Macià, SA 
Compañia de Cargas

Empresari que, procedent de Barcelona, es dóna d’alta a l’Associació de Consig-

nataris, Estibadors i Transitaris de Tarragona el 17 de setembre de 1967, com 

a Joan Macià, SA, si bé ja feia uns anys que treballava a la nostra ciutat com a 

empresari individual, amb oficines al carrer d’Apodaca núm. 14. 

Es dedicava amb preferència a fer d’estibador i, com a complement a la seva ac-

tivitat, llogà uns magatzems al Polígon Entrevies, al costat de l’autovia de Salou. 

També féu de consignatari i de transitari. En canvi, no fou agent de duanes.

L’any 1971, dóna d’alta a l’Associació una empresa anomenada Compañía De 

Cargas, sens dubte, complementària de la seva pròpia empresa. L’any 1976, té di-

ficultats financeres que pot superar i, de nou en actiu, el 1983, és la consignatària, 

entre altres, d’una important companyia que fa un servei setmanal amb Algèria. 

Treballen amb ell, el seu cunyat Esteve Ros Pascual, J. Rico, Joaquim Olga, Mar-

tí Gras, Pere Rabadà i Daniel Tejerina, el qual avui ocupa un càrrec directiu dins 

el món portuari. L’any 1964, havia constituït, amb altres socis, la societat Maciá 

y Fuster, SA, si bé l’any 1970 la va vendre. 

Joan Macià morí relativament jove i l’empresa al seu nom desaparegué. 
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Maciá y Fuster, SA 
Mafusa, SA 
Mafusa Consignaciones y Tránsitos, SA

L’any 1964, es va constituir a Tarragona una empresa dedicada a la consignació 

de vaixells, estiba, desestiba i emmagatzematge de mercaderies, amb el nom de 

Maciá y Fuster, SA, societat formada per Joan Macià Flo, consignatari ja esta-

blert a Tarragona, el seu germà Ramon Macià i Francesc Fuster.

Aquesta societat treballava simultàniament amb l’empresa individual del seu 

soci Maciá, fins l’any 1970 en què van vendre les seves accions a Enric Tesa 

Ivars, Felip Fuster Santamaría i Joan Oriol Rovira.

L’any 1983 hi ha una ampliació de capital i entren a formar part de la societat 

uns nous accionistes: Fertilizantes de Tarragona, SA i Pere Ferré Casals.

Amb els nous socis, l’empresa segueix treballant fins a arribar a l’any 1986, data 

en la qual ens havíem fet el propòsit d’acabar l’exposició i petita història del 

món portuari a Tarragona. Però, en aquest cas, farem una excepció, donada la 

proximitat de dates a què ens referirem, amb la reproducció d’uns anuncis del 

juny de 1986.
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A últims de 1986, Joan Oriol Rovira i Josep Oriol Oriol havien comprat les 

accions dels seus consocis Tesa i Fuster. A partir de 1987, el grup Oriol, per tal 

com era el propietari de la totalitat del capital, va canviar el nom primitiu pel de 

Mafusa, SA, semblant a l’anterior. 

Poc després, el mateix any, se substitueix l’anterior pel definitiu: Mafusa Con-

signaciones y Tránsitos, SA, amb el mateix objecte social, lleugerament ampliat 

i adaptat a les noves circumstàncies i movent els mateixos productes: cereals, 

carbó, adobs, fertilitzants etc. I amb el mateix domicili a la desembocadura del 

riu Francolí s/n.

En l’habitual relació d’empleats de les empreses que descrivim, cal fer menció 

d’Antoni Samper Rimbau i Martí Coma Obiols.
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Maduell Barberà, Avelino 
Maduell y Vila, Avelino

Agent de duanes del qual tenim la primera informació per un anunci publicat 

l’any 1918 que reproduïm a continuació, per bé que podem suposar que ja feia 

algun temps que estava en actiu.

Malgrat que podem llegir «consignaciones», hem d’interpretar que actuava com 

a receptor d’operacions per compte dels seus clients, però no com a consignatari 

de vaixells.

Fins a l’any 1924, Maduell Barberà va ser membre del Col·legi d’Agents de Du-

anes i, l’any 1926, el substituí el seu fill Avelino Maduell y Vilà, del qual hem 

trobat més informació en altres fonts, sempre amb la mateixa adreça, carrer 

Reial, 1.

Mallol, Juan

Agent portuari del qual tenim constància des de 1873 com a consignatari de 

vaixells i, des de 1881, com a agent de duanes al carrer de Mar, núm. 2. Més 

endavant, traslladà el seu domicili al carrer d’Apodaca, 15.

 Els llibres de consignataris de l’Arxiu del Port ens donen més informació, però 

només de l’any 1902 a l’any 1911. Mallol era consignatari exclusivament de lla-
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guts, bergantins21 o balandres, embarcacions que sempre declaren com a lloc de 

procedència el port de Sant Carles de la Ràpita. En canvi, la destinació variava 

entre Barcelona, Vinaròs, Oran i també Sant Carles.

Durant els anys esmentats, consignava una mitjana de 50 a 60 embarcacions 

cada any o sigui de quatre a cinc cada mes. No n’hem trobat més informació els 

anys posteriors a 1911.

Un breu comentari del cognom Mallol. Ha estat i està encara ben representat 

dins el món marítim del nostre litoral. A Torredembarra, trobem un Cristòbal 

Mallol, armador l’any 1868. A Tarragona hi ha un Joan, un Agustí i un Pere 

Mallol caps de «Colla de càrrega i descàrrega» l’any 1889, un Maties l’any 

1908 i un Baldomero l’any 1921. Un consignatari Mallol que feia companyia 

amb Porta l’any 1875. A principis del segle xx, hi ha a Tarragona un pràctic que 

es diu Carles Mallol Dexeus. I, a més del Joan Mallol d’aquest capítol, hi ha la 

dinastia dels consignataris Mallol i Bosch pare, Mallol i Gabriel fill, i Mallol i 

Soler nét. 

Ens preguntem, si és possible que algú o alguns d’aquests Mallol fossin descen-

dents dels comerciants i mariners Mallol Bardina i Mallol Pàmies, la família 

dels quals ha estat objecte d’estudi per J.M. Recasens Comes i per Anton Jordà 

Fernández.

21	 Bergantí: del baix llatí bergantinus. Embarcació a vela, de dos pals, trinquet i major, que aparellen veles quadres. En el 
major, hi va una cangrea gran, si bé alguns d’ells també en porten una altra de més gran, rodona, per aprofitar millor els 
vents a un llarg o en popa. Aquest veler es coneix correntment com a «bergantí rodó».
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Mallol Bosch, Matías 
Matías Mallol Bosch, SA

Empresa fundada l’any 1897 per Macià Mallol i Bosch, amb oficina als baixos 

del carrer de Mar, núm. 1, la qual, passats uns anys, es va desplaçar fins a la 

plaça dels Carros, núm. 9. Les seves principals activitats eren les de navilier i 

d’agent de duanes.

La seva flota, inscrita per aquestes dates al port de Tarragona, està formada pel 

llagut Tarragoní i, més tard, pel pailebot Ciutat de Tarragona, que feia viatges a 

través de l’Atlàntic portant des de Nova Orleans dogues de roure per als cons-

tructors de bocois i bótes de Tarragona. 

L’any 1908, juntament amb Evarist Fàbregas, de Reus, Pere Garcias, de Bar-

celona, i el seu germà Tomàs van constituir a Barcelona, a la plaça Medinaceli 

núm. 1, la raó social Fàbregas, Garcias i Mallol Germans, que es dedicà a la con-

signació de vaixells, noliejament, trànsits internacionals i despatxos de duana.

Amb independència d’aquesta societat barcelonina, Macià Mallol i Bosch se-

gueix treballant com a professional individual a Tarragona al carrer de Mar. 

Durant aquest període, consignava vaixells procedents de Cardiff, Liverpool, 

Anvers, Gènova, Marsella, etc. i els despatxava a semblants destinacions i també 

als ports de Bilbao i Avilés, tot plegat a un ritme de 7-8 vaixells mensuals.

Seguint la seva vocació de navilier, l’any 1918 té una intervenció important, com 

a promotor, en la fundació a Tarragona d’unes drassanes per a la construcció 

de vaixells. Amb relació a aquest fet, va formar part del consell d’administració 

d’Astilleros de Tarragona i, més endavant, l’any 1924, de la seva successora 

Unión Naval de Levante, SA.

L’any 1922 compra el vaixell Danielito, amb una capacitat de 700 tones de càrrega; 

el 1927, el Ciutat de Tarragona, amb capacitat de 1.064 tones, i l’any 1930, el Ciu-

tat de Reus, amb 1.400 tones. Aquest dos últims recordem haver-los vist carregant 

bocois al moll de Costa, amb destí a Cette i Portvendres, els anys de 1933 fins el 

1936.

Fins al 1936, exercí de consignatari, transitari, armador, agència d’assegurances, 

agència de viatges, etc. També era agent de duanes, però, acabada la guerra, per 

les seves idees polítiques, l’empresa no pogué tornar a exercir fins a l’any 1948, 

data en la qual la societat Matías Mallol i Bosch, SA es dóna d’alta a l’Associació 
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de Consignataris i, pel mateix motiu, no pogué fer-ho al Col·legi d’Agents de 

Duanes, fins a l’any 1954. El seu titular fou el seu fill, Matías Mallol Gabriel i, a 

la mort d’aquest, l’any 1973, ho va ser Matías Mallol Soler, el seu net.

A partir de la seva reincorporació al mercat, l’empresa va augmentar les consigna-

cions, recuperant part de l’antiga clientela i fent-ne de nova. Precisament per això, 

la seva marxa ascendent els permeté obrir una sucursal a Barcelona, l’any 1965 i 

una altra a Madrid l’any 1968, a més de participar en empreses com TRANSPOR-

TIR, SA, Transportes Internacionales, i CODEMAR, SA, l’any 1962. 

Matías Mallol i Bosch va ocupar càrrecs importants dins el món econòmic de 

Tarragona: president de l’Associació de Consignataris, tresorer de la Cambra de 

Comerç (1904-1907), president (1921-1926) i vocal (1933 -1937); president de 

la Junta d’Obres del Port (1923-1926), període en el qual es van fer les obres al 

moll de Llevant i s’instal·laren les primeres vies al moll i les primeres grues de 

càrrega i descàrrega de vaixells. Presidí també altres empreses tarragonines, com 

Oleícola de Tarragona, la farinera Tarragona Industrial i participà, junt amb el 

germà, Tomàs, en la fundació de les Drassanes de Tarragona.

Matías Mallol Gabriel va seguir els passos del seu pare, va ser president de l’As-

sociació de Consignataris (1964-1968), vocal de la Junta del Col·legi d’Agents 

de Duanes, soci de l’empresa SACYT, transitària de productes agrícoles a dojo i, 

l’any 1962, fundador de l’estibadora CODEMAR, SA.

Matías Mallol Soler, continuador del treball i del prestigi de la seva empresa, va 

ser president de l’Associació de Consignataris, del Col·legi d’Agents de Duanes, 

de l’estibadora CODEMAR, SA i, l’any 1976, fundador, junt amb Transportes, 

SA i Marítima Merelo, SA, de l’empresa TRAVIMA, SA.

Les principals línies que ha consignat són: A.P. Moller, A/S Norvewegian Gas 

Carriers, Arabgas Carriers, Erik Thun Ab, Lauritzen Kosan Tankers, Naftomar 

Shipping & Trade. Colt, Repsol Butano, SA.

Entre els col·laboradors principals de l’empresa, hem de citar, en primer lloc, Tri-

fó Bas Mercadé, que n’ha estat el gerent durant llargs anys, els despatxadors de 

duana Mariano Masdeu, fins a 1936, i, a partir de 1954, Antoni Grau i Manel 

Rodríguez, del qual hem rebut part de la informació precedent.

Inserim, a la pàgina següent, un anunci de l’any 1917 i el que va publicar la re-

vista Tierras de España, edició del mes d’agost de 1933, dedicada a Tarragona.
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Mallol y Porta

Societat de la qual només disposem de la informació del Diario de Tarragona de 

1875, data en la qual tenien el domicili al carrer de Mar, núm. 2.

Per l’anunci que inserim, del 15 de març de l’any esmentat, prestaven un servei 

de càrrega i de passatgers amb destí a Barcelona, amb escala a Vilanova i Sitges, 

o sigui, que feien el mateix que els altres naviliers d’aquella època. Venia a ser 

com un servei regular, sense concessions exclusives.

Mariné Redón, Antonio

Les primeres informacions que disposem d’aquesta empresa procedeixen d’El 

Indicador General de la Provincia de Tarragona de l’any 1888, en el qual An-

tonio Mariné figura com a agent de duanes, amb oficina al carrer Misericòrdia, 

15 i amb la representació de l’importador francès Paulin Arnauo, que tenia un 

servei regular setmanal en vapors cap a Cette amb vins, servei que mantingué 

fins a principis del segle xx.

Havent consultat l’Arxiu del Port, trobem que entre els anys 1907 i 1911 (únics 

dels quals hi ha informació d’aquesta firma) consignava vaixells procedents de 

Cullera, Almeria, i de Portvendres, els quals, la majoria amb bocois de vi, marxa-

ven cap al port francès, si bé també mantenia un servei amb València i Palma.

Tenia les oficines a la plaça Olózaga,12 i els vaixells que consignava regular-

ment, excepte els vapors que anaven a França, eren pailebots, llaguts i goletes. 

O sigui, petites embarcacions que feien cabotatge pel nostre litoral, mitjà de 
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transport característic de principis del segle xx, que ben aviat va ser superat pels 

vaixells a vapor i, més endavant, pels camions.

A més de consignatari, agent de duanes, etc., va tenir la representació de la casa 

Joseph Merat, de Ginebra, dedicada a transports internacionals, especialitzada en 

el transport de vins per ferrocarril en «vagones cubas de 100 /180 Hectólitros». 

Antoni Mariné formà part de la Cambra de Comerç, Indústria i Navegació de 

Tarragona, com a tresorer l’any 1908 i com a vocal l’any 1913; i el 1927, al 

Col·legi d’Agents de Duanes.

Antoni Mariné Redón va tenir al seu càrrec la representació consular de Grècia 

a Tarragona, de l’any 1920 fins al 1930.

Marítima del Mediterráneo, SA – MARMEDSA

Empresa sucursal de la principal de Barcelona que s’establí a la nostra ciutat. Va 

donar-se d’alta a l’Associació de Consignataris, Estibadors, etc. el 13 de gener 

de 1972.

Fins a l’any 1976, no van obrir oficina pròpia, al carrer Comerç núm. 7 i, en 

aquest interval, 1972-1976, les operacions a Tarragona dels seus clients, les dele-

gaven als seus col·legues, TRAVIMA; la qual, recíprocament, els passava a Bar-

celona la feina dels seus clients de Tarragona. I, pel que fa al despatx de duana, 

el cedien alternativament entre tres agents col·legiats.
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A partir de 1976, gairebé només han treballat en la consignació de vaixells dis-

crecionals, especialment, amb líquids i, principalment, amb petroli. Han estat 

socis de l’estibadora CODEMAR fins al 2003.

L’any 1983, adquireixen la representació de la Companyia Transatlántica, la 

qual prestava un servei regular mensual amb els ports del Golf de Mèxic.

Al principi, J. Campañá en va ser el gerent, i els seus companys de treball en el 

transcurs del temps han estat Lluís París, Martí Gras, Genoveva Canut i Fernan-

do Alonso Pérez, entre d’altres.

Martí y Rosell, Sociedad Regular Colectiva

La societat, fundada l’any 1939, la formaven Joan Martí Solé i Antoni Rosell 

Fabregat, els dos socis i successors de l’antiga empresa consignatària Fénech, de 

Tarragona. Tenien les oficines al carrer Rebolledo, 19.

Com a empresa consignatària, van treballar alguns anys despatxant, de la matei-

xa manera que els seus antecessors Fénech, els vaixells que portaven tabac per a 

Tabacalera, SA, però la seva principal activitat va ser la de consignar els vaixells 

que portaven sal des de Torrevella i altres ports del Mediterrani.

L’any 1982, Josep Maria Rosell Martínez va succeir com a agent de duanes el 

seu pare, Antoni Rosell.

Tots dos socis van tenir àmplia representació professional i consular. Joan Martí 

Solé va formar part de la Cambra de Comerç, Indústria i Navegació de Tarrago-

na, els anys 1940-1942 com a vocal i, els anys 1942-1963, com a vicepresident. 

I, l’any 1940, va ser elegit president del Col·legi d’Agents de Duanes de Tarrago-

na i reelegit fins al 1960. Per la seva banda, Antoni Rosell Fabregat va ser cònsol 

de Cuba des de 1922 fins al 1925.
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Mas, Antonio

Empresari establert a Tarragona des de l’última dècada del segle xix, durant la 

qual consignava amb certa regularitat vaixells de diferents procedències, segons 

la informació del «Movimiento del Puerto», del Diario de Tarragona.

A l’Arxiu del Port, hi consta que el segon semestre de l’any 1902 consignava vai-

xells procedents de Huelva, València, Nàpols, i n’expedia altres amb destínació 

a Gènova i València. També tenia la consignació de petits vaixells que feien el 

servei de cabotatge pel Mediterrani.

Roman Musolas va adquirir el seu despatx, amb les consignacions de què dispo-

sava, clientela, etc., a partir de 1903.

Maza, Climent y Compañía 
Maza, Gabino de la

Consignataris dels quals coneixem l’existència per un anunci publicat al Diario 

de Tarragona del dia 30 de novembre de 1865. En anys posteriors, concretament 

el 1880, hi ha un consignatari d’aquest cognom que suposem que devia ser el 

continuador de la societat inicial.

El 1891, era el consignatari a Tarragona dels vaixells de la Compañía 

Transatlántica. 

Reproduïm l’anunci esmentat de l’any 1865.
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Medimar, SA

Societat constituïda a Tarragona el 8 d’agost de 1985, amb l’objectiu social de 

dedicar-se a la consignació de vaixells i a activitats complementàries. Els socis 

fundadors van ser Joan Beltran Blanco, Anna Maria Beltran Burgos i Antonio 

Grainho Parreira-Vicente, amb domicili fiscal al carrer d’Apodaca, núm. 5. 

El mateix any, dos mesos després, se’n nomena apoderat Lluís Garcia Pinar i, 

l’any següent, 1986, s’amplia el capital. L’any 1988, hi ha un canvi en l’accio-

naritat i per tal com superem la data que ens hem proposat no traspassar, no 

seguim amb més informació. Malgrat això, reproduïm un anunci publicat de 

l’any 1986.

Melsa, SA

Societat constituïda l’any 1977 per tal de tenir representacions diverses, en es-

pecial, de maquinària industrial i per a la construcció, per llogar o vendre, i 

altres activitats complementàries. Els socis fundador foren Ricardo Vilar Guix i 

els seus nebots, José Luis i Manuel Vilar Guañabens. Han estat apoderats de la 

societat, entre altres, Baldomero Vives Navia i Pedro Cañellas Martorell (1979), 

Alvaro Rubio Vilar, Alfonso Mateo Morales i José Vilar Guix (1980).

Ha tingut una activitat ascendent i, l’any 1984, es fa una ampliació de capital i de 

l’objecte social, en el sentit de tenir facultats per «interessar-se en les operacions 

d’altres societats mitjançant la compra d’accions o participacions».
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Aquesta ampliació va permetre a MELSA, SA adquirir accions de la nova socie-

tat Tráficos Isleños, SA aquest mateix any.

José Merelo, Consignatario de Buques 
Agencia Marítima Merelo 
Marítima Merelo, SA

L’any 1909, Josep Merelo de Barberà Serrahima inicia les seves activitats mer-

cantils constituint l’empresa José Merelo, Consignatario de Buques, dedicada 

especialment a fer de consignatària. De bon principi, comptava amb la consig-

nació de vaixells que, procedents del Canadà, portaven blat del qual ell mateix 

n’era l’importador.

A mesura que el negoci anava endavant, va adquirir noves consignacions, espe-

cialment, de línies franceses, circumstància que li havia facilitat el fet de ser el 

cònsol de França a Tarragona.

L’any 1917, trobem un anunci a Vida Económica de la Provincia de Tarrago-

na, publicació de les Cambres de Comerç, Indústria i Navegació de Tarragona, 

Reus, Tortosa i Valls, que pel seu indubtable interès reproduïm seguidament.
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Seguint la seva ascensió professional, l’any 1922 es fa agent de duanes i obté 

noves representacions d’altres companyies franceses de càrrega i passatge, Com-

pagnie Faibre Line & Fraissinet, Cie. de Navigation Mixte et Chargeurs Reunis, 

les quals feien escala a Tarragona en els seu viatges als Estats Units, Àfrica del 

nord i Àfrica equatorial. 

Cal afegir que, en aquests temps, Josep Merelo de Barberà Serrahima era el còn-

sol de França (1917-1939), de Rússia (1921-1936) i de Mònaco (1936). 

L’any 1939, un cop acabada la guerra, el seu fill, Víctor Merelo de Barberà Bel-

tran, constitueix una nova empresa amb el nom d’Agencia Marítima Merelo, 

la qual tenia com a agent de duanes el seu germà Francisco, que treballava de 

consignatari i d’agent de duanes amb la denominació de Consignaciones y Trán-

sitos, a Tarragona, al carrer Apodaca, 30. L’any 1949, aquesta empresa és ad-

quirida pel seu germà Víctor, amb els seus clients i consignacions, i en va formar, 

junt amb la seva, una de nova i gran unitat mercantil al carrer Reial, 24.

L’any 1955, va morir el pare, José Merelo i, l’any següent, 1956, l’empresa es cons-

titueix en forma de societat mercantil amb el nom de Marítima Merelo, SA.

Víctor Merelo de Barberà Beltran va portar una vida corporativa molt activa. 

Va ser president de l’Associació de Consignataris del 1941 al 1947 i del 1959 

al 1963. Va ser vocal de la Cambra de Comerç de 1963 a 1968; vicepresident, 

de 1969 a 1974 i vocal cooperador a partir de 1978 fins al 1982. També va ser 

membre del Col·legi Oficial d’Agents de Duanes del 1955 fins al 1973, any en 

què el succeí el seu fill.

A partir de l’any 1972, el nét de la família, Víctor Merelo de Barberà Sanromà, 

es va fent càrrec de la direcció de la societat fins al 1973, data en la qual el seu 

pare es retira definitivament de l’activitat, després de molts anys al capdavant de 

l’empresa i, en definitiva, del món marítim. 

Durant aquest anys, han treballat a l’empresa Merelo: Francesc Huguet Jordà 

d’apoderat general; Jaume Pujol, gestor per a la duana; Remei Llaberia Folch, 

a secretaria; i Carles Ballester, Àngel Andreu i els germans Marcel·lí i Magí Go-

dall, a administració. Tenia, igualment, al port una colla amb el nom de Colla 

Marítima.

La crisi del petroli de l’any 1974 va repercutir fortament en el moviment portu-

ari de Tarragona, en particular, i en l’econòmic, en general, circumstància que 
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a alguns els va fer veure la conveniència, si volien subsistir, d’unir-se dos o tres 

consignataris, preferentment tarragonins, de semblants característiques econò-

miques i d’acreditada professionalitat i prestigi dins el món marítim. I així va 

néixer, el 1976, Travima, SA.

Miró Aguadé, Pablo

Agent de duanes establert a Tarragona, a la plaça d’Olózaga núm. 12, ja en actiu 

a la primera meitat de la dècada dels anys 20 del segle passat. Tenim notícies 

d’ell a través dels llibres d’actes del Col·legi d’Agents de Duanes. El Col·legi, a 

efecte de determinar les quotes que havien de pagar els seus afiliats per al soste-

niment de la Corporació, feia una classificació per categories, de manera que els 

de primera tenien unes quotes més altes que els de segona i així successivament, 

fins a fer quatre categories.

Pablo Miró, tant a la classificació de l’any 1927 com a la de l’any 1932, va per-

tànyer a la tercera categoria. Això ja ens dóna una idea de la seva importància 

relativa.

L’any 1952 va causar baixa per defunció.

Miró y Mas 

Consignataris de vaixells dels quals només tenim coneixement per un anunci al 

Diario de Tarragona. Malgrat la poca informació, no volem deixar de relacio-
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nar-los, amb la suposició que un d’ells, Miró, fos l’antecessor o bé el pare de Pau 

Miró Aiguad, del qual hem donat informació anteriorment.

Reproduïm l’anunci publicat el dia 23 de setembre de 1877 al Diario de Tarragona.

Morera y Pullés, A. 
Morera y Pullés, Hijo de A.

L’empresa Morera Pullés ja feia de consignatària i d’agència de duanes des de 

1861, si bé el mateix any hi ha noves consignacions a nom d’Hijo de Morera y 

Pullés, signatura amb la qual van treballar, com a mínim, fins al 1891, any en 

què regularment consignava vaixells, segons el «Movimiento del Puerto», del 

Diario de Tarragona.

Per tant, coneixem un període de 30 anys d’activitat d’aquesta empresa, i per la 

informació del moviment del port esmentada, va tenir uns anys d’intensa activi-

tat, superior a altres consignataris de l’època.

És probable que només consignessin petites embarcacions de cabotatge i de poc 

tonatge, com llaguts, goletes, pollacres, etc. D’altra manera, si hagués consignat 

vapors per a l’estranger, n’hauríem trobat més informació o bé algun anunci.

També, com altres consignataris, compartien la consignació de vaixells amb el 

comerç del sofre, del vi, de la sal, etc., al carrer Apodaca, 25. Reproduïm l’anun-

ci de l’any 1888.
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Morera y Llopis

Comerciants i consignataris establerts a Tarragona, almenys des de 1861, segons 

la primera informació de què disposem. 

En aquest sentit, hem trobat reiterades cites d’aquesta firma com a consignataris 

de vaixells que arribaven a Tarragona durant el període comprès entre 1861 i 

1880, al Diario de Tarragona a la secció «Movimiento del Puerto». 

És força segur que foren uns importants consignataris, malgrat que no hem vist 

cap anunci al seu nom relatiu a sortides de vaixells, com feien altres competi-

dors. No obstant això, reproduïm l’anunci que van fer a l’Indicador de España, 

de Viñas y Camí de 1867.
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Muñoz y Cabrero, SA, Transportes Internacionales

Societat dedicada gairebé exclusivament al transport internacional que va ser 

alta a l’Associació de Consignataris el juny de 1971. Tenien les oficines al carrer 

d’Apodaca, núm. 5, i l’administrador dels primers tres anys va ser Pelegrí Prats, 

al qual substituí Antonio Cerdán l’any 1974. 

Mai van fer de consignataris, només feien d’agents de duanes de les mercaderies 

que transportaven. Tenien com a magatzem i centre logístic l’estació TIR.

En certa manera van ser els continuadors de FERRER PESET, SA, perquè els 

tràmits de la duana dels seus clients eren fetes per aquesta empresa.

Gràcies a les seves relacions internacionals, van moure una gran quantitat de 

mercaderies, de totes menes i de tots volums, fins i tot van tenir relació amb 

altres consignataris per fer grupatges que permetien un estalvi i una rapidesa als 

clients. 

Aquest moviment va quedar reflectit, en certa manera, amb el personal que hi va 

treballar. Citarem a més dels esmentats Prats i Cerdán, el qual va ser l’apoderat 

fins al tancament, a José Antonio Gutierrez, José Antonio Montoya, Isidro Gon-

zález, María Ángeles, Maria Sendra, etc.

L’any 1994, Muñoz y Cabrero va tancar la seva oficina de Tarragona, i molts 

dels seus antics treballadors van passar a una empresa de la competència. 
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Musolas Rojals, Roman

Empresa tradicional tarragonina, d’àmplia activitat tant marítima com comer-

cial, amb domicili al carrer d’Apodaca, 38. Va estar en actiu fins al 1936, data 

de la mort de Roman Musolas. Fou el successor d’Antonio Mas, del qual va 

adquirir, a mitjans de l’any 1902, la consignació dels vaixells de la Compañía 

Valenciana de Navegación, que Antonio Mas representava. 

Era una bona naviliera, perquè disposava d’una flota de set vaixells: Játiva, 

Grao, Martos, Cabañal, Alcira, Denia i Sagunto, els quals destinava al cabotatge 

amb línies regulars pel Mediterrani espanyol, francès i italià (Marsella, Gènova 

i Liorna).
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L’any 1906, s’anunciava com a agent de duanes, consignatari, transitari, etc., i 

l’any 1912, data de l’anunci que reproduïm seguidament, a més dels habituals 

serveis tradicionals, disposava, com a armador, de dos vaixells, el Cullera i el 

Cartagena.

Durant el període que s’estén de 1902 a 1908 va ser vocal de la Cambra de Co-

merç de Tarragona; i, de 1926 a 1928, vocal del Col·legi d’Agents de Duanes.

L’última informació de què disposem, en relació amb la seva activitat marítima, 

és de l’any 1928, data en la qual encara s’anunciava com a representant de la 

Compañía Transmediterránea, de la qual ho era des de 1916.
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Naviera del Odiel de Contenedores, SA

Aquesta empresa es va establir a Tarragona l’any 1983, al carrer d’Apodaca, 24, 

gairebé amb l’única finalitat de dedicar-se a la consignació i estiba de cotxes que 

anaven destinats a les illes Canàries.

Eren dels primers vaixells que van venir d’aquesta especialitat que atracaven al 

parament nord del moll Paral·lel al de Costa, ara moll de Lleida Nord. 

També van ser els consignataris, de 1983 a 1985 del vaixell Medlink, el qual feia 

un servei regular mensual de Tarragona a diferents ports de Turquia.

Habitualment, tenien l’oficina tancada i només venien quan tenien vaixell. Van 

tancar uns anys després.

Orovio, Manuel de 

Agent de duanes del qual tenim informació des de 1888, per mitjà de l’anunci 

que reproduïm seguidament. Posteriorment, els anys següents, l’hem trobat en 

altres publicacions.
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Malgrat que ofereix «consignaciones», interpretem que no es refereix a la pro-

fessió de consignatari de vaixells, sinó a la de consignar o rebre, per compte 

propi o del seu client, mercaderies i productes diversos, és a dir, que la paraula 

té un sentit diferent del marítim.

El seu cognom es repeteix, anys després, en alguns consignataris. Possiblement, 

és l’ascendent d’un d’ells.

Va ser vocal de la Cambra de Comerç de Tarragona de 1905 a 1908.

Pagés y Hermano, Ginés

D’aquest consignatari només hem trobat una única referència, que és l’anunci 

que reproduïm a continuació, publicat a Diario de Tarragona el dia 24 d’abril 

de 1873. 

Considerem que és molt explícit i, per tant, no afegim res més.

Peres, Mariano

L’Indicador General de la Provincia de Tarragona de 1888 ja el menciona com a 

consignatari de vaixells, al carrer Rebolledo, 14, data que no exclou la possibi-

litat que estigués en actiu uns anys abans. També hem trobat informació seva a 

l’Arxiu del Port. Inserim un anunci de l’esmentat Indicador.
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En el llibre de Luis del Arco, de l’any 1912, Nueva guía artística y monumental 

de Tarragona y Provincia hi ha un gran anunci que reproduïm a continuació 

precisament per la seva extensa explicació, que ens fa entreveure la bona i, amb 

tota certesa, lenta comunicació marítima de què disposava Tarragona, i també 

com era la navegació marítima d’aquells anys.

També figura el seu nom a l’Anuario General de España, Viñas y Cami, de l’any 

1921, com a agent de duanes, possiblement, un dels últims anys d’exercici de 
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consignatari i d’agent, ja que, l’any 1924, Hijo de José Vilar Tomás s’anunciava 

com a agent d’Ibarra y Cía.

Pérez y Cía.

Consignataris amb casa central a Barcelona, que l’any 1983 van obrir sucursal a 

Tarragona, al carrer Castellarnau núm. 14, on encara tenen les oficines. És una 

antiga empresa, fundada l’any 1853, amb sucursals a diferents ports espanyols i 

amb empreses filials a Puerto Rico, Cuba, Panamà i altres ports del Carib. 

Es dediquen, amb preferència, a fer de consignataris i agents de duanes, però 

també són estibadors i transitaris. Fins al 1989, van ser socis d’ESTIBAS TÁR-

RACO, SA. 

Són els consignataris de diverses línies a l’Amèrica Central, entre elles l’Empresa 

de Navegación MAMBISA, que va regularment a l’Havana.

El primer gerent a Tarragona va ser Eusebio Gómez, el qual deixà la societat 

poc temps després. I l’agent de duanes que actuava per compte de l’empresa era 

Ramón Piñeiro Truau.
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Posada Sarabasa y Compañía

Empresa de la qual només tenim coneixement per un anunci publicat l’any 1888 

i per diferents mencions al «Movimiento del Puerto» del Diario de Tarragona 

dels últims anys del segle passat.

Per l’anunci que reproduïm, cal suposar que es tractava d’uns consignataris re-

lativament importants, fet que confirma la freqüència amb què surten al Diario 

de Tarragona els anys 1880 i 1890. I ens abstenim de fer més comentaris, perquè 

el text ja és prou explícit.

Amb tota probabilitat, van deixar de treballar a finals del segle xix, perquè a 

l’Arxiu del Port no hem trobat el seu nom a principis del xx.

Puerto Transportes, SA 
Puerto Transportes Vilar, SA 
Puerto Transportes, SA

Empresa constituïda l’any 1948 amb l’objectiu de complementar part de les acti-

vitats portuàries de l’empresa consignatària del seu soci José Vilar Guix, el qual, 

junt amb Carlos Molins de Mas, l’altre soci, van signar escriptura de constitució 

al 50% cadascú, primer, amb domicili social a Madrid i, poc temps després, a 

Barcelona.

Més endavant, l’any 1968, es va ampliar el capital, al qual van accedir com a so-

cis, a més de l’esmentat José Vilar, la societat Hijos de Manuel Vilar, SA, Ricardo 

Vilar Guix, Antonio Vilar de Orovio, José Cano i Carmen Borrull Pujol.
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També, al mateix temps, se’n va canviar el nom pel de Puerto Transportes Vilar, 

SA, i el domicili a Tarragona: plaça General Sanjurjo, 12; si bé, mig any després, 

va recuperar definitivament el nom inicial de Puerto Transportes, SA, encara en 

actiu actualment i al mateix domicili, ara plaça dels Carros, 12.

Ramírez Hermanos y Delgado S. en C. 
Ramírez Segarra, Juan

Empresa característica d’agents de duanes. L’any 1921, en constituir-se dues sec-

cions dins l’Associació de Consignataris i Agents de Duanes, Juan Ramírez va 

formar part de la Secció d’Agents de Duanes com a vocal i en representació de 

la societat.

Tenia les oficines al carrer d’Apodaca, núm. 8.

El 1923, en successives reunions del ja constituït Col·legi d’Agents de Duanes, 

Juan Ramírez hi assisteix representant la societat, fins a l’any 1925, quan dóna 

de baixa la societat i es dóna d’alta ell com a professional individual. Juan Ra-

mírez Segarra va seguir dins el Col·legi fins al 1936, data a partir de la qual ja 

no trobem més informació.

Redón, Pere

Consignatari del qual hem tingut notícia a través de la documentació existent a 

l’Arxiu del Port. Al seu nom només hem trobat informació d’unes poques ope-

racions de consignatari que comencen l’any 1904 i acaben el 1905. Del 1906 

endavant no trobem res més.

Va consignar uns quants vaixells procedents dels ports francesos de Marsella i 

Cette, els quals van sortir amb destinació als mateixos ports. Tot fa suposar que 

venien a buscar vi.

Existeix la probabilitat que el successor d’aquest consignatari recaigués en la 

persona d’Antoni Mariné Redón, del qual tenim constància que, abans de l’any 
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1908, ja treballava, perquè aquest any era tresorer de la Cambra de Comerç. És 

probable, pel cognom, que fossin família, nebot o cosí, i que com tal l’Antoni 

Mariné hagués agafat el relleu del negoci. 

José María Ricomá Pallejá  
Vda. e Hijos de José Mª Ricomá 
Juan Ricomá Gabriel 
José María Ricomá Martí 
José María Ricomá, SA

Les primeres informacions que trobem de José María Ricomá Pallejà són de 

l’any 1875 al Diario de Tarragona, com a consignatari de vaixells; i, del 1888, 

com a agent de duanes a l’Indicador General de Tarragona.

De l’any 1917, hem vist uns anuncis que reproduïm seguidament a nom de Vda. 

e Hijos de José Mª Ricomá. En el segon hi observem que, a més d’agent de dua-

nes, tenien un taller de boteria, activitat molt freqüent en aquelles dates.

Amb tota seguretat podem dir que el seu fill, Joan Ricomá Gabriel, era el que 

portava el negoci de mar, perquè a l’Arxiu del Port hi ha informació segons la 

qual, durant els primers anys del segle xx, l’empresa Ricomá Gabriel va consig-

nar i despatxar balandres i llaguts en cabotatge a Mazarrón i Cartagena i vapors 

a Nova Orleans, Cardiff i Londres, a un ritme d’un de setmanal. 
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Aquesta raó social segueix vigent fins al voltant de l’any 1936, data en què can-

via pel de José María Ricomá Martí, signatura amb la qual va treballar fins a 

l’any 1948.

Josep Maria Ricomà, l’any 1940, guanyà en concurs públic la concessió de la 

consignació i del despatx de duana dels vaixells que portaven els cereals que 

importava el Servicio Nacional del Trigo, entitat oficial de la qual, a la delegació 

de Tarragona, recordem els funcionaris Jesús Castrillo, José María Velao i Simón 

Larrubia.

L’any 1941 va obrir, per operar amb el mateix servei del blat, una sucursal a 

Huelva, en la qual va treballar fins a l’any 1970 el tarragoní Pere Maixé Mercadé, 

com a apoderat de l’empresa.

L’any 1948, crea la societat José María Ricomá, SA, amb domicili al carrer 

d’Apodaca, núm. 5, baixos, de Tarragona. Són socis fundadors José Mª Ricomá 

Martí, Raymunda Ricomá Gabriel, Francisca Martí Pámies, Pedro Maixé Mer-

cadé, Juan Bautista Solà Vadillos i Francisco Javier Artal Valls.

Durant la dècada dels seixanta la societat va ser armadora dels motovelers, amb 

casc de fusta, Paquita M. de Ricomá, Gloria M. de Ricomá i Fita Ricomá, tots 

ells d’unes 350 tones de desplaçament.

La societat ha tingut la consignació, a més dels vaixells portadors de blat a 

Tarragona i a Huelva, de les línies Naviera del Atlántico, Gerencia Marítima 

Frutera, Costa Line, i també de motovelers de Naviera Mallorquina, SA i de 

Transportes Marítimos de Alcudia.
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Els empleats més importants, alguns d’ells apoderats de l’empresa, han estat 

Bonaventura Sanet, Joan Baptista Solà Vadillos, els germans Pere i Josep Maixé 

Mercadé, Francesc Tàpies, i Joaquim Martínez, Manuel Ras i J. Costa com a 

responsables de les operacions relacionades amb la duana.

A la colla, pròpia de l’empresa, hi ha treballat Joan Marsal, d’encarregat princi-

pal, també cal mencionar Joan Panisello i Vicenç Félez, de capatassos; Eliodoro 

Díaz, de controlador, i Josep March, de responsable del magatzem.

A la mort del Sr. Ricomá, d’accident l’any 1973, es fa càrrec de l’empresa com a ge-

rent el seu gendre, Juan Manuel de Fortuny Maynés, i l’esposa d’aquest, Mª Josefa 

Ricomá Morillo, com a agent de duanes de la societat, en substitució del seu pare.

Poc temps després, el mateix any 1973, hi ha un canvi en l’accionariat i en la 

direcció de l’empresa: el nou consell d’administració el formen Fernando Mar-

cillach Guzzo, José Vilar Guix, Ricardo Vilar Guix, Manuel Vilar Guañabens, 

Baldomero Vives Navia i Juan Manuel Fortuny Maynés.

L’any 1977, es fa una ampliació de capital i es nomena conseller delegat Virgilio 

Mazzucatto Schlaun.

El moviment econòmic i social que aquesta societat ha experimentat a partir dels 

últims anys, escapa a l’objectiu que ens hem proposat d’historiar el món portuari 

de Tarragona fins al 1985.

Rius Hermanos 
Rius, Joaquín

Consignataris de vaixells, dels quals hem trobat referència en diferents anys de 

la segona part del segle xix. Ens consta que els germans Rius, l’any 1867, (EIE) 

ja exercien com a consignataris al carrer Smith núm. 6 de la nostra ciutat.

Reproduïm l’anunci publicat el 15 de març de 1875 per Joaquim Rius al Diario 

de Tarragona, del viatge per mar de Tarragona a Barcelona, el qual considerem 

molt interessant especialment pel «vapor a ruedas».



188

EL
S 

A
G

EN
TS

 P
O

R
TU

A
R

IS
 A

 T
A

R
R

A
G

O
N

A

I aquest altre, del 16 de desembre de 1868, d’un bergantí americà, amb destina-

ció Nova York.

Rodríguez, Manuel

Empresa consignatària que, a finals del segle xix, ja estava establerta a Tarrago-

na, segons informació del «Movimiento del Puerto» del Diario de Tarragona, 

que detallava les entrades i sortides de vaixells del port, i els seus consignataris.

Hem pogut obtenir informació més concreta de la seva activitat com a consig-

natari a l’Arxiu del Port, en el qual hi ha dades d’aquests agents, com ja hem dit 

anteriorment, des de l’any 1902 fins al 1912.

Consignava unes embarcacions mogudes a vela: llaguts, pailebots,22 goletes, que 

feien el servei de cabotatge entre els ports de Santa Pola, Torrevella, Sant Pere del 

Pinatar, Dènia, Cullera, Tarragona, Barcelona i Palamós.

22	 Pailebot: adaptació catalana de la paraula anglesa pilot’s boat o sigui embarcació de pràctic. S’aplica als velers de més de 
dos pals, amb diverses veles cangrees o àuriques. Els pailebots van anar substituint els llaguts, les goletes i les pollacres. 
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Els que entraven a Tarragona descarregaven sal i, normalment, tornaven al lloc 

d’origen amb llast. Altres vegades, els despatxaven amb una altra càrrega amb 

destí a Barcelona o Palamós.

L’any 1921, era agent de duanes i, a partir d’aquesta data, no hem trobat més 

informacions d’aquest consignatari. 

Romeo, Ribot y Cía., SL

És una empresa de Barcelona que, per circumstàncies comercials, li va convenir 

tenir una sucursal a Tarragona, on es va establir l’any 1927, al carrer d’Apo-

daca, 23, amb la finalitat de fer d’agent de duanes, que era precisament la seva 

especialitat a la ciutat comtal. Amb tota seguretat, devien venir perquè tenien 

uns clients als quals podien prestar el seus serveis a Tarragona.

El mateix any 1927, Benigno López Beltrán fa cessió de la seva agència de dua-

nes a la firma Romeo, Ribot y Cía. (CAD). D’aquesta agència ens consta que va 

seguir a Tarragona fins als anys 1942 i 1943, i com que els últims anys no tenien 

personal, per no perdre el client cedien el servei a una empresa tarragonina, la 

qual feia el despatx de duana, per compte d’ells.

A Barcelona estaven ben situats, de manera que el soci Sr. Ribot va ser president 

del Col·legi d’Agents de Duanes el període del 1951 al 1960.

Els primers anys a Tarragona van tenir d’apoderat Francesc Muntané. 
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Romeu y Cía., SL 
Romeu y Cía., SA

Els antecedents de la família Romeu com a consignataris els hem de buscar el 

passat segle xix, en el qual ja hi havia a Tarragona una empresa anomenada 

Romeu Hermanos, la qual l’any 1866 s’anunciava a l’anuari El indicador de 

España com a comerciants i comissionistes, entre altres coses.

Però, més a prop en el temps, els germans Ernest i Manuel Romeu Escandell ja 

formen part dels empresaris d’activitats marítimes. Concretament l’any 1934, 

Manuel Romeu era el president del Col·legi d’Agents de Duanes, i vocal de la 

Cambra de Comerç de Tarragona, de 1930 a 1937, en representació de la so-

cietat Sobrinos de P. Ferrer Mary, de la qual els germans Romeu són els conti-

nuadors. Així ho confirma l’anunci fet l’any 1986 al suplement del Diario de 

Tarragona, amb motiu de celebrar el primer centenari de la Cambra de Comerç, 

Indústria i Navegació de Tarragona.

Comencen a treballar just acabada la guerra, i l’any 1939, constitueixen la societat 

Romeu y Cía., SL, amb domicili al carrer de Barcelona núm. 4, la qual, anys més en-

davant, es transformà en anònima, amb nou domicili al carrer d’Apodaca, 32, pral.

La societat es va estendre ràpidament a altres ports; primer, a València i, després, 

a Barcelona. Delegacions que han estat regentades pels fills i nebots dels ger-

mans Ernest i Manuel Romeu. A Tarragona assumí la direcció de l’empresa del 

segon fill de Manuel, Juan Manuel Romeu Sanromà, el qual va ser president de 

l’Associació de Consignataris de 1963 a 1964; i, a la Cambra de Comerç, ocupà 

els càrrecs de vocal de 1979 a 1982, i de vicepresident de 1982 a 1986. També 

ocupà càrrecs a la Junta del Port. Va morir l’any 1998.

A la delegació de Barcelona hi ha estat de director Ernesto Romeu Sanromà, fill gran 

de Manuel Romeu Escandell, el qual fundà i va dirigir la sucursal de València. 

Joan Romeu, l’any 1962, amb Macià Mallol, van fundar l’empresa estibadora 

CODEMAR, a la qual més endavant es van adherir altres empreses. Igualment, 

va intervenir, l’any 1975, en la constitució de la nova empresa, també estibado-

ra, especialista en productes a dojo, CODEMAR – IBERBULK.

Les companyies navilieres més importants que han representat, fins a la seva 

desaparició o fusió amb altres son la KNSM (Koninklijke Nederlansche Sto-

omboot Maatschappij, NV) d’Amsterdam, la DFDS (Det Forenede Dampakibs-
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Selskab, Aktieselskab) de Cophenaguen, la Montship Lines Ltd. de Montreal, la 

Cie. Nationale Algerienne de Navigation i altres de menor importància.

A Tarragona, han tingut d’apoderats Frederic Cabré Domingo i Joaquim Rim-

bau Margalef, junt amb altres empleats, entre els quals cal recordar Ernest Tor-

relles i Joan Tarrés. I el seu cap de colla estibadora ha estat Francesc Masip. 

A partir de la dècada del 1980, l’empresa Romeu té un gran increment de les 

operacions i una expansió per tot el litoral espanyol. 

Reproduïm el logotip dels Romeu de l’any 1964, quan era societat limitada; i, a 

la pàgina 190, un anunci de l’any 1985, ja societat anònima.

Rossell Porta, Antonio  
Rossell Fortuny, Antonio  
A. Rossell Porta, SA

És una de les empreses portuàries més antigues de Tarragona que ha continuat 

fins als nostres dies, i també una de les que al llarg dels anys ha compaginat les 

diferents activitats que caracteritzen el cercle operatiu d’aquestes empreses: fer 

de consignatari, agent de duanes, armador, estibador, transitari, magatzemista, 

dur a terme noliejamets, assegurances, etc.

Fou fundada l’any 1881 per Antoni Rossell Porta com a agent de duanes, amb 

clientela de Tarragona i de poblacions pròximes, en especial de Reus, que es 

dedicaven a l’exportació dels productes del nostre camp: vi, oli, fruits secs, etc. 
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i a la importació d’adobs, fustes, carbons, etc. Rossell Porta, abans d’establir-se 

com a professional independent, havia treballat a l’empresa consignatària angle-

sa, amb casa a Tarragona, Mac Andrews & Cº Limited.

L’any 1914, va ser el fundador i primer president de l’Asociación de Consignata-

rios, Agentes de Aduanas y Comisionistas de Tránsito del Puerto de Tarragona, 

amb Ignacio Navarro de secretari i Domingo Casanovas de tresorer. 

Reproduïm un anunci publicat l’any 1917.

Va tenir el primer despatx al carrer de Smith núm. 1, després, al de Rebolledo i, 

pocs anys més tard, passà a la seva oficina definitiva, plaça dels Carros núm. 12, 

(de 1921 a 1931, plaza de Olózaga; de 1931 a 1939, plaça de Francesc Macià; de 

1939 a 1976, plaza Gral. Sanjurjo, de 1976 fins ara, plaça dels Carros). Provisio-

nalment, va estar dos anys, de 1939 al 1941, al carrer Lleó núm.3, mentre repara-

ven les seves oficines destruïdes pels bombardeigs durant la guerra del 1936.

La seva actuació com a agent de duanes el posà en relació amb línies marítimes 

que tocaven el port de Tarragona i això li permeté obtenir la seva representació 

i actuar, a partir d’aquest moment, de consignatari i fer les restants activitats 

complementàries que això comporta. 

De 1926 a 1929, junt amb un soci seu de València, feu d’armador de dos vapors, 

el Malvarosa i el Laguardia, els quals destinà a l’exportació de vi a França, al 

port de Cette. I, de 1928 fins a 1932, fou l’armador únic d’un petit vaixell, el 
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Rubí, construït l’any 1895 amb casc de ferro, de 25,08 m d’eslora, 6,50 m de 

mànega, 2,90 m de puntal i una capacitat de càrrega de 140 tones.

Durant aquests primers anys, va tenir al seu servei, entre altres, Mateu Ruiz 

Casterà, els germans Antoni «Tonet» i Artur Munté, Ramon Domingo, Pere 

Recasens i Francesc Godall.

L’any 1933, el seu fill, Antoni Rossell Fortuny, es posa al front de l’empresa i, 

l’any 1945, la transforma en societat anònima. Ara és A. Rossell Porta, SA, a la 

qual hi entren com a socis els germans Antoni i Artur Munté Gabriel, Ramon 

Domingo Cabrera, Mariano Masdeu Miralles, i Francesc Montaña Peris, antics 

empleats del seu pare. La societat rep un nou impuls actuant amb tota classe 

d’operacions marítimes i de mercaderies (excepte els cereals, blat, ordi, etc.). I té 

una gran activitat com a agent de les companyies espanyoles Naviera Aznar, SA, 

Naviera Vizcaína, SA, Compañía Valenciana de Navegación, Naviera Exporta-

dora Agrícola, de la francesa Cie. National Delmas Vieljeux i d’altres d’estran-

geres, especialment, de Grècia, nació de la qual Antoni Rossell va ser vicecònsol 

des de 1926 fins a 1959.

Durant la gerència de la societat, Antoni Rossell Fortuny va ser vocal de la Cam-

bra de Comerç, Indústria i Navegació de Tarragona, tresorer de l’Associació 
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Provincial de Consignataris de Vaixells i president del Col·legi d’Agents de Du-

anes de 1932 a 1933.

L’any 1957, morí el Sr. Rossell Fortuny i el substituí el seu nebot, Antoni Jané 

Morera, el qual ja feia temps que estava integrat a l’empresa. Donà encara més 

impuls a la societat augmentant sensiblement el nombre de consignacions, de 

clients etc. i també de personal a l’empresa. A més del socis germans Munté, 

Montaña, Domingo i Masdeu, el qual era el responsable de les operacions amb 

la duana, cal mencionar, com a substitut de Masdeu quan es va jubilar, per a les 

relacions amb la duana, Joan Muria i, posteriorment, Josep Maria Domingo i 

Josep Lleixà, com a principals despatxants de vaixells, i els restants empleats 

de l’oficina, entre ells, J. Roda, Alícia Montaña, Montse Munté, Pilar Pascual, 

Josep Guàrdia, Diego Castro, Joan Cantos, Rafael Puig, P. Bardina, A. Campos, 

J. Calvet, J. Mas, E. Rodríguez i Josep Ferret. 

No podem oblidar tampoc la colla de Rossell Porta, que, durant anys i anys, ha 

estat treballant, amb molta eficàcia, al port. Cal recordar el cap a terra, Rafael 

Cortés, els caps a bord: Joan Enseñat i Bernat Morros, els peons Jaume Viñes i 

Ignasi Ferré i el confronta Esteve. A més els conductors i maquinistes Josep Mª 

Vallvé, Lluís Porta, Josep Ribas, Josep Félez i Floreal Sierra. 

Com és natural, aquest augment de treball, va comportar grans inversions en l’ad-

quisició de material estratègic de versàtil aplicació amb implementacions especi-

alitzades per a atendre les noves demandes que l’evolució del temps i de les tècni-

ques exigien, a fi de no perdre competitivitat dins el canviant món portuari. 

Aquesta constant actualització professional permeté tenir bones representacions, 

circumstància que confirma l’excepcional fet d’haver consignat el mateix vaixell 

més de mil vegades durant els anys 1970 i 1975. Es tracta de l’Arrazua, vaixell 

tanc de la companyia Naviera Vizcaína, de 4500 GT, el qual carregava asfalt a 

dojo al pantalà d’ASESA i el portava a Barcelona, tornant en llast al nostre port 

per carregar de nou. Podríem dir que gairebé era un servei regular. Per celebrar 

aquesta fita de mil viatges, el consignatari va fer una gran festa, acompanyat dels 

armadors i de la tripulació.

Antonio Jané ha ocupat importants càrrecs dins les associacions professionals. 

Ha estat agent de duanes de 1961 a 1991 i president d’aquest Col·legi de 1965 a 
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1972, vicecònsol de Grècia de 1961 a 1991, vocal de l’Associació Provincial de 

Consignataris de Vaixells, etc. 

L’any 1991, per raons familiars, l’empresa decideix cessar les seves activitats. 

S’arriba a una entesa amb un altre consignatari i els treballadors s’integren a la 

nova societat: Rossell-Ership, SA.  

Sanromá e Hijo 
J. Sanromá, Sucesor de Sanromá e Hijo 
Agencia Marítima Sanromá, SA

La família Sanromá, emparentada amb altres famílies tarragonines, àdhuc alguna 

també de consignataris, té una llarga tradició dins el món dels agents marítims.

Establerts a Tarragona des de finals dels segle xix, amb el nom de Sanromá e 

Hijo i domiciliats al carrer Apodaca, 21, van fer de consignataris dels vaixells 

d’aquella època, llaguts, pollacres, goletes, etc., les quals procedien dels ports del 

Mediterrani: Mazarrón, Garrucha, Palma, etc. Feien cabotatge portant diversos 

productes, en especial sal d’aquella procedència i, a la tornada, carregaven vi, 

ametlles, oli i altres fruits secs de les nostres comarques. També consignaven 

algun pailebot amb destí a Barcelona i Gènova.

L’any 1917, Joan Sanromá Gabriel ja s’anunciava com J. Sanromá, Sucesor de 

Bra Gonsé y Cª y Sanromá e Hijo. 
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Més endavant, el 1926, el seu fill Rafael Sanromá de Orovio continua l’activitat 

de consignatari i d’agent de duanes, amb oficines al carrer Reial núm. 17, actuant 

amb la denominació professional individual de Sanromá e Hijo que ja havia em-

prat el seu avi. Va ser president del Col·legi d’Agents de Duanes de 1961 a 1967.

L’any 1965, es trasllada al carrer de Mar 1 i 2, on el seu fill Rafael Sanromá Ri-

comá segueix l’activitat comercial del seu pare, fins l’any 1988 quan es constitueix 

la societat Agencia Marítima Sanromá, SA, de la qual són socis l’esmentat Rafael 

Sanromá Ricomá i els seus fills Rafael i Carles Sanromá Pujol.

A la mort relativament jove de Rafael Sanromá Ricomá, el succeeix al davant de 

l’empresa, com a gerent, el seu fill Rafael Sanromá Pujol. 

Des de fa molts anys, aquest consignatari ha estat capdavanter en el tràfic amb 

les illes Balears, ja que tenia la consignació de la naviliera mallorquina Tráficos 

Isleños, SA a més de l’espanyola Condeminas, SA, la sueca Svenska Orient Line, 

la italiana Messina, la francesa Messageries Maritimes que regularment anava 

a Austràlia, la Naviera ECO i, més a prop de nosaltres en el temps, la Naviera 

Toro y Bertolaza (setmanal al nord d’Africa), la Compañía Intermares de Nave-

gación (decenal), la Cía. Naviera Marasia i la Cie Générale Marítime (mensual 

a Oceania). 
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Diferents empleats han seguit el curs de l’empresa al llarg dels anys. Joan Rion 

i Bové, com a apoderat, juntament amb Jesus Martín Echevarria, Pere Casas, 

Teodor Guiamet, Joan Rofes, Simón Salvat i Antoni Figuerola. Tots ells han 

ocupat càrrecs de responsabilitat a comptabilitat, duana, etc. Al moll tenia la 

colla amb Josep Masip Avila i el seu germà Francesc, i Salvador Sarret Socias de 

confronta.

Reproduïm la foto d’un partit de futbol realitzat el dia 19 de març, festivitat de 

Sant Josep, de l’any 1955, en la qual hi podem reconèixer alguns consignataris i 

empleats d’aquella època. 

Drets: X X, Pere Casas, Jesús Martín i Simón Salvat, de Sanromà; Joan Alasà Potau, de Transportes, SA; Alfre-
do Arola Sanromá, de Navimar; Rafael Sanromá Ricomá i Modest Ferré de Sanromá. 

Asseguts: Jordi Secall, de Bodegas Tapias; Fernando Boada Aragonés, J. Miró, de Sanromá; Ernest Torrelles de 
Romeu i Vicenç Miró, de Garcia Blay. (Foto cedida per Jesús Martín Echevarría)
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Eugenio y Gregorio Saugar Roselló 
Saugar y Cía., SL

Antiga empresa dels germans Eugeni i Gregori Saugar que, a diferència d’altres 

de tarragonines, no té el seu origen en les importacions que a finals del segle XIX 

es feien de pesca salada. Precisament van començar la seva relació amb el port 

fent d’exportadors de vins, al mateix temps que tenien un important magatzem 

de colonials, amb molts productes importats.

Eugeni Saugar tenia tradició rellevant dins els comerciants tarragonins. L’any 

1908 era comptador de la Cambra de Comerç, Indústria i Navegació de Tarra-

gona, de la qual va ser vicepresident de 1909 a 1911, i vocal de 1913 a 1915.

L’any 1934, constitueix la societat de responsabilitat limitada que porta el seu 

cognom, en la qual tenen participació els seus nebots Joan i Eugeni Nadal Sau-

gar. Per tal com els germans Saugar eren d’edat avançada, el nebot Joan Nadal 

Saugar, assumeix la representació de la companyia i, com a apoderat, forma part 

de l’Associació de Consignataris, de la Junta d’Obres del Port i és el president de 

la Cambra de Comerç de Tarragona, de 1946 a 1969. 

A més d’algunes consignacions de vaixells amb productes del nord d’Europa, la 

seva importància com a consignataris ve pel fet de ser els agents a Tarragona de 

la Compañía Transatlántica Española, SA, fins al 1955, data en la qual aquesta 

naviliera va ser nacionalitzada.

La societat Saugar y Cía., SL, va cessar les seves activitats l’any 1978, havent 

estat de gerent, els últims anys, Joan Nadal Alaix, nét dels fundadors. 

Serra Ribas, Joaquim

Consignatari i agent de duanes del qual tenim una breu informació procedent 

dels llibres d’entrades i sortides de vaixells de l’Arxiu del Port, limitats al període 

de 1902 a 1911.

O sigui que és impossible saber, en alguns casos, l’any que havien començat si ja 

trobem informació l’any 1902. I, en cas contrari, si l’any 1911 encara consigna-

ven vaixells, és possible i molt probable que ho seguissin fent anys després.

Amb aquest consignatari ens trobem en el segon cas. Comença l’any 1909 i supo-

sem que va continuar, perquè, malgrat aquesta falta de dades com a consignatari, 
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l’any 1925 Joaquim Serra encara feia d’agent de duanes, a la plaça d’Olózaga, 

12 (CAD).

Com a consignatari rebia pailebots i llaguts procedents de Santa Pola i de Tor-

revella, lògicament, amb sal, i tornaven al mateix lloc amb llast o bé anaven a 

Barcelona per buscar càrrega per a aquells ports.

Silos de Tarragona, SA - SITASA

L’any 1973 el grup Vilar va constituir una societat dedicada a la consignació, 

l’estiba i la desestiba de vaixells i emmagatzematge de cereals en gra sòlid, llegu-

minoses i altres subproductes per a pinsos. Amb aquesta finalitat, van construir 

unes grans i modernes sitges verticals al moll d’Aragó del nostre port, amb una 

capacitat d’emmagatzemar 45.000 tones.

El socis fundadors de la societat van ser els germans Josep i Ricard Vilar Guix 

i Baldomero Vives Navia i, a la primera ampliació de capital, l’any 1974, hi va 

entrar un altre consignatari tarragoní, Marcel·lí Garcia Llauradó. A la segona 

ampliació de l’any 1975, els germans Agustí i Ernest Sevil Puig i Josep Mª Ollé 

Munté, tots de Tarragona, i, en posteriors ampliacions, l’any 1977 i successius, 

a mesura que s’anaven construint les sitges, hi van entrar nous socis de fora de 

Tarragona, dos dels quals van ser consellers delegats: José González Samá i En-

rique Fontana Codina.

L’any 1980, part de les accions de Silos de Tarragona, SA van ser adquirides per 

la Compañia Continental Hispánica, SA, la qual les va mantenir en el seu poder 

fins al 1999.

A partir de l’esmentada data, hi ha hagut diverses transaccions en l’accionat de SITA-

SA, detall que escapa al nostre propòsit de limitar la informació fins a l’any 1985.

Sociedad de Almacenaje, Comercio y Tránsito, SA – SACYT, SA

Aquesta societat es va constituir a Tarragona l’any 1964 per la unió d’una socie-

tat argentina amb uns empresaris tarragonins, tres dels quals eren consignataris 

i els altres dos propietaris d’unes finques rústiques a la carretera de Reus que van 

aportar a la societat i de les quals després van vendre les accions.

El seu capital social estava format per la companyia argentina Sociedad Anó-

nima Comercial de Exportación e Importación y Financiación Louis Dreyfus y 

Compañía Limitada, la qual aportà el 50% del capital. L’altre 50% l’aportaren 
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Juan Manuel Romeu Sanromà, Ernesto Romeu Escandell, i Matias Mallol Ga-

briel, consignataris i José Molné Magriñá i José Mª Lladó Llort, propietaris de 

les finques rústiques.

L’objecte social era el normal de consignatari, estibador, transitari, etc. però 

ampliat a l’emmagatzematge, la transformació i el transport de cereals dedicats 

a l’alimentació animal, degudament preparats. Tenia el domicili social a l’edifici 

Mediterráneo, on vivia Joan Romeu.

Durant el seu desenvolupament comercial hi va haver ampliacions de capital i 

canvis entre els antics accionistes, fins a l’any 1987, en el qual hi entrà un nou 

grup format per Baldomero Vives Navia, Rafael José Sancho i Ramon Folch 

Sabaté. El nou domicili social era al carrer Reial, 5 i 7.

A partir d’aquesta data, hi ha diferents canvis, especialment, per l’entrada del 

soci Tráficos Portuarios, SA.

Soler Hermanos 
Soler e Hijo, Salvador 

Consignataris de vaixells dels quals hem trobat àmplia informació relativa al 

període 1860/1870.

Soler Hermanos, el 1862 ja són repetidament mencionats al Diario de Tarra-

gona, a la informació del moviment portuari que es publicava cada dia. Els 

successors, Salvador Soler e Hijo, tenien el domicili al carrer Castellarnau, i es 

dedicaven amb preferència a vaixells que feien cabotatge pel Mediterrani. Tam-

bé van ser consignataris de vaixells que venien de Liverpool, els quals en venir o 

en tornar-ne tocaven diferents ports de la nostra costa. A més, en van consignar 

altres que feien la travessia de l’Atlàntic amb destinació als ports de Montevideo 

i Buenos Aires. Reproduïm un anunci publicat al Diario de Tarragona el diven-

dres 5 d’abril de 1862.
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D’aquests consignataris, en reproduïm un altre anunci, de data 30 novembre de 

1865, per a desplaçaments a Barcelona i Marsella, amb càrrega i passatgers. 

Terré, Enriqueta

Agent de duanes radicada a Tarragona, a la plaça dels Carros, núm. 11, filla 

d’Enric Terré Astó, que va fer societat amb Casanovas.

Comença la seva activitat professional el 16 d’octubre de 1924 en donar-se d’al-

ta al Col·legi d’Agents de Duanes de Tarragona, com a continuadora de la soci-

etat Terré y Casanovas de la qual era sòcia. Concretament, als diferents anuaris 

de Profesiones, Comerciantes e Industriales dels anys 1926, 1936, 1941 i 1951 

que hem pogut consultar, a tots hi figura com a agent de duanes, i sempre a la 

mateixa adreça.

Finalment, l’any 1951 sol·licità la baixa del Col·legi i donà fi a la seva activitat 

professional.

Terré y Astó, Enric 
Terré y Casanovas

Com ha passat amb altres antics consignataris i agents de duanes, en aquest cas, 

no ens ha estat possible trobar cap persona, malgrat ser d’edat avançada i ha-

ver estat vinculada al port, que recordi aquesta empresa. No obstant això, hem 

trobat que Terré, com a persona física individual, amb domicili al carrer d’Apo-

daca, 21, s’anunciava al Diario de Tarragona, com es pot veure en la següent 

reproducció, de 30 d’octubre de 1889.
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Possiblement, anys després, es devia associar amb Casanovas, ja que a l’Arxiu del 

Port hi ha informació, de 1902 fins a 1911, a nom de Terré y Casanovas, període 

en el qual consignaven i expedien vapors cap a Gènova i Savona. Exportaven vi 

en bocois i els vaixells els tornaven buits. Era un servei mig regular a un ritme de 

tres a quatre viatges cada mes, o sigui un de setmanal aproximadament.

El soci Domingo Casanovas Clemente va ser un dels fundadors, l’any 1914, de la 

primitiva Associació de Consignataris i Agents de Duanes i vocal de la primera 

Junta. El 1923, en va ser tresorer. 

Reproduïm un altre anunci publicat l’any 1912. 
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Llegint el text hom es pot formar una idea de les múltiples activitats i de la pro-

bable importància de la societat Terré y Casanovas. També queda patent que la 

direcció de la societat estava a càrrec de Casanovas. 

És molt probable que la societat es dissolgués l’any 1924, ja que és l’any en què 

la filla, Enriqueta Terré, es donà d’alta al Col·legi d’Agents de Duanes. 

Tráficos Isleños, SA – TRAFISA

L’any 1984 es constitueix a Tarragona la societat Tráficos Isleños, SA, TRAFISA, 

formada per l’associació de dues societats: Transportes Marítimos Alcudia, SA 

i Melsa, SA.

La primera, Transportes Marítimos Alcudia, SA és d’origen mallorquí, de la 

qual n’era gerent el soci Jaume Olivar Garau. Tenia el domicili al carrer d’Apo-

daca núm. 5 i, actualment, és al carrer de Mar núm. 1. 

L’altra societat, Melsa, SA, pertany al grup familiar Vilar Guañabens, el qual, 

més endavant, en una ampliació de capital, aportà a TRAFISA el valor real, 

tècnic i potencial que posseïa, procedent de l’empresa Ricomà, que l’any 1975 

havia incorporat al seu patrimoni.

Es dedicaven a consignar vaixells procedents de les illes Balears i les Canàries, 

també a fer de despatxadors de duana, ja que Jaume Oliver era agent de duanes, 

i també a noliejar.

TRAFISA ha estat la consignatària de les companyies navilieres Transportes 

Marítimos Alcudia, SA, Naviera Mallorquina, SA, Transbalear, SA, Contene-

mar, SA i Naviera del Atlántico SA i està especialitzada en el tràfic insular amb 

Mallorca, Eivissa, Maó, i amb les Palmes de Gran Canària, Tenerife i Lanza-

rote, des de Tarragona i des de Barcelona, amb tres i una sortides setmanals 

respectivament.
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Encara que s’escapi del nostre propòsit de limitar la informació fins a l’any 1985, 

hem d’afegir que, pocs anys després, l’any 1993, TRAFISA, conjuntament amb 

MAFUSA, van crear la societat TARRAGONA PORT SERVICES, SA (abreuja-

da TPS), amb la qual, el 2003, es van fusionar les dues societats fundadores.

Tráfico Portuario, SA - TRAPORSA

Societat constituïda l’any 1979, amb domicili fiscal a Barcelona, carrer Balmes, 

221, per Esteve Ros Pascual, la seva esposa Maria Concepció Macià Flo i Emili 

Damià Noarte, si bé el domicili social fou traslladat pocs dies després a Tarra-

gona, carrer Apodaca, 21, baixos, amb l’objecte social de dedicar-se a fer de 

consignataris, estibadors, transitaris, etc.



206

EL
S 

A
G

EN
TS

 P
O

R
TU

A
R

IS
 A

 T
A

R
R

A
G

O
N

A

L’any 1980, s’amplia el capital i entren nous socis: José Antonio Reillo Díaz, 

Manuel Peces Argente i l’exempleat de la casa Vilar, Baldomero Vives Navia, 

per a dedicar-se als mateixos objectius relacionats amb el món marítim, ampliats 

amb l’emmagatzematge de productes agrícoles a dojo (blat, moresc, soja, etc.).

Baldomero Vives va ser nomenat conseller delegat i, donada la seva experiència 

de molts anys treballant a la casa Vilar, va ampliar la seva activitat comptant, a 

més, amb un client que, en principi, li donava una certa seguretat comercial.

Amb aquesta premissa, es comprà una societat tarragonina vinculada a la 

casa Romeu denominada Sociedad de Almacenaje, Comercio y Tránsitos, SA 

(SACYT), la qual tenia uns magatzems a la carretera de Reus, degudament pre-

parats per rebre, estibar i manipular cereals.

Durant els anys d’activitat, fins al 1987, va consignar els vaixells de les línies 

Frigo Lines, SA i Naviera Transcanarias, amb servei setmanal a Canàries.

A principis de l’any 1988, la societat es va dissoldre.

Transbull Tarragona, SA

Societat constituïda l’any 1981 amb l’objectiu de dedicar-se a les operacions 

d’estiba, desestiba i altres de complementàries al port de Tarragona, formada 

pel Grup Bull de Barcelona i l’empresa Boada de Tarragona. Tenia l’oficina a 

Apodaca, 27 i el seu gerent va ser Fernando Boada Aragonés.

Transbull va integrar-se a la nova societat tarragonina estibadora Estibas Tárra-

co, SA, motiu pel qual anys després va deixar de treballar.

Transportes y Consignaciones Marítimas, SA 
Transcoma, SA

Aquesta empresa arribà a Tarragona l’any 1981 per fer de consignataris dels seus 

clients de Barcelona i altres ports. D’entrada, es posa en contacte amb Trans-

portes, SA i s’instal·la a les seves mateixes oficines, carrer Reial, 23, perquè els 

nomenen els seus agents a Tarragona. Per consegüent, les consignacions dels 

seus clients les fa sempre, pel seu compte, Transportes, SA i, més endavant, la 

seva continuadora Travima, SA. 

A partir de 1990, hi ha fusions i unions que escapen del nostre propòsit de limi-

tar la informació a 1985. 
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Transportes, SA

Societat fundada l’any 1922 per Evarist Fàbregas, de Reus, el qual era agent de 

duanes i consignatari de vaixells a Tarragona, amb un capital de 501.000 pes-

setes. Per tal de donar, en el futur, continuïtat al seu negoci, establert des de feia 

més de 30 anys. 

La constituí donant entrada com a socis els seus empleats. Ell se’n reservà la ma-

joria, el 57,5%, i la resta, el 42,5%, la distribuí entre August Roselló Cort, Josep 

Monné, Antoni Munté, Eusebi Roselló Cort, Jaume dell’Abate, Joan Montagut, 

Salvador Almuni, Mateu Rodríguez, Joan Alasà Ras i Lluís dell’Abate. L’objecte 

de la societat era dedicar-se a consignar i noliejar vaixells i a fer d’agents de du-

anes, armadors, estibadors, transitaris, etc.

En atenció al Sr. Fàbregas, durant uns anys, a continuació del nom de la societat, 

s’hi afegia la menció (Sucesora de E. Fábregas).

Les accions que van rebre els empleats estaven subjectes a unes limitacions quant 

a les possibles transmissions, especialment si deixaven de treballar a l’empresa, o 

sigui que estaven sindicades, com es diu en l’argot jurídic.

La junta general d’accionistes que es constituí va acordar nomenar el següent 

consell d’administració: 

President 	 Evarist Fàbregas i Pàmies

Vicepresident 	 August Roselló i Cort

Secretari 	 Joan Montagut i Pijoan

Vocal 	 Eusebi Roselló i Cort

Vocal 	 Josep Monné i Menasanch

I aquest Consell va nomenar gerent de la societat August Roselló, i sotsgerent el 

seu germà Eusebi. Tanmateix, ambdós, l’any 1930, van deixar l’empresa i, d’acord 

amb els estatuts socials, hagueren de vendre les seves accions als altres socis.

L’Evarist Fàbregas continuà de president del Consell fins a la seva mort l’any 

1938 i, durant la seva presidència, la societat va tenir una marxa activa i pròspe-

ra. S’obrí una sucursal a Barcelona, rambla Santa Mònica, 19, de la qual ocupà 

la gerència en Joan Montagut. Més endavant, muntaren una agència de duanes 

a Portbou, sense deixar la casa mare de Reus, a càrrec del soci Mateu Rodríguez, 
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a qui substituí amb motiu de la seva jubilació Rafael Simó Monné, nét del soci 

fundador Josep Monné.

A les pàgines següents, reproduïm la carta que Transportes, SA va enviar el 14 

de gener de 1922 als seus corresponsals (clients, corresponsals, armadors, etc.) 

donant compte de la seva constitució, la qual, pel seu interès, creiem oportú 

publicar.

Igualment, és interessant veure la reproducció d’una de les primeres accions de la 

companyia, de data 3 d’agost de 1922, que ens ha facilitat Rafael Simó Monné, 

nét del primer soci vocal, Josep Monné Menasanch.

La societat va tenir la consignació dels vaixells que portaven el nitrat de Xile, 

un producte que servia d’adob per a l’agricultura i que tenia una gran deman-

da. Com que a més dels consignataris eren també els estibadors i els transitaris, 

van necessitar uns magatzems on dipositar-lo a l’arribada del vaixell i per poder 

distribuir-lo després. Van comprar uns solars al carrer de Jaume I, i en quatre 

anys (1928-1931), van edificar uns grans magatzems on dipositaven el nitrat, els 

quals han estat propietat de la societat fins fa poc. 

Per aquesta mateixa circumstància, la recepció del nitrat de Xile, l’any 1951, van 

obrir una delegació a Bilbao, però amb el nom de Comercial Fábregas, SA, amb 

el fill del Sr. Fàbregas, Josep Fàbregas Musté de director. Igual que a Tarragona, 

va caldre construir magatzems per guardar el nitrat que rebien.

Els primers anys de rebre nitrat, la descàrrega es feia molt lenta, ja que per treure 

el nitrat del vaixell, calia desfer-lo prèviament en trossos més petits a la bodega, 

perquè durant la travessia se solidificava formant una gran massa que no perme-

tia omplir les culleres de les grues o dels puntals dels vaixells, feina que es feia a 

mà, amb pics i pales. Fins que es van emprar compressors hidràulics, l’arribada 

d’un d’aquests vaixells al port significava feina per a més de cent homes durant 

més de vint dies.

Un altra especialitat de Transportes, SA va ser la consignació i descàrrega de vai-

xells que portaven fusta, procedents de Suècia i Finlàndia, per als importadors 

de Lleida, Reus i Tarragona, i alguns de Barcelona.

També van tenir una activitat com a naviliers de vaixells. Durant uns anys van tenir 

llogats, primer, el veler San Bernardo, de 120 tones, amb casc de fusta; i, després, el 
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vaixell amb casc de ferro Antonieta, d’unes 1000 tones de capacitat, amb els quals 

van explotar una modesta línia regular Tarragona – Barcelona – Palma – Tarragona.

L’any 1945, per circumstàncies que podríem anomenar conjunturals, els matei-

xos socis van constituir una societat paral·lela: MUSTÉ Y CÍA., SRC, coneguda 

com Tránsitos y Aduanas, la qual va operar a Tarragona com a agent de duanes 

de Transportes, SA.

Però amb el pas del temps també canvien les circumstàncies personals, comer-

cials i econòmiques. A la mort del Sr. Fàbregas l’any 1938, va ser president del 

Consell el soci Sr. Montagut que era el delegat de la sucursal de Barcelona. Poste-

riorment el substituí, Joan Alasà Ras que era el delegat de l’oficina de Tarragona, 

en la qual hi col·laboraven els socis Jaume dell’Abate com a caixer, el seu germà 

Lluís com a delegat per la Duana i Rafael Simó Monné director de la sucursal 

de Reus. 

Anys després, hi han treballat els socis Joan Alasà Potau, com a gerent; Santia-

go Gómez, com a caixer; i, com administratius, Rafael Clotet, Ricard Pomerol, 

Joan de la Rica i Josep Cunillera, entre altres. Al moll, els caps de colla eren els 

germans Pomerol.

Durant aquest llarg període, que podríem estimar en uns 40 anys, 1930-1970, la 

casa Transportes, SA ha passat èpoques de gran prosperitat i altres de dificultats, 

com gairebé tots els altres consignataris de Tarragona, els quals tenen els seus 

resultats en funció del moviment portuari del moment. Si es vol estar deguda-

ment preparat es requereix molt de personal, maquinària especialitzada, mitjans 

de transport que, en determinats moments, seran insuficients i, en altres, estaran 

parats. Tot això portà a una conclusió: calia evitar duplicitat de mitjans de treball, 

calia fer unions d’empreses. L’any 1976, es fusionaren les empreses eminentment 

tarragonines Transportes, SA, Víctor Merelo i Macià Mallol, per formar la nova 

societat TRAVIMA, a la qual hi aportaren determinats actius (consignacions, cli-

entela, personal, maquinària etc.), però quedant-se cadascun d’ells amb els seus 

magatzems i altres béns. El temps és testimoni del seu encert. 

No obstant això, creiem que és encara més interessant, històricament, la trilogia 

formada per:
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E. FÁBREGAS – TRANSPORTES, SA – TRAVIMA, SA

Transportes, Aduanas y Consignaciones, SA – TACSA

Aquesta empresa va ser continuadora o bé successora d’Aduanas y Consigna-

ciones Llong, SA. L’any 1945, forma part de l’Associació de Consignataris de 

Vaixells de la Província de Tarragona i, el 1946, es porta a terme el traspàs men-

cionat de Llong a favor de TACSA.

 Inicialment, Bonaventura Barceló Sabaté assistia a les reunions de l’associació, en 

representació de TACSA i, a partir de 1956, el va substituir el gerent, Ramon Foix 

Tormo, el qual, més endavant, va formar part de la junta durant quatre anys.

Eren els consignataris dels vaixells de l’empresa Cros, SA, que importava fosfats 

dels països de l’est d’Àfrica, entre altres, de l’antiga província espanyola del 

Sàhara, i també del Marroc, etc. També van consignar una línia regular de peri-

odicitat desenal durant el 1983 i 1984 de la Naviera Galaica, SA. 

Molts recordarem que aquests vaixells de la Cros tenien el nom característic: 

SAC 1, SAC 2, SAC 3, (SAC = Societat Anònima Cros), que recalaven amb mol-

ta freqüència al nostre port. Posteriorment, per evitar que portessin un número 

(es podien confondre amb una embarcació militar) el van substituir pel nom de 

les poblacions on Cros tenia fàbrica. Exemple, SAC Flix, SAC Badalona, etc.
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Per emmagatzemar aquests fosfats disposaven d’una grans magatzems al Po-

lígon Francolí, parcel·la 25, ocupats per la Companyia Ership, que ha estat la 

continuadora de TACSA i que actualment és de Cargil, SA. 

Transportes y Cargas, SA

Societat constituïda a Tarragona l’any 1983 per les empreses del Grup Vilar, 

Puerto Transportes, SA, la majoritària, per Vilar Tránsitos y Aduanas, i per 

Vicente Micó Vidal, amb l’objectiu de dedicar-se a serveis i manipulacions 

complementàries de les empreses pròpies i també de les d’altres consignataris.

Té el domicili al mateix lloc que les societats propietàries, plaça dels Carros, 12 

i és una més de les empreses actuals del Grup Vilar que està en actiu.

Reproduïm un anunci de l’any 1986 i el seu logotip.



214

EL
S 

A
G

EN
TS

 P
O

R
TU

A
R

IS
 A

 T
A

R
R

A
G

O
N

A

Travima, SA

Societat constituïda l’any 1976 com a resultat de la fusió de tres empreses maríti-

mes familiars i tarragonines, que tenien una trajectòria quasi centenària a la nostra 

ciutat: Transportes, SA, fundada l’any 1891 i constituïda en societat l’any 1922, 

Macià Mallol i Bosch, fundada l’any 1897 i constituïda en societat l’any 1976 i 

Marítima Merelo, SA, fundada l’any 1909 i constituïda en societat l’any 1956.

Inicialment, la seva denominació oficial va ser la de SA Mallol, Merelo, Trans-

portes – Agencias Marítimas Agrupadas – TRAVIMA, i els socis fundadors són, 

lògicament, els titulars de les societats fundadores: per Mallol, Matías Mallol 

Soler, Matías Mallol Gabriel i Matías Mallol Bosch, SA; per Merelo, Víctor Me-

relo de Barberà Sanromà i Magdalena Roig Segimon, i per TRANSPORTES SA, 

Joan Alasà Potau i Josep Fàbregas Musté.

Dos anys després, el 1978, se’n va canviar oficialment el nom inicial per l’actual 

de TRAVIMA, SA, i s’anunciava d’aquesta manera:

El naixement d’aquesta societat es deu a la voluntat d’unes persones vinculades 

familiarment i des de molts anys al món portuari. Són tres generacions que han 

viscut aquest apassionat treball de consignatari, estibador, agent de duanes, etc. 

amb els seus alts i baixos, amb èpoques de prosperitat i amb altres de dificultats, 

les quals, en aquests casos, generalment són d’origen econòmic internacional 

(crisi del petroli) o conjuntural (contenidors).
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Amb independència d’aquest fet econòmic general, aquestes empreses de caire 

familiar havien de lluitar, cada vegada més, amb nous competidors nacionals o 

amb multinacionals, que disposaven de mitjans més moderns i amb més capaci-

tat, fet que a la llarga podia significar-los el final de la seva tradicional activitat.

Encara hi havia un altre argument de tipus purament funcional. Cada una d’elles 

havia de disposar de personal, utillatge, maquinària, mitjans de transport, etc. 

per a cada operació. Normalment, no tots els equips treballaven al mateix temps. 

Units en un sol equip, ampliat i modernitzat, podrien atendre totes les demandes 

de treball que es presentessin. En resum, la unió, a més de ser més potents eco-

nòmicament, afavoreix l’estalvi de personal, de material, de despeses generals, i 

un llarg etcètera. 

Aquests són els motius —i no tots— que van fer que a Tarragona es portés a 

terme una unió d’empreses marítimes. I el temps ens ha fet veure l’encert dels 

fundadors d’aquesta nova societat.

A partir de 1985, data que, en aquest treball, ens hem proposat no traspassar, 

TRAVIMA, SA continua amb el mateix nom, però amb sucursals i delegacions 

a tot Espanya i amb noves connexions amb altres empreses nacionals i estrange-

res. Reproduïm un anunci d’aquest mateix any.
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Vilá Granada, Juan 
Hijos de Juan Vilá Granada, SA

Joan Vilá Granada havia format part de la Cambra de Comerç, Indústria i Nave-

gació de Tarragona en qualitat de vocal, des de l’any 1904 fins al 1908. Hem de 

suposar que hi pertanyia per la seva activitat professional de consignatari.

El seu fill, Joan Vilá Cañellas, el succeí ben aviat. Es donà d’alta a l’Associació de 

Consignataris l’any 1934, data probable de constitució de societat. Estava casat 

amb una filla de l’armador i propietari de la Transmediterránea d’aquella època, 

Sr. Tintoré. Com el seu pare, també va formar part de la Cambra: vocal de 1921 a 

1933, vicepresident 1r de 1933 a 1934 i vicepresident 2n de 1934 a 1937.

La seva activitat com a consignatari va durar poc, després de la Guerra Civil, 

probablement fins al 1940 o 1941, data en la qual va constituir una societat a 

Sant Carles de la Ràpita amb Joan Cardona Miró, Vilá y Cardona, SL.

Marcos Vilar  
José Vilar Tomás  
Hijo de José Vilar Tomás  
Hijo de Manuel Vilar, SL 
Vilar Hermanos, SA 
Vilar, Tránsitos y Aduanas, SA 
Vilar Marítima, SA

Empresa tradicional tarragonina dedicada a la feina habitual de consignatari i 

d’agent de duanes, estibador, transitari, etc., de la qual tenim notícia de cinc ge-

neracions: Marcos Vilar, José Vilar Tomás, Manuel Vilar de Orovio, els germans 

José i Ricardo Vilar Guix i l’actual amb els fills de José, José Luis i Manuel.

Del primer, Marcos Vilar, a més de la informació del Diario de Tarragona dels 

anys 1861 i successius, hem trobat la que ens facilita l’anunci publicat a l’anuari El 

indicador de España, de Viñas y Cía. de l’any 1867, que reproduïm seguidament.
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El seu successor, José Vilar Tomás, ja abans de 1892 estava establert com a agent 

de duanes, consignatari i activitats complementàries. Va ser vocal de la Cambra 

de Comerç de Tarragona de 1892 a 1904, de 1810 a 1913, i vicepresident de 

1904 a 1905. Pels anys 1910 i 1915, era l’agent de les companyies Trasatlántica 

i Compañía Sevillana de Navegación a Vapor, aquesta possiblement antecessora 

de la Ybarra, de la qual anys després van ser els agents al nostre port.

Continuà en l’activitat el seu fill Manuel Vilar de Orovio, si bé l’empresa va girar 

com a Hijo de José Vilar Tomás. Manuel Vilar, com el seu pare, va ser agent de 

duanes, i també com ell formà part de la Cambra de Comerç de 1918 a 1921 i de 

1930 a 1934 com a vocal, i de 1934 a 1936 com a president. Durant aquests anys, 

M. Vilar ja era l’agent de la companyia Ybarra & Cía., S. en C. de Sevilla.

Manuel Vilar de Orovio havia mort l’any 1936, al principi de la Guerra, i els 

seus fills José i Ricardo inicien una nova etapa professional, continuadora de 

l’anterior, creant l’any 1941 la societat Hijo de Manuel Vilar, SL, de la qual són 

socis la vídua, Mariana Guix, i els fills José i Ricardo.

L’any 1973, es transforma en Vilar Hermanos, SA, a la qual hi accedeixen nous 

socis: José Luis Vilar Guañabens, José Antonio Cano Salazar, Carmen Boronat 

Pujol, Vicente González García i Baldomero Vives Navia. Al mateix temps, se 

n’obre una sucursal a Barcelona. L’any 1980, la societat es transformà en Vilar, 

Tránsitos y Aduanas, SA, continuadora de l’anterior, Vilar Hermanos, SA, al 

domicili de sempre, plaça dels Carros, 12, amb els mateixos treballadors i man-

tenint les mateixes relacions amb armadors, clients, etc. El juny de 1981, es creà 

una nova societat: Vilar Marítima, SA - VIMASA, de la qual el major accionista 

era la societat Vilar Hermanos, SA i l’agent de duanes Mariana Guix Piracés, ví-

dua de Manuel Vilar. De 1947 a 1959, el seu fill José Vilar Guix va ser president 

de l’Associació de Consignataris de Tarragona i Província.

Entre les companyies navilieres que consignaven, cal mencionar, a més de la 

Ybarra, la italiana Tirrenia, que feia un servei regular pel Mediterrani i que to-

cava regularment el nostre port. Altres companyies, també italianes, foren Ponte 

Nova i Lauro. 

L’any 1973, van constituir la societat Silos de Tarragona, la qual va construir unes 

grans sitges al Moll d’Aragó, per emmagatzemar el cereal que es rebia a dojo. 
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Aquestes sitges tenen una capacitat de 45.000 tones i l’any 1980 van ser traspas-

sades a la Compañía Continental Hispánica, SA, que poc temps després els va 

vendre de nou. L’any 1975, la societat Vilar Hermanos, SA adquireix l’empresa 

Ricomà, el titular de la qual havia mort en accident l’any 1974 i, en el seu actiu, 

hi havia el vapor, amb casc de ferro, d’unes 600 tones RB María Ángeles Arrue, el 

qual van dedicar a una línia regular entre Barcelona, Alcúdia, Maó i Tarragona. 

Amb independència de les seves activitats habituals, l’any 1975, un grup d’empre-

saris i financers relacionats amb el món marítim, al capdavant del qual hi ha José 

Vilar Guix, constitueixen la societat Explotaciones Portuarias, SA, (EXPOSA). 

L’any 1984, junt amb l’empresari mallorquí Jaume Olivé Garau, agent de duanes, 

constitueixen una nova societat, Tráficos Isleños, SA (TRAFISA).

De totes aquestes societats participades, se’n pot trobar la corresponent descrip-

ció en l’apartat dedicat a cadascuna.

Durant aquests anys, a l’empresa Vilar hi han treballat persones de diferent ca-

ràcter, formació i especialitat. I també de diferent trajectòria. En recordarem 

alguns. En els primers temps, Maximiliano Pujol Martín, que era l’apoderat, i 

Baldomero Vives Navia, que després va crear una empresa transitària. També 

cal fer menció d’Albert Pérez Melet (EXPOSA), de Carles Ballester Barrufo (du-

ana), de José Luis Andrés (comptabilitat), de José Luis Toribio (consignacions), i 

d’Eduard Galià Martínez, Maria Vila Parés i Manuel Ramiro (oficines).

Reproduïm dos anuncis d’aquesta empresa, un de l’any 1912 i, l’altre de l’any 1911.
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AGENTS PORTUARIS DELS QUALS NOMÉS CONEIXEM EL NOM I 

ALGUNES DADES

Els consignataris i agents de duanes que figuren a la següent llista són agents 

portuaris de Tarragona dels quals hem trobat molt poca informació. Si bé la ma-

joria són de la primera època, de tots ens falta bona part de les dades necessàries 

per dedicar-los una menció individual. És molt possible que alguns hagin estat 

relacionats amb els que hem descrit anteriorment.

Com que tenim coneixement de la seva existència i d’algun dels anys en els quals 

van exercir la professió, no volem que quedin en l’oblit. Per això els relacionem 

seguidament.

Aufrés y Mercader	 AD	 c. Reial	 1867

Baldrich, Roman	 CV		  1874

Bragulat Moyá, Jaime	 AD		  1927

Camaño y Guasch	 AD	 c. Mar	 1867

Ferrer, Pablo	 AD 	 c. Apodaca, 40-42

Florensa, Ernesto 	 CV		  1885 

Fortis e Hijo, Vda.	 AD	 pl. Olózaga	 1870, 1882 

Fortis Garreta, Juan	 AD	 pl. Olózaga	 1888 

Gaspar y Torrents	 CV		  1869

Gatell, Antonio 	 CV		  1874

Gatell, Pedro	 CV		  1862

Guille Hermanos,	 CV		  865

Lanquins, Francisco	 CV		  1866

Lindeman Rosell, Juan	 CV	 c. Apodaca, 3	 1867, 1869

Mallol, Agustín	 CV		  1869

Ortuño Bonet, Emilio	 AD		  1972

Raurell, Juan	 AD	 c. Mar, 2	 1881 

Ricomà, Miguel	 AD	 c. Mar, 4	 1881

Rion, Juan	 AD		  1942

Roca Hermanos	 CV		  1861

Romeu, Vilà i Granada	 CV		  1885, 1886

Rosell i Morera	 CV		  1864
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Salvany, José Antonio	 CV		  1869, 1870

Salvat, Eduardo	 AD	 c. Smith	 1908

Sanjenís, Francisco	 CV-AD	 c. Reial,9	 1867

Sevil, Hermano y Cia.	 CV		  1893

Tapies Amorós, Eduardo	 AD	 c. Reial, 10	 1888

Vidal Hermanos	 CV	 c. Rebolledo, 12	 1867

Virgili, Pablo	 CV		  1880

CV = Consignatari de vaixells

AD = Agent de duanes
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A les pàgines precedents hem passat revista del que coneixem com a món dels 

agents portuaris, persones que han dedicat el seu treball, el seu esforç, el seu 

temps i, en molts casos, tota la vida a aquesta activitat.

A fi i efecte de fer un comentari objectiu a la seva actuació professional, econò-

mica i social amb relació a la ciutat en la qual han treballat, és aconsellable fer 

unes consideracions prèvies que ens donaran a conèixer amb certa aproximació 

la trajectòria i el caràcter d’aquesta professió.

Com tota obra humana, aquesta també ha estat subjecta als vaivens de l’eco-

nomia i del comerç, els quals tenen una dinàmica paral·lela a les circumstàncies 

històriques en què es desenvolupen. Dit d’un altra manera i generalitzant, po-

dríem afirmar que tot gira al voltant de la història i, en aquest cas, en la vessant 

econòmica.

El nostre port no comença a ser operatiu fins a mitjans del segle xix, com a 

conseqüència de la Guerra del Francès. És per aquest motiu que fins a aquestes 

dates no trobem informació de l’activitat del port i dels agents portuaris que 

hi treballen. A partir d’aquella data, comencen a operar els consignataris i 

agents de duanes, molts dels quals, com hem explicat, són antics comerciants i 

comissionistes ja establerts a Tarragona. 

Amb l’afany de recuperar la ciutat dels estralls causats per aquella guerra, es 

viuen uns anys de forta activitat constructiva i comercial, de la qual el port i, per 

tant, els agents portuaris en gaudeixen. Només cal veure els anuncis de vaixells 

que surten en direcció a les grans ciutats d’Europa i d’Amèrica, exponent del bon 

moment que travessa la ciutat i l’entorn del país.

És en aquesta època quan Tarragona inicia el seu despertar econòmic. Social-

ment, bufen aires més liberals al mateix temps que la influència que rebia la 

població de la llarga tradició que l’Arquebisbat havia tingut, en molts casos 

positiva (recordem els arquebisbes Santiyán, Armañá i Mon y Velarde), anava 

de baixa.

Ara, el moviment del port, en alça, rendeix més prosperitat als agents portuaris 

i això té la seva repercussió en el desenvolupament de la ciutat. És quan es 

fa la unió entre la ciutat tradicional i la del port, quan es construeixen noves 
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edificacions, s’obren nous comerços, hi ha més feina, etc. En definitiva, de la 

prosperitat del port en gaudeix la ciutat.

Més endavant en el temps, situats encara a últims del xix, es comencen a notar 

els problemes derivats de la pèrdua de les colònies, Filipines i Cuba. La ciutat i 

el port ho acusen i també els agents. Però un fenomen conjuntural, la malaltia 

de les vinyes franceses causades per la fil·loxera, amb l’exportació a gran escala 

dels nostres vins a França a últims del segle xix i principis del xx i, anys després, 

amb motiu de la Gran Guerra, 1914-1918, hi ha armadors que tenen uns anys 

de gran prosperitat econòmica, de la qual els agents també surten beneficiats.

Segueixen uns anys de normalitat econòmica i comercial durant els quals, fins 

al 1936 que comença la Guerra Civil, els consignataris i agents de duanes, han 

anant consolidant la seva posició dins el mercat marítim, tant nacional com 

internacional, adquirint la representació de noves línies regulars, de noves con-

signacions i, en definitiva, de nous clients.

A Tarragona, com a tots el ports pròxims i suposo que els de tot arreu, neix una 

nova aristocràcia professional formada per unes poques firmes comercials que 

tenen, gairebé en exclusiva, la majoria de les operacions portuàries. Molts d’ells 

són també representants consulars de la nació de la qual efectuen la consignació 

dels vaixells de la seva flota comercial. 

Com hem dit, això s’acaba l’any 1936. Han de passar tres anys per començar de 

nou, amb les dificultats d’ordre polític i econòmic que la postguerra ocasiona. 

Són uns anys de poca feina, però a poc a poc, a partir de 1955/1960, l’economia 

es va redreçant i el port torna a treballar. 

És ara quan els consignataris i agents de duanes inicien una marxa ascendent en 

els seus despatxos. Es liberalitzen les importacions, circumstància que té el seu 

ressò en el port i la Duana. Les tradicionals famílies consignatàries, la majoria 

en actiu des del segle xix, els Boada, Rossell Porta, Romeu, Vilar, Sanromà, Ma-

llol, Ricomà, Merelo, etc. adquireixen un prestigi no solament professional, sinó 

també social. Durant uns anys, són l’elit econòmica de la ciutat. Molts d’ells es 

constitueixen en societat anònima, amb accions subscrites majoritàriament pel 

titular i la família, i completades per alguns dels seus empleats.
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Aquest augment de treball fa que comencin a establir-se a la nostra ciutat agents 

portuaris procedents de Barcelona, de manera que, a mesura que avança el 

temps, aquesta feina deixa de ser exclusiva de les tradicionals empreses tarrago-

nines. Aquesta circumstància fa que algunes d’elles s’uneixin per tenir, de cara 

a la competència, més capacitat de treball i menys despeses, com CODEMAR, 

TRAVIMA, MAFUSA, etc.

Fins aquí, hem fet una descripció i una anàlisi de les professions i dels professi-

onals relacionats amb el port que acaba a mitjans de la dècada dels 80 del segle 

passat. A la introducció, ja hi hem explicat els motius pels quals hem fixat aquest 

termini. 

El període del qual hem fet memòria, aproximadament uns 140 anys, ens ha 

permès adonar-nos que el desenvolupament professional dels consignataris ha 

estat sempre en funció de les circumstàncies econòmiques del país, o sigui, que 

ha variat d’acord amb el moment històric que s’ha viscut. 

També podem deduir la importància que en tots els ordres, econòmic, comer-

cial, financer i social, ha representat per a Tarragona l’existència d’aquest món 

portuari.

Tarragona, primavera de 2009
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ORGANISMES OFICIALS

Coia Escoda Múrria, de l’Arxiu del Port de Tarragona

Isabel Companys i Ferrerons, de l’Arxiu Històric de Tarragona 

Elena Virgili i Bertran, de la Biblioteca-Hemeroteca Municipal de Tarragona

Francesc Barriach Molas, de l’Arxiu Històric Municipal de Tarragona 

Juan Enrique Ballester Colomer, del Registre Mercantil de Tarragona

Joan Sala Clotet, de la Cambra de Comerç, Indústria i Navegació de Tarragona 

Pepe Pedregal, de l’Associació de Consignataris de Vaixells de la Província de 

Tarragona

Anna Bladé, de l’Hemeroteca de Caixa de Tarragona
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COL·LABORADORS I ENTITATS

Fernando Abaroa Domínguez, de Remolques y Navegación, SA

Gil Almagro Lladó, de Gil Almagro, SL

Carlos Ballester Marrufo, de Vilar Marítima,SA

Fernando Boada Aragonés, de Boada Hermanos

Jordi Braña Bru, de Femac, SA

Frederic Cabré Domingo, de Romeu, SA

Jaume Campos Roca, de Mac Andrews y Cía.

Antonio Cerdán Vallecillo, de Muñoz y Cabrero

Lauro Clariana Claròs, de la Corporació de Pràctics del Port de Tarragona

Julio César Estévez Ferrer, d’AARUS, SA

Mònica Flores Mateo, de l’Arxiu del Port de Tarragona

Manuel Garcia Calama, de la Corporació de Pràctics del Port de Tarragona

José María Garcia Pujol, de Remolques de Puerto y Altura, SA

Martí Gras Virgili, de Marítima del Mediterráneo

José Antonio Guardiola, de Talleres MGA y de TIMESA

Eloy Hernández Fernández, bibliòfil i enginyer

Carlos Hernando Carro, de Consignaciones Catalanas, SA – CONCASA

Pere Huber Hill, de Comercial Combalia Sagrera, SA

Antonio Jané Morera, de Rossell Porta, SA

Juan Loras Crusat, de Garcia Blay, SA

Josep Maixé Mercadé, d’Agencia Marítima Sanromà, SA

Nathalie Mallol Muller, de Matías Mallol i Bosch, SA

Jesús Martín Echevarria, d’Agencia Marítima Sanromá, SA

Ramon Martínez Miranda, de TRAVIMA, SA

Alberto Medina Rodríguez, d’Almarine SA

Maria Antònia Mercadé Capdevila, d’Intramediterráneo, SA

Víctor Merelo de Barberá Sanromá, de Marítima Merelo, SA

Juan Nadal Alaix, de Saugar y Cía.
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José Alberto Pérez Melet, de Transportes Marítimos Alcudia, SA
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Genaro Pérez García, patró del remolcador Poblet

Jordi Recasens Gracia, de CODEMAR, SA
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Manuel Rodríguez Pons, de Matías Mallol y Bosch, SA
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ANG	 Anuario General de España, Provincia de Tarragona – 1921 a 1951

A R	 Anuario Riera, Provincia de Tarragona – 1908

APT	 Arxiu del Port de Tarragona 

AHT	 Arxiu Històric de Tarragona

ACET	 Associació de Consignataris, Estibadors i Transitaris Província Tarragona

BHM	 Biblioteca-Hemeroteca Municipal de Tarragona

CCT	 Centenari Cambra de Comerç, Indústria i Navegació de Tarragona

CAD	 Col·legi Oficial d’Agents de Duanes 

DM	 Diccionario Marítimo, Julian Amich – 1956
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IGPT	 Indicador General de la Provincia de Tarragona – 1888 
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RMT	 Registre Mercantil de Tarragona

RAAP	 Revista ALPORT 
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VET	 Vida Económica – Cambra de Comerç de Tarragona
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