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PRESENTACIO

Potser Tarragona no és el millor exemple de creixement harmonic d'una ciutat, potser
no es tracta d'un urbanisme paradigmatic que serveixi de model a seguir, el que és
segur, és la realitat que tenim, fruit, com podrem constatar al llarg dels diferents capi-
tols d'aquest llibre que teniu a les mans, dels diversos esdeveniments historics que
s’han produit. Es podria afirmar, fins i tot, que hem anat a remolc de les necessitats
puntuals cosa que ha comportat que, dificilment, s’hagi pogut realitzar un urbanisme
programat, a mig o llarg termini, que doni raé de ser i sentit a una ciutat.

Aquesta dificultat ens ha passat factura i, sovint, hem hagut de resituar les idees, i uti-
litzar un pragmatisme propi del cirurgia que intervé amb urgéncia per salvar situacions
i resoldre problemes endémics, per tal de donar sortida a necessitats que l'actualitat
requereix solucionar.

La Tarragona romana va donar pas a una Tarragona medieval, construida damunt les
runes i estralls que va propiciar un abandé quasi total de més de quatre segles. Una
ciutat medieval, restringida i reduida a la part superior, a la part alta, i amb idees més
defensives i conservadores propies de I'epoca turbulenta i convulsa que li va tocar
viure.

Al segle XIX des del port, davant les necessitats i 'empenta que requeria la construc-
ci6 del port modern, es va afavorir la construccié d'un nou barri, un nou nucli urba que
ha donat sentit a aquest llibre, una poblacié vinculada a I'activitat portuaria i que, de
mica en mica, va anar incorporant nous habitants, noves residencies, fins que la ciutat
va veure la possibilitat de vincular aquell nucli de poblacié amb la nova i creixent
Tarragona, una nova ciutat que sortia, enderrocant les muralles, com si d'un simbolis-
me es tractés, de I'obscuritat de molts segles, volent afrontar el futur amb noves con-
sideracions o noves expectatives.

Eren temps d'il-lustracié, de progrés. La Revolucié Francesa ens va portar noves idees,
més participatives, més motivadores. La Revolucié Industrial ens va portar la tecnolo-
gia, els avencos cientifics, entre d'altres el ferrocarril, que va transformar la fisonomia
de la ciutat i va donar una nova empenta a l'urbanisme, travessant el barri de la Marina
i circumval-lant la ciutat; un cinyell de ferro del que ara ens volem deslligar.

Aquesta revolucié cientifica va contribuir a establir noves necessitats, a construir grans
vaixells amb potents motors, amb grans possibilitats de carrega de mercaderies, que
comportaren la construccié de grans instal-lacions maritimes als ports per tal d'acollir-
los i tractar els enormes contingents de productes manufacturats que eren capagos de
transportar.

La Tarragona que avui gaudim, és fruit del treball de moltes generacions, que han
dedicat els seus esforcos en la construccié d'aquesta esplendida realitat en que s'ha

convertit aquesta ciutat, auténtic referent cultural de la Catalunya del segle XXI.

Josep Anton Burgasé
President del Port de Tarragona






PROLEG

Al llarg dels capitols del llibre que avui presentem, podrem cone¢ixer el naixement dels
barris de la Marina i del Serrallo. No podem parlar de Tarragona sense tenir en comp-
te factors tant importants com la mar i el port. Dos elements que son consubstancials
a la mateixa esséncia ciutadana i que, al llarg de la historia, han evolucionat amb vin-
cles que es consideren indissolubles i que han estat la raé i el sentit de la seva evolu-
ci6 i de la transformaci6 duta a terme.

La poblacié tarragonina ha sofert els estralls de diferents guerres, ha patit despobla-
ments i repoblaments continus, perd, sempre, ha mantingut una cara amable, i ha estat
una ciutat acollidora i receptora de les diferents corrents migratories que, al llarg dels
segles, s'hi han installat per tal de fer realitat un nou projecte personal, de familia, i
de ciutat.

A finals del segle XVIII, i gracies a la forta embranzida duta a terme per la construc-
ci6 del port modern, es creara un nou nucli de poblacié, el barri de la Marina, actua-
ci6 que donara empenta a la part baixa de Tarragona.

En el segle XIX, a les obres de construccié del port cal afegir-hi la creixent activitat
comercial, la incipient industria relacionada amb els productes vitivinicoles i l'activi-
tat agricola del Camp, factors que ajudaran que Tarragona superi els 25.000 habitants.
La Guerra del Franceés va provocar importants destrosses entre la poblacié i la reduf a
6.000 habitants. Superada, pero, la crisi provocada per aquesta guerra, la societat
tarragonina, s'incorpora de ple als nous costums imperants en l'¢poca. La Revolucio
Industrial comporta que la societat, 'economia, i el mateix Estat, canviessin de mane-
ra radical, fins i tot, el model de familia, i també, com a conseqiiencia, el de poblacié.
Encara que en aquest segle XIX hi van haver époques d'una certa projeccio, la pobla-
ci6 de la ciutat va anar creixent d'una manera lenta perd constant, un creixement moti-
vat per l'arribada d'obrers que volien treballar a les obres del port. Va ser un periode
de benestar resultat de la reactivacié del comer¢ amb America, sobretot del comerg de
l'aiguardent. Aquest nou moviment comercial amb ultramar esta en relacié amb la libe-
ralitzaci6 del trafic de cabotatge peninsular, fruit del pacte colonial del rei Carles III.
Un altre factor de creixement va ser la construccié i posada en funcionament del ferro-
carril, un nou mitja de transport que va canviar la fesomia de la ciutat i va revolucio-
nar el comerg.

Perd, no podem obviar que hi havia una causa primordial en el creixement demogra-
fic que impedia que la poblacié augmentés de manera significativa. Eren, ni més ni
menys, les moltes morts causades per les malalties infeccioses, situacié que va plane-
jar sobre els tarragonins fins ben avancat el segle XX. La deficient alimentacié, la
manca d'higiene i la inexisténcia de medicaments provocaren la proliferacié de malal-

ties com la tuberculosi i el tifus que eren mortals.
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Les obres del port i la Llei de I'Eixample de 1864 permetran trencar definitivament
amb el passat i donaran pas a una Tarragona nova, a una ciutat moderna, moment que
coincideix i és conseqiiencia de l'arribada de noves idees i nous conceptes arran de la
[l-lustracié que envaeix Europa fruit de la Revolucié Francesa.

Amb la marxa de l'exércit frances i la fi de la guerra, Tarragona prengué conscieéncia
del seu estat i amb el desig d'iniciar una transformacié urbanistica de gran envergadu-
ra, centra els seus esforcos en la realitzacié de dues reivindicacions fonamentals: I'en-
derrocament de les fortificacions existents i la connexié de les poblacions alta i baixa.
El primer pas es donara quan l'any 1868 Tarragona deixi de ser placa forta.

Els plans d'eixample constitueixen la contribucié més important de I'urbanisme vuit-
centista arreu |'Estat. Tenen lloc en un context sociopolitic molt concret, al qual dona-
ven suport un corrent liberal encarregat de regular les relacions socials i economiques,
i amb una burgesia que anava incrementant el seu poder. Aquests condicionants feren
que hi hagués un augment demografic considerable que, amb la seva empenta, pro-
voca aquest creixement urbanfstic necessari per tal de fer sortir a Tarragona del seu
ostracisme.

A totes les capitals de I'Estat es varen produir els mateixos moviments urbanistics pro-
moguts per aquesta norma. Es tractava, en definitiva, d'un canvi de concepte de ciu-
tat, un pla d'expansié reservat a la burgesia i al sector serveis, una actuacié que prete-
nia dinamitzar la ciutat i que va provocar reaccions molt diverses.

Aquesta expansié va tenir lloc, tal i com hem dit, de manera més o menys simultania
a tot I'Estat i es fonamentava basicament en l'aprofitament dels terrenys procedents de
la desamortitzaci6 dels béns de 1'Església i en 'enderrocament dels recintes emmura-
llats.

Actuacions que, a Tarragona, comportaran un moviment important a l'interior de les
muralles. Aixi, la burgesia es trasllada als nous edificis construits a la zona de
I'Eixample, deixant el casc antic que s'anira degradant socialment i de manera pro-
gressiva.

Es crearan nous carrers com el d’Adria, Armanya, August, la baixada del Toro, o la
Unié entre molts d'altres. Llobertura d'aquest darrer carrer comporta la definitiva accié
per unir les dues poblacions existents a Tarragona, la de la Marina i la de la Part Alta.
La posada en practica del Plano de la Unién no va ser gens facil. A banda de la con-
juntura economica i de la tramitacié documental, propies de I'¢poca, s'’hi afegiren els
problemes d'urbanitzacié ocasionats per la forta pendent existent, cosa que significa,
a la practica, que l'edificacié fos molt lenta i, en conseqiiencia, la unié de les dues
poblacions que es pretenia, també.

Perd, no només la gran dificultat que suposa el moviment de terres, 'explanacié del
terreny i la forta pendent alentiren les construccions dels edificis de la zona, també hi
contribuf la polémica encetada arran de les preferéncies manifestades per determinats
comerciants i industrials que volien instal-lar-se a la poblacié de la Marina.




La ra6 perque la burgesia mercantil tingués una clara predisposicié per la part baixa,
obeia al fet que alli els era més facil construir edificis, en els quals podien utilitzar, de
manera simultania, la planta baixa per a magatzem industrial i les superiors com a habi-
tatge.

Perd, a més, no hi havia igualtat de criteris en quant a la ubicacié. D'un costat, hi havia
els comerciants que volien un projecte diferent d'eixample en direccié al riu Francoli,
i de l'altre, un col-lectiu que representava altres activitats econdmiques que optaven
pel projecte inicial.

En la segona meitat del segle XX, i amb intencié d'afavorir l'interés general per damunt
del dels particulars, el creixement de la ciutat ha anat sempre precedit d'un pla gene-
ral d'ordenacié urbana. Un projecte global que preveu el creixement futur de
Tarragona i que ha establert les arees urbanes, els accessos, les comunicacions, i també
els equipaments i les zones verdes, nous conceptes que permeten l'equilibri residencial
i, sobretot, la sostenibilitat global; en definitiva, la millora constant de la qualitat de
vida. El primer d'aquests plans es va realitzar I'any 1957, tot i que shan produit revi-
sions posteriors els anys 1984 i 1995.

Des del punt de vista del Port de Tarragona, cal apuntar que les darreres normatives
en matéria portuaria que shan promulgat en aquests darrers anys, especialment la Llei
de Ports de 1992, que fa una especial atenci6 al creixement d'aquesta instal-lacié, esta-
bleix un obligatori encaix entre el Pla d'Utilitzaci6 dels espais portuaris i 'esmentat Pla
General municipal, tot plegat, amb la finalitat d’harmonitzar degudament els projec-
tes d'expansié del nucli urba i de les zones portuaries en contacte amb la ciutat.
Aquestes normes protectores i tutores del creixement i el desenvolupament urbanistic
actual s'han vist reforcades per l'aparicié de nova legislacio, la Llei 2/2002, de 14 de
marg, d'urbanisme i la Llei 2/2004, de 4 de juny, de millora de barris, arees urbanes i
viles que requereixen una atencié especial. Ambdues normes constitueixen un instru-
ment adequat per a la rehabilitacié i promocié especifica d'aquells barris i arees urba-
nes que, per les seves caracteristiques, requereixen una atencié especial de
I'Administracié. Aquesta actuaci6 es troba dins d'un programa especific de la Unié
Europea i, per tant, és susceptible de financament.

Per a Tarragona, la modernitzacié promoguda per l'era industrial va representar, d'una
banda, la ruptura d'un marc tnic i limitat que havia acollit el desenvolupament de la
ciutat durant molts segles, i de l'altra, la possibilitat de tornar a fusionar les dues pobla-
cions existents aleshores, la part alta i el barri de la Marina.

El procés continu de formacio, transformaci, i annexi6é d'aquesta ciutat, amb les seves
conseqiients reformes, destruccions i reconstruccions s’havia portat a terme sempre
entorn el mateix espai fisic, fins que, finalment, la burgesia aporta I'empenta impres-
cindible per a provocar el necessari ressorgiment social, economic, cultural i, en defi-
nitiva, urbanistic, encetant un nou periode que dona pas a la definitiva ciutat moder-
na, a la ciutat que coneixem tots.

La segona meitat del segle XX ha estat marcada per l'arribada de dos grans fluxos

migratoris, ambdés procedents de 1'Estat espanyol, un a la década dels seixanta, i I'al-
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tre a la dels setanta. Els dos corrents van contribuir a dinamitzar i catalitzar la pobla-
ci6 de Tarragona, una poblacié que va passar dels 34.000 habitants als 100.000.
Aquesta arribada massiva de persones va plantejar noves necessitats, les quals van
requerir de solucions rapides i urgents, no sempre ben resoltes, perd que, en definiti-
va, varen propiciar el naixement de nous barris, nous nuclis poblacionals que configu-
raren una nova ciutat, i que li aportaren un mosaic pluricultural i divers que ens enri-
queix i ens enorgulleix.

La formacid, quasi consecutiva i successiva, dels grans barris de Torreforta, Bonavista,
Sant Salvador, i Sant Pere i Sant Pau, a la rodalia de Tarragona, no va impedir que una
bona part de la poblacié volgués instal-lar-se en el mateix nucli urba, potenciant dife-
rents zones, algunes d'elles al mateix barri del Port, incorporant noves edificacions i
empenyent a les petites inddstries de la part baixa de la ciutat, que ofegades, han hagut
de claudicar i donar pas als nous habitatges de les zones properes, com el barri de
Residencial Palau, el barri del Carme, el mateix barri del Port, i d'altres barris.

A T'actualitat, podriem dir que aquell desig del segle XIX de realitzar l'eixample del
Francoli s'ha fet efectiu ara al segle XXI, on una vegada desaparegudes les antigues
fabriques de la Farinera, la Sofrera, i ara més recentment, la Tabacalera, estant donant
pas a la urbanitzacié d'un nou i modern nucli residencial.

A T'inici del segle XXI, nous corrents migratoris afecten les nostres comarques, aprofi-
tant la globalitzacié imperant i la bonanga econdmica. Persones que procedents de
diversos indrets del mén, paisos de 'Europa de I'Est, del con sud-america i del conti-
nent africa es traslladen a les nostres terres a la recerca d'una vida millor. La varietat
de costums, cultures, tradicions i llengiies que la seva arribada comporta fa plantejar
la necessitat de nous escenaris que tornaran, novament, a conferir una nova fesomia
urbana a Tarragona.

Hem parlat de l'arribada del tren al segle XIX com a simbol de progrés i prosperitat.
Malgrat tot, a les acaballes del segle XX, el pas del ferrocarril pel centre urba de la ciu-
tat, constitueix una barrera per accedir al mar, per a vertebrar la poblacié. Les noves
perspectives ciutadanes s'orienten cap al soterrament de les vies del ferrocarril, accié
que possibilitara un millor accés al Port, facilitant que les avingudes i carrers de la ciu-
tat conflueixin al mar sense cap obstacle o barrera arquitectonica.

La construccié de noves edificacions, de nous equipaments, de noves avingudes i
zones enjardinades en aquests espais urbans alliberats de les vies del ferrocarril torna-
ran a canviar, sens dubte, aquest escenari urba i li conferiran una fesomia més actual i
d'acord amb els requeriments del segle XXI .

Aquest gran salt qualitatiu que s’ha produit a Tarragona és fruit dels ajustos econdmics
i estructurals que ha comportat la terciaritzacié de la base econdomica. D'aquesta
manera, podriem dir que, a banda del pes de la industria, el creixement del Port i la
resta del sector serveis fan incrementar el seu pes relatiu i representen la font d'ener-
gia més important de I'actual empenta urbanistica que s'ha dut a terme a Tarragona en

els darrers anys.
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La Tarragona de finals del segle XVIII era una ciutat ben fortificada. De fora estant,
semblava que no volia mirar més enlla del recinte de la part alta on estava encerclada.
Els poders factics, la noblesa, els grans comerciants i el clergat havien decidit establir-
se i viure dins el recinte de la ciutat vella.

Des de la majoria de cases d'aquesta Tarragona vuitcentista es podia veure el mar. El
bon clima permetia als vilatans, tant a 'hivern com a l'estiu, fer una passejada i gaudir
del port i de la platja.

El segle XIX, sorprengué els ciutadans de Tarragona amb una guerra amb els france-
sos, que entre d'altres desastres, va trencar el cercle que formaven les muralles. Va ser
llavors quan els tarragonins s'adonaren que la seva ciutat no els oferia ja cap protec-
ci6 i que els calia mirar més enlla del recinte fortificat, cap al mar i les terres que els
envoltaven, per a establir-hi noves llars i llocs on poder desenvolupar els seus oficis i
negocis.

De fet, pero, ja el 1773, en els terrenys que envoltaven el port i la platja de la Marina,
s’hi agrupaven un seguit de magatzems i bodegues on es guardaven les diverses mer-
caderies procedents de l'activitat portuaria. lany 1793, per exemple, hi havia nou
comerciants que disposaven de naus on emmagatzemaven més de 770 quarteres de
blat. Possiblement als propietaris d'aquests magatzems no els havia passat per alt la
Reial ordre de l'any 1772, que concedia a Tarragona l'autoritzacié per a construir la
Duana.

Ledifici se situa en un hort, conegut com l'hort de Pagaroles, propietat de la Borsa i
Distribucié Canonical del Capitol de Canonges de Tarragona, als voltants del carrer
de Rebolledo. El Capitol de Canonges, aprofita l'avinentesa i dissenya un planol de
parcel-lacié d'aquest hort de Pagaroles i d'altres terrenys de la seva propietat situats en
direccié a la sequia del Moli. Podriem afirmar sense por a equivocar-nos massa, que
aquesta planificacié constitueix el primer pla urbanistic d'aquesta zona.

La Junta d'Obres del Port amb el director Smith al capdavant, promotor del projecte
de la poblacié de la Marina, ja a principis del segle XIX, es responsabilitzara de por-
tar a terme 'ordenacié i la nomenclatura dels carrers, en els quals s'hi establiran magat-
zems, habitatges i tallers. La inddstria botera, lligada a les exportacions de vins i
aiguardents, i totes les activitats comercials, fruit del prometedor trafic portuari, esta-
bilitzaran i consolidaran el barri de la Marina.

La forta activitat que van generar les obres de construccié del port, la participacié acti-
va de les institucions provincials i municipals, aixi com la voluntat d'uns homes de
decidida activitat comercial, més el creixement del comer¢ maritim, portaran al barri
a ser considerat un important focus economic.

Sempre que un esdeveniment com I'esmentat s'instaura rapidament, i és brillant, pro-
metedor i economicament positiu, comporta que altres estructures aflorin a la super-
ficie. Es el cas del barri mariner proper al port, que inicialment s'escampava sobre la
platja de la Marina. Aquest nucli poblacional estava format per barraques ocupades per
humils pescadors, la feina dels quals consistia en vigilar i tenir cura dels estris de pesca

dels propietaris de les barques que vivien a l'altra banda de la muralla.




La vida en aquestes barraques no era gens envejable. Un nombre considerable d'ho-
mes, dones i nens malvivien dins d'aquestes construccions de petites dimensions i de
dubtosa qualitat higi¢nica.

Dos factors principals condicionaren l'enderrocament d'aquestes barraques; d'una
banda, les necessitats de creixement del port, i de l'altra, l'arribada del ferrocarril de
Reus i Valéncia. Els seus habitants, es van veure obligats a desplacar-se, en un primer
moment, en direccié al Llatzeret, edifici sanitari destinat al control de persones i mer-
caderies, ubicat fora de les muralles i vora el mar. Més tard, obtingueren el permis per
edificar cases a la platja que anava des del Llatzeret al forti del Francoli.

En poques paraules, el naixement i la ubicaci6 definitiva del barri del Serrallo va neces-
sitar gairebé seixanta anys per resoldre’s no sense provocar la inseguretat d'uns quants
tarragonins, que patiren en les seves carns un seguit de malentesos sorgits entre els
interessos dels uns i les prioritats dels altres.

La nostra intencid, en redactar aquest llibre, ha estat donar una visié concreta dels
motius que provocaren el naixement d'aquests dos barris, el de la Marina i el del
Serrallo, que tot i tenir caracteristiques ben diferents, sén I'expressié i la conseqiien-
cia de successos historics, alguns cops penosos, i a la vegada esdevenen una mostra de
l'esperit de superacié i empenta del poble tarragon.

No podem finalitzar aquesta introduccié sense retre el nostre agraiment, per les faci-
litats i la col-laboracié obtinguda en el procés de recollida de dades i de documenta-
cid, a les persones responsables de I'Arxiu Municipal de Tarragona, de I'Arxiu Historic
de Tarragona, de I'Hemeroteca Municipal de Tarragona, a Josep Anton Remola, aix{
com a tot al personal de I'Arxiu Central del Port de Tarragona. També hem d'agrair la
supervisié del text a Aurora Rius del Servei Linguistic del Port de Tarragona i a
Antonio Latre la maquetaci6 i el disseny d'aquest llibre.
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L'URBANISME DE TARRACO

Tradicionalment, els arquedlegs i historiadors, apuntaven tres factors principals que
motivaren als romans a assentar-se a la nostra ciutat i a establir-hi un port comercial:
la seva situacié costanera, l'existencia d'una zona elevada, facil de defensar en cas de
conflicte bel-lic, i la proximitat del riu Francoli. Els Gltims estudis', perd, apunten l'e-
xisteéncia d'un quart factor: 'abundancia d'aigua potable prop de la costa, necessaria
per al proveiment dels vaixells.

Quan l'any 217 aC l'exércit roma, comandat per Publi Corneli Escipid, desembarca a
Tarraco, es troba amb un petit poblat iberic, Cissis, que es va transformar d'una mane-
ra sorprenent, tal com han demostrat les darreres excavacions arqueologiques.

La romanitzacié de la poblacié autdctona va ser tan intensa, que els seus habitants
adoptaren el llati com a llengua per a comunicar-se, deixant de banda el seu idioma

nadiu i el nom de la propia ciutat, que passa a denominar-se Tarraco?.
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Proposta sobre la hipotetica linia de costa en época romana alto-imperial. Autor: J.A. Remola.

El petit turé costaner sobre el qual s'aixecaren els primers assentaments, condiciona-
ren clarament l'establiment de la ciutat romana, de la muralla, dels espais lddics com
el teatre o el circ i de la zona dedicada a l'activitat portuaria. A la part alta s'hi ubica-
ren els edificis i recintes oficials, tant militars com administratius, i la zona residencial
i comercial sembla que es trobaria als voltants del forum. Tot aquest conjunt, acom-
panyat d'una extensa trama de clavegueres i col-lectors, i de la construccié de les insu-
les i carrers, que no tindrien menys de 6 metres d'amplada, era, a grans trets, la ciutat
romana de Tarraco®.

1 POCINA, C.A., REMOLA, J.A. "Nuevas aportaciones al conocimiento del puerto de Tarraco (Hispania Tarraconensis)". A: Saguntum (PL.A.V).,
ndm. 33, 2001, p.93.

2 AQUILUE, X. [et al.]. Tarraco. Guia arqueoldgica. Tarragona, 1991.

3 MACIAS SOLE, J.M. "Lurbanisme de Tarraco a partir de les excavacions de I'entorn del Forum de la ciutat". A: Tarraco 99. Arqueologia d'una capital de
provincia romana. p. 83-106.
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Quant al port roma, del qual practicament no n'han quedat restes visibles, sembla que
es trobaria aproximadament en la zona compresa entre l'actual placa dels Carros i el
carrer del Mar. Segons diferents autors, i gracies a les descripcions dels vestigis que
encara existien a finals del segle XIX, se sap que l'obra de fabrica construida pels
romans, consistia en un dic aixecat sobre pilars de formigé enllacats per arcades que
acabava en un massis conegut amb el nom de Farell4, on, probablement, s’hi trobava
el far.

La zona més propera al port estaria ocupada per un seguit d'edificacions destinades a
I'emmagatzematge de mercaderies com ho demostren les troballes arqueologiques®.
Es tracta de diverses naus que es disposen transversalment a la linia de costa d'aquella
epoca, com els tinglados actuals. Algunes d'aquestes edificacions, fins i tot, podien
contenir liquids, ja que els sols es trobaven impermeabilitzats.

Totes aquestes construccions datarien del segle |, moment en que es va dur a terme
una important remodelacié urbanistica, coincidint amb la capitalitat de Tarraco.
Amb la caiguda de I'lmperi roma l'any 476, sota el domini del rei germanic Odoacre,
Tarraco perdé la seva capitalitat, bona part de la poblacié i la seva fesomia urbana patf,
conseqiientment, un canvi considerable, fet que comporta la transformacié i 1'aban-
donament d'alguns dels espais publics romans com l'amfiteatre.

Les instal-lacions portuaries també van restar en dests o es reconvertiren en cases i
arees d'enterrament, i l'activitat comercial, probablement, es va traslladar cap a la zona
més oriental de la badia, on es mantingué certa activitat fins a la construccié del port

modern®.

EL NAIXEMENT DELS BARRIS DEL PORT

4 POCINA, C.A.; REMOLA, J.A. "Nuevas aportaciones al conocimiento del puerto de Tarraco (Hispania Tarraconensis)". A: Saguntum (PL.A.V.),
ndm. 33, 2001. p. 85-96.
5 Ibidem
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La reconstruccié del port en época moderna

Quan els musulmans arribaren a la ciutat entre els anys 713 i 714, molts dels seus habi-
tants en fugiren; el port resta aixi exposat a l'accié de les aigiies i aquella vasta exten-
si6 esdevingué zona de cultiu. Calgué esperar a I'edat mitjana, concretament a l'any
1372, en que el rei Pere Il de Catalunya i IV d'Aragé, concedi a la ciutat de Tarragona
el dret de carregar i descarregar mercaderies al port sense haver de pagar cap canon.
Anys més tard, el 1484, van ser els Reis Catolics qui concediren el permis per a cons-
truir un embarcador i per a habilitar el port tarragoni.

Per tal d'executar aquest projecte es constitui una junta formada per representants del
municipi i del Capitol catedralici, sota el timé de Pere d'Urrea. Per financar les obres
s'exigi que tots els pobles del Camp de Tarragona paguessin uns impostos que grava-
ven la carn, el vi i el pa. Aquests municipis, perd, s'oposaren a la mesura i desviaren
els seus trafics cap el port de Salou, que va ser el lloc preferent on s'embarca i desem-
barca el volum més gran de mercaderies en aquesta ¢poca.

Amb la mort del rei Ferran el Catolic, I'any 1516, I'epidémia de pesta que assola les
nostres comarques, i les freqiients invasions de la pirateria, el port de Salou es torna
insegur i el trafic fou reconduit novament cap el de Tarragona.

r e 1. '
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Vista de Tarragona. Extret del llibre de Bernardo Espinalt Garcia: Atlante espainol ¢ descripcion general geogréfica, cronoldgica e histérica
de Espana, por reynos, y Provincias: de sus ciudades, villas, y Lugares mas famosos de su Poblacion, Rios, Montes, etc. 1781. Tomo V. HMT.

En el segle XVII el que restava del moll roma configurava una badia portuaria que,
segons les descripcions fetes per Pons d'lcart, estava coberta de sediments, i els dibui-
xos de Van den Wyngaerde® mostren com aquests vestigis romans actuaren de con-
tencio i permeteren la construccié del moll medieval a finals del segle XV.

6 REMOLA VALLVERDU, J A. "Tarraco al Renaixement". A: El renaixement de Tarraco. 1563. Llus Pons d'Tcart i Anton Van den Wyngaerde. Tarragona, 2003. p.78.
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Retrat de Juan Ruiz de Apodaca (1754-1835) pintat per Antonio M. Esquivel el 1843. Museu Naval de Madrid.

El decret de l'intendent José Pedrajas de 'any 1717 que prohibia el desembarcament
de mercaderies estrangeres i de fora de Catalunya a Tarragona i donava llibertat per a
comerciar a través de Salou, perjudica greument el port tarragoni i a la ciutat, que resta
estancada fins que I'any 1761 el marques d'Esquilache retorna a Tarragona el dret de
comerciar a través del seu port i d'establir una duana.




A partir d'aquesta data, els moviments i actuacions de la ciutadania tarragonina i dels
seus representants s'acceleraren amb un objectiu tnic: rehabilitar el port i que aquest
es convertis en el centre neuralgic de la comarca.

D'aquesta manera, el mes de maig de 1776, I'Ajuntament de Tarragona representat per
Pere Calixt Pauld, s'adreca al rei Carles IIl amb ['objectiu de demanar-li permis per a
redrecar el port de la ciutat. Es constitui amb aquesta finalitat una junta per tal de
donar viabilitat al projecte que havia d'estar financat per tots els pobles del Camp de
Tarragona. Aquesta mesura suscita moltes queixes, sobretot entre els habitants de la
veina ciutat de Reus, els quals iniciaren una aferrissada campanya d'oposicié a la
reconstrucci6 del port tarragoni.

Al tinent coronel Sdnchez Jaramas se li encarrega des de Madrid, I'any 1777, que visi-
tés la ciutat i sobre el terreny valorés si la proposta del consistori tarragoni era facti-
ble. Durant la seva estada a la ciutat I'enginyer s'entrevista amb una vintena de perso-
nes relacionades amb el port i, un cop retornat a Madrid, emeté informe favorable.
Uns anys més tard, concretament el 1785, va ser nomenat bisbe de Tarragona
Francesc Armanya, el qual, des del primer dia, mostra un interés notori per la ciutat i
el seu port.

El temporal ocorregut el 1787 ocasiona destrosses materials i personals de considera-
cid, perd contribui a encendre novament la flama dels defensors de la rehabilitacié del
port.

Sembla que tanta insisténcia causa l'efecte esperat, ja que 1'11 de gener de 1790, la
Junta Suprema de I'Estat aprova la reparacié del port de Tarragona segons el projecte
signat per Juan Ruiz de Apodaca, qui més tard fou nomenat director de les obres. Un
any abans, el 1789, s'havia constituit la Junta Protectora de les Obres del Port que era
l'encarregada d'aconseguir el finangament per a tirar endavant les obres.

A base de donacions, arbitris, préstecs i rifes aquestes avancaren lentament, de mane-
ra que el 1792, el rei dona permis per ampliar el projecte inicial i concedi també el
trasllat des de Cartagena d'una seixantena de presidiaris per a treballar al port.

L'any 1800 fou nomenat director del port Joan Smith qui s'encarrega d'ampliar la
pedrera amb I'enderrocament del convent dels caputxins. També va ser I'encarregat de
portar l'aigua al port i d'allargar el dic projectat per Apodaca fins a 1.337 metres.
Smith involucra tant la reialesa que aconsegui que Carles [V visités el port per inau-
gurar les obres el novembre de 1802. Va ser també, aquest enginyer, I'artifex principal
de la nova poblacié de la Marina que projecta 1'any 1806.
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Els precedents

A finals del segle XVIII, un cop iniciades les obres de represa del port modern, i gra-
cies també a l'accié del riu Francoli, aparegué una vasta extensi6 de terreny guanyat al
mar.

Francesc Carreras Candi en la seva Geografia General de Catalunya afirmava que l'au-
toritzacio reial per a reconstruir el port de Tarragona el 1789 "va cambiar radicalment
les condicions de tot aquell esplanall montanyds, alcant-se primerament alguns

magatzems y alberchs, als voltants del edifici destinat a Aduana...".’
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Archivo General Militar de Madrid. Foto Joan Farré.

Esquilache, com hem dit anteriorment, havia retornat a Tarragona el dret de comer-
ciar a través del seu port i de construir una duana l'any 1761. Perd calgué esperar fins
el 18 de gener de 1772, data en que s'atorga el Reial decret per a dur a terme les obres.
Als voltants de la Duana esmentada per Carreras Candi, sembla ser que es van anar
bastint els primers magatzems i cases del que havia de ser la Nova Poblacié.

En un document notarial datat el 3 de maig del mateix any 1772 hem pogut situar el
lloc concret on es basti aquest edifici. Es tractava d'un hort propietat de la Bolsa y
Distribucién Canonical fundada pel prior i canonge Diego Girén de Rebolledo.

El solar es valora en 233 lliures i 8 diners i estava situat enmig dels magatzems que
tenien els hereus de Lluis Escola, "en el término de la presente ciudad y a la parte lla-
mada camino del puerto junto con una porcién de tierra secano contigua al mismo
huerto e inmediata a la calle del puerto (...) Linda por Oriente Poniente y cierzo con
la restante huerta de dicha administracién y por la del Mediodia con la calle del Puerto

y parte con el Cuerpo de Guardia"®

7 CARRERAS CANDI, F (dir). Geografia General de Catalunya. Provincia de Tarragona (per Emili Morera Llauradé). p.123-124.
8 Ibidem.
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El mateix document descriu com havia de ser aquest edifici de 56 pams d'altura: "La
cornisa correrd oriental o a nivel de los cuatro lados del edificio, que estard cubierto
en forma prismal o a los cuatro vértices y la parte superior del tejado o prisma tendra
de alto el edificio setenta y tres palmos. Podran construirse en el mencionado edificio
las ventanas siguientes: en el piso de tierra cinco a la altura de trece palmos arriba, y
estas con rejas una en la parte interior del huerto, y dos en cada lado de poniente y
seis a la de levante, todas estas sin rejas."

[lany 1791 la caseta de la Duana ja estava construida com ens ho demostra un docu-
ment notarial datat el 19 de juny. Es tracta d'un arrendament del Capitol catedralici a
Paula Altés d'un hort de dos jornals que afrontava a migdia amb el cami del Port i amb
la Duana de Ia ciutat™.

[ que s'hi anaren construint cases al seu voltant ens ho fa patent aquesta relacié dels
magatzems del port conservada entre les actes municipals del dia 21 de febrer de
1793" .

Joseph Borras, comerciant 700

Jaume Aymat, comerciant 1200

Fructuos Escold, comerciant 1900

Gayerana 1500

"En el patron Cunill de Lloret" 200

En les actes municipals de 'any 1795 es parla també d'un hort proper a la Duana i a
la "fdbrica de Alfoli", o sigui la gabella de la sal; recordem que en aquests anys i amb
motiu de les obres de redrecament del port s'instauraren diferents arbitris o imposi-
cions econdmiques que gravaven el comerg de productes com la sal, el peix o la carn.
Aixi, per exemple, l'any 1817 es recaptaren per aquest concepte durant els mesos de
maig, juny, juliol i agost, 24.202 rals.™

L'any 1795 i també en el llibre d'actes del municipi es parla del raval del port i del seu
creixement amb motiu de la venda d'alguns solars en aquesta zona al costat de la
Duana i de la gabella de la sal: "creyé el Cabildo conveniente hacer tirar un plan de
todo el terreno que alli tiene una de las administraciones a su cargo, con la direccién
y declivio de calles que haya de ser més (til y cdmodo si toma aquel arrabal el aumen-

to de que parece susceptible.""

N
o~

9 AHT, fons notarial Francisco Albifiana Cosidor, sig. 558, 1772, p.353.
10 AHT, fons dHipoteques, sig. 45, 1791. p.434.
11 AHT, actes municipals, 21 de febrer de 1793, p.39, "Relacién de almacenes del Puerto con el nimero de quarteras de trigo que disponen".
12 ACPT, fons JPOP, sig. 126. (Per fanega de sal es pagaven 3 rals de bill6, i per la lliura de carn, 4 diners).
13 AHT, llibre d'actes de I'Ajuntament de Tarragona, 1795, 15 de novembre, senyal 244, p.558.




D'aquest mateix any 1795 data un informe del llavors director del port Fernando
Seidel relatiu al "plano y perfiles del terreno que ocupan los quatro huertos del [Imo.
Cabildo Eclesiastico de esta ciudad de Tarragona, y el proyecto que en ellas se mani-
fiesta de una nueva poblacién (ya empezada en el mismo terreno)..."

En aquest document Seidel opina que per dur a terme aquest projecte calia desviar les
aigties de pluja de la Porta de Mar evitant la seva sortida pels nous carrers els quals
proposa que fossin empedrats, i dirigir-les per darrera de la Duana "a el camino que
baja del abebedor y desemboca al lado de la casa Fabrica del Pan de municion para
introducirlas en la Azequia del Molino...".*

En un informe de la Comissié de I'ajuntament formada per Francisco Giiell, Gaspar
Cases i Vicen¢ Calanda del mes de desembre d'aquest mateix any 1795, s'acorda
donar Ilum verda a la proposta del director del port que comportava la desviacié de
les aigiies pluvials pel carrer de Sant Oleguer i la inclinacié i 'empedrament dels
carrers, a fi i efecte que no es neguessin les instal-lacions portuaries incipients.

Entre aquests documents i en d'altres posteriors apareixen ja noms d'alguns carrers de
la Nova Poblacié com el de Rebolledo, el de Sant Oleguer, Sant Felix, Sant Pau, Sant
Miquel, Misericordia, Sant Fructuds o Sant Josep.

Amb l'analisi d'aquesta documentacié sembla clar que a la zona baixa de la ciutat,
darrera de la muralla, existien a finals del segle XVIII, com a minim, la Duana, la gabe-
lla de la sal, bastants horts, tant de particulars com de I'Església, alguns magatzems, el
rentador public, la fabrica del pa de municié o sigui el destinat als soldats i als presos,
la seéquia del Moli i un abeurador per al bestiar.

També s'intueix la formacié de la Nova Poblacié amb la considerable quantitat de
documents generats arran de 'adquisicié de terrenys i solars propietat dels canonges
per part de comerciants com Josep Ixart Baldrich de Valls, la Societat Larraud i Vinyau
de Reus, Josep Bordomi d'Altafulla o Francesc Sotorras de Calaf i de persones benes-
tants com Fidel i Josep Moragas".

14
15
16
17

ACPT, fons JPOP, sig.175, exp.3-1.

Ibidem

AHT, llibre d'Actes de I'Ajuntament, 1795, 11 de desembre, p.175.
AHT, fons d'Hipoteques, 1795-1796, 1798, sigs. 54, 55, 56, 61.
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EL NAIXEMENT DELS BARRIS DEL PORT
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Plano en que se manifiesta el proyecto de una nueva poblacion en la parte de la Marina y Puerto de la ciudad de Tarragona con una idea de la fort/f/ca-
cion que puede adaptarse a ella formado consecuente con Real Orden por el Brigadier de la Real Armada Sr. Juan Smith Ingeniero en Gefe de Marina y
Director de las obras de dicho puerto, 1-5-1802. ACPT. Foto Joan Farré.
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El projecte de Smith

El nucli poblacional del port, com hem vist anteriorment, s'ana generant al voltant de
l'edifici de la Duana, aprofitant els terrenys guanyats al mar. Va caldre, doncs, planifi-
car i urbanitzar aquesta zona coincidint, a més, amb les necessitats d'expansié que
patia la ciutat de Tarragona, emmurallada i cenyida per les seves fortificacions. Perd,
també s’havien de respectar els baluards que ja existien i crear-ne de nous per no dei-
xar desprotegida a la nova poblacié.

Joan Smith i Sinnot, brigadier de la Reial Armada, i enginyer director de Marina, assu-
mi la direcci6 de les obres del port tarragoni el desembre de I'any 1799.

El juliol del 1802, Smith, adreca un escrit al secretari de Gracia i Justicia en el qual
manifestava els seus projectes per al port de Tarragona i sol-licitava 'ampliacié dels
seus terrenys, demanant, a més, que li fossin atorgats els que anaven des de la platja
de la Marina fins a la desembocadura del riu Francoli. Aixi, i amb 'objectiu de legiti-
mar les actuacions dels mandataris portuaris, el 18 de setembre de 1802, es publica una
Reial ordre que concedia a les obres del port la propietat de tots els terrenys "que no
tenfan duefio determinado, comprendidos entre las casas que existian en el puerto y el
mar por la parte de mediodia y el rio Francoli por la de poniente"."™

El projecte de la poblacié de la Marina va ser redactat per l'enginyer i director Joan
Smith. Perd no va ser aprovat immediatament, siné que, ocorregueren dos fets que cal
apuntar i que, sens dubte, contribuiren que esdevingués una realitat: en primer lloc,
l'estada, els dies 11, 12, 13, 14 i 15 de novembre de l'any 1802 de la familia reial a
Tarragona, encapcalada pel rei Carles [V i la reina Maria Lluisa, durant la qual visita-
ren les obres portuaries. Sinchez Real ens descriu la impressié que aquestes causaren
en els monarques: "El Rey se fue entusiasmado con lo que habfia visto y aquel contac-
to con la realidad de lo que se estaba haciendo debié influir de tal forma en la marcha
de la obra que puede decirse que aquellos afios en que fue director Smith fueron tras-
cendentales, y si Tarragona es hoy lo que es, se debe en cierto modo al avance que
experimentd la construccién...".”

Laltre fet que decanta la balanca a favor del projecte de Smith va ser una visita d'ins-
peccio a la zona l'any 1803. Aquest acte comporta la creacié d'una junta encarregada
de planificar i urbanitzar la nova poblacié. Els membres d'aquesta junta eren Pedro
Ignacio Correa, Josep Torras Pellicer i els enginyers Joan Smith i Antonio Lépez
Sopena.

Smith projecta I'obra obeint a les directrius neoclassiques imperants a I'¢poca, basa-
des en la quadricula i al voltant d'un nucli central: la plaga Major anomenada també
del Comerg, d'Olézaga i de Ferran VII, actual placa dels Carros. Hi havia dos eixos
principals: el carrer Reial que enllagava el port amb la ciutat de Reus i les comarques
de l'interior i el carrer dApodaca que I'unia amb la poblacié de Tarragona.

18 ACPT, fons JPOP, sig.161.
19 SANCHEZ REAL, J. Puerto de Tarragona.. Acontecimientos notables en su construccién (1802-1829) Tarragona, 1995. p.151.
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Plano de la nueva Poblacion que se propone ejecutar en la marina de la Plaza de Tarragona segun el examen hecho sobre el terreno por la
Junta que en Real orden de 5 de febrero de 1803, se sirvié S.M. determinar para este efecto, cefida a las fortificaciones que se proyectan y
se concideran muy convenientes establecer en lo sucesivo. Tarragona, 11 enero 1804. Pedro Ignacio Correa, Antonio Lépez Sopefia, Juan
Smith, Josef Torras y Pellicer. Archivo General Militar de Madrid.

Es tenia especial interés en potenciar els serveis publics: clavegueram, alineacié dels
carrers, etc. Amb rad, algunes descripcions coetanies diuen sobre la zona: "todas las
calles de esta nueva poblacién, esceptuando una 6 dos de la primitiva planta, estan
tiradas a cordel, y por esta razon rectas y formando dngulos de la misma especie."
El carrer de la Unié, que s'inaugura el 1833, el d'Apodaca i el de Sant Carles, després
Reial, tenien 14 vares d'amplada, el de Sant Miquel 12 i la resta 10.*'

El projecte de Smith no va ser aprovat fins el mes de desembre del 1806 amb l'argu-
ment principal que serviria "...para proporcionar al comercio y al vecindario los terre-
nos para casas, almacenes, obradores, en vista de los adelantos del muelle que se cons-
truye en aquella plaza, de la cual vendrd a ser un Arrabal extramuros de dicha pobla-
cién..." 2

Gracies a una Reial ordre de 'any segiient I'enginyer director del port tenia facultat
per a tragar els carrers, places i edificis, és a dir, plena responsabilitat pel que fa a la
part técnica, que consistia entre d'altres coses en "variar las calles y caminos que han
existido, sustituyéndose por las Obras del Puerto otras y otros mejores y mads

anchas...".®

<>
o

20 RUIZ, J.; CRIVILLER, J. Descripcién geogrdfica, bistérica-estadistica e itineraria que acompaiia al Mapa gegrdfico de la provincia de Tarragona. Tarragona, 1846. p.33.
21 Lavara era una antiga unitat de mesura que equivalia a quatre pams.

22 AMT, llibre d'actes 1807, 26 de gener, p.12, senyal 45.

23 AMT, llibre d'actes 1807, p. 67, senyal 155.




Els assumptes econdmics, civils i administratius anaven a carrec de la Junta d'Obres
del Port que era la que concedia els permisos d'obres i efectuava la venda dels solars.
Els costos, perd, també van ser assumits pel port que financa les obres d'alineacié dels
carrers, la construccié del clavegueram i, fins i tot, dona els noms dels carrers, d'aqui
la nomenclatura urbana caracteristica de la zona portuaria: carrer d'Apodaca, de
Castellarnau, de Smith, fent honor als enginyers i gestors portuaris més destacats.

El carrer d'Apodaca servi de model per a la resta ja que va ser el primer que es va obrir
I'any 1807, com ho demostra un certificat signat per Joan Smith el dia 6 de juny d'a-
quest mateix any. L'enginyer certifica que: "deviendose seguir el plano aprovado por
S.M. abrir una calle de catorse varas de ancho desde el puerto hacia la ciudad que debe
pasar por el huerto del Muy lltre. Cabildo de Canonigos de esta Sta. Metropolitana
Iglesia han convenido los comisionados de este Dn. Juan Gonzales y Dn. Josef
Antonio Font con los de la Real Junta del Puerto Dn. Bartolome Soler y Don Josef

Zaragozano y conmigo ceder todo el terreno de la expresada calle..."*

- TEE. T

st Phater

.

Perfil cortado sobre la linea ABC del plano 6 bien que corta & lo largo la calle que contigua al convento de P. P. Capuchinos conduce al Puerto.

Sense data. ACPT. Foto Joan Farré.

Les condicions per a efectuar aquesta cessié consistien en que el Port es comprometia
a abonar al Capitol de la catedral, 325 rals pels arbres i a cedir-li la llenya; i, a més, de
les 14 vares d'amplada que havia de tenir el carrer, 4 havien de ser-los-hi compensa-
des amb la quantitat de 2.475 rals i 22 diners.

En els llibres de certificacions i lliuraments d'aquest any 1807, és freqiient trobar paga-
ments a particulars en concepte d'indemnitzacié per plantes i collites existents en
solars expropiats. Per exemple, el 3 de juny, Manuel Tiserstevens, oficial del detall del
Port, certifica que a Magdalena Donato se li devia la quantitat de 1.235 rals d'ardit per
la indemnitzacioé de "las plantas y frutos que existian en las porciones de huerto y seca-
no de Dn. Juan Bertamon que se ha tomado para arreglar las calles y carreteras de la
nueva poblacion al plano aprobado por S.M."*

L'any 1810, un cop superats els efectes desastrosos de la Guerra del Frances, la zona
maritima estava encara forca poblada, com ho demostra una relacié de contribuents
amb l'ofici que reproduim en l'annex. Es tracta de la capitacié ordenada per la Junta
Superior del Principat el 28 d'agost de 1809.%

24  ACPT, fons JPOP, sig. 46, llibre de certificacions i lliuraments 1807, vol. 3.

25
26

Ibidem.
AMT, actes municipals, 19 de gener de 1810, senyal 32. "Arreglo de capitacién".
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Angel Camén, director del port anys més tard, va descriure amb aquestes paraules el
projecte de la poblacié de la Marina: "...se formé un proyecto de nueva poblacién,
situdndola en la parte baja y mas préxima a la marina. Dicho proyecto fue aprobado
por S.M. considerdndole como beneficioso, no solo al comercio, sino al vecindario en
general, pues que por su medio se proporcionaba & sus habitantes terrenos ttiles para
la edificacién de almacenes, obradores, etc."”’

Perd no tot van ser facilitats, com és de suposar, i foren bastant habituals els conflic-
tes d'interessos, ja sigui amb particulars, com amb institucions. Cal dir que cada vega-
da que un particular volia aixecar un edifici el permis d'obres I'havia de demanar a la
Junta d'Obres del Port. Aquesta clausula, que en un principi no va crear cap proble-
ma, amb el temps esdevingué un cavall de batalla entre I'administracié del port i I'a-

juntament de la ciutat.

i

v i

EL NAIXEMENT DELS BARRIS DEL PORT

Concretament, a partir de 1836, coincidint amb la supressié de la Junta d'Obres del

Port, el govern municipal intenta atribuir-se uns drets sobre la poblacié de la Marina
que realment no tenia, especialment a partir de l'aparicié del primer edicte de policia
urbana el 1838.

27
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CAMON, A. "Puerto de Tarragona. Parte histérica". A: Revista de Obras Priblicas, 1854, ndms. 5 i 6.




Els testimonis d'aquesta picabaralla entre ambdues administracions es traduiren en
actuacions no sempre afortunades com el canvi de nom d'alguns carrers per part de
I'Ajuntament de Tarragona o el trasllat del magatzem de ferreteria del port a la pedre-
ra sense permis de I'ajuntament, per part de la Junta d'Obres del Port.

La Junta d'Obres del Port i el seu director es van defensar sempre emparant-se en la
Reial ordre de 1807 que delimitava clarament les funcions de I'una i de l'altre respec-
te a la nova poblacié. L'ajuntament restava, per tant, al marge i no tenia cap potestat
sobre la zona. El Port, argumentava que si aquell se'n volia fer carrec, ho havia de fer
amb totes les seves conseqiiencies, és a dir, assumint tots els costos de les obres
paral-leles que aixd comportava.

Malgrat aquests entrebancs, pero, ens consta que s'ana bastint la nova poblacié i que
s'anaven comprant i venent terrenys. Es conserva un document dels anys 1790 al 1806
de les despeses totals del port. En la relacié hi figura, en l'apartat de finques, les

seglients:

finques comprades: 94.054 rals
pagament a experts: 515 rals

finques arrendades: 32.422 rals

Un total de 126.992 rals d'ardit, xifra considerable en comparacié a d'altres concep-
tes com la construccié d'edificis que suposa 479.653 rals o les despeses dels presidia-
ris que s'elevaren a 947.181 rals en aquests mateixos anys.

El Diario Patriético y Mercantil del 19 d'abril de 1820 publica l'estat de l'obra de la
Marina i de la compravenda de terrenys amb un article forca explicit: "Halldndose ya
regularizadas las plazas y calles de la nueva poblacién de la Marina del Puerto de
Tarragona, en cumplimiento de real Orden, y disponibles varios patios o solares per-
tenecientes a la Obra de dicho puerto situados en muy buenos parajes de la nueva
poblacién para utilidad del comercio y de fébricas, se procederd a su venta en publica
subasta los martes y viernes de cada semana a horas de despacho, rematandose a favor
del méas beneficioso postor; mediante que se hagan posturas admisibles. Francisco
Campafia, Arquitecto daré razén sobre las referencias de solares y demés".?®

El ritme de construccié de la nova poblacio va ser constant en aquells primers anys del
segle XIX, tot i que les obres es paralitzaren el 1809, quan mori I'enginyer Smith, i les
tropes napoledniques envairen la ciutat, moment en que els esforgos es concentraren
en els treballs de fortificacié que, curiosament, també van anar a carrec dels presidia-
ris destinats al port.

28

HMT, Diario Patritico y Mercantil, 19 d'abril de 1820.
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Les dues poblacions

Cal tenir en compte que Tarragona era una placa fortificada i que per a fer qualsevol
modificacié o reforma en aquest sentit calia el permis del rei. Quan es comencaren les
obres de la poblacié de la Marina, una de les primeres inquietuds, va ser la de prote-
gir aquesta nova zona urbana amb torres i muralles de fortificacio.

El projecte de Smith contemplava la construccié de dues portes, una pel costat de mar
i 'altra pel Francoli, tal com es pot observar en el planol que dibuixa i titula Plano de
las puertas que han de servir de comunicacién entre el puerto y la poblacién. La de la
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banda de mar era més majestuosa, i comptava amb una escalinata i una font central.

La muralla del Francoli, concebuda com a porta d'entrada a la ciutat, preveia la cons-
truccio de llocs reservats a la guardia. En ambdues edificacions hi havia una duana per
tal de regular I'entrada i sortida de mercaderies i el cobrament d'impostos. La propos-
ta no es va arribar a executar, probablement, a causa de la seva complexitat i a la con-
tinua falta de recursos, tan freqiient en aquests anys.

Pel que fa a la construccié de les fortificacions, cal apuntar que el 1805 encara no s'ha-
vien comencgat les obres, almenys, aixi ho comunica el comte de Santa Clara al direc-
tor del port, Joan Smith, quan li exposa el resultat del reconeixement practicat a la
costa de Ponent pels sotsinspectors d'Artilleria i pels enginyers del Principat. Aquests
personatges consideraven vital la construccié de dues bateries per a defensar el port.




Una, se situaria a la punta del Moll, i I'altra, prop del riu Francoli. Aquesta tltima, el
1815 ja estava construida, I'altra, va ser més problematica, perque el director del Port
s'hi oposa, argumentant, que la preséncia d'aquella bateria perjudicava el progrés de
les obres portuaries. Aixo si, la Junta Protectora de les Obres del Port en tot moment
presta ma d'obra, els presidiaris i el material per a les obres de fortificacio: ferro, fusta,
carros d'escullera, pedra, etc.

No romangueren aquestes defenses massa anys dempeus. L'any 1844, el portal del
Francoli presentava forca deficiéncies estructurals, per la qual cosa, 1'alcalde de la ciu-
tat, s'adreca a la Junta d'Obres del Port comunicant-li el seu tancament i l'esperanga
que 'obra es reconstruis com més aviat millor.

El cert és que la ciutat estava dividida en dues zones. El cronista tarragoni, Antoni de
Magrifig, 'any 1901, parlava de I'existéncia de dues poblacions, clarament diferencia-
des, que restaven aillades quan a la nit es tancava la porta de la muralla de Sant Joan.
Descriu la zona maritima d'aquesta manera: "De la ciudad al puerto habia tres cami-
nos, uno que bajaba por la cuesta de Toro, otro central por la actual calle de Armafd
y otro por la que hoy es calle de la Unién (...) Unas cuantas casas, pocas, alrededor

de la Aduana y los pescadores junto a la actual calle del Mar, constituian toda la pobla-
129

cién del puerto.
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Plano de las puertas que han de servir de comunicacion entre el puerto y la poblacién. 25 novembre de 1801, Juan Smith. ACPT.
Foto Joan Farré.

29 Magrind, Antoni de: Tarragona en el siglo XIX, Tarragona, 1901. p.51.
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A més, el fet que no hi hagués muralla a la part baixa creava certs temors entre la
poblacié del port. Un escrit de I'¢poca és forca explicit: "Mientras esta naciente pobla-
cién no vea asegurada su ecsistencia comprendiendola dentro del recinto fortificado,
mientras la dilatada playa y el muelle esten proporcionando una ancha entrada al con-
trabando que tanto perjudica a la industria catalana, y mientras observe sobre si unas
baterias dispuestas & hacerla desaparecer en el instante mismo que sea indispensable
sostener la plaza, vanos seran los esfuerzos de V.E. para atraer nuevos moradores y
dilatar su recinto" *

La diferéncia entre ambdues poblacions es constata fins i tot a I'ambit politic i ideolo-
gic, fins al punt que per a alguns autors®' la poblacié de la Marina estava controlada
per la burgesia comercial i liberal i la Part Alta de la ciutat resta sota el poder de les
classes privilegiades.

El punt d'unié entre ambdues poblacions era el carrer d'Apodaca, el carrer de la Uni6
i la porta de Sant Joan. Entre el carrer d'Apodaca i el carrer de la Uni6 s'edifica la placa
d'Isabel I, avui de la Mitja Lluna, i com a edificis destacats d'aquesta zona cal fer
esment del convent de caputxins (actual parroquia de Sant Joan), originariament situat
a la pedrera del Port, encara que traslladat quan s'hi inicia I'explotacié el 1802.

Una Reial ordre del 9 de setembre d'aquest mateix any, deia referent a aixo: "El Rey

EL NAIXEMENT DELS BARRIS DEL PORT

Carlos IV se ha enterado detenidamente de las graves dificultades que ofrece el dia a

30 ACPT, fons JPOP, sig.159, exp. 5-3-1.
36 31 ROVIRA GOMEZ, S. La ciutat de Tarragona durant el segle XIX. A: El segle XX a Tarragona. Tarragona, 1995, p.12.
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Plano que manifiesta el terr;:o que por Real Orden de 29 de Marzo de 1792 se ced/o a las Obras del Puerto, cuya Real Orden fue comunica-
da al Director de las mismas en 17 de Abril del mismo afo por el Ayuntamiento de esta ciudad. 2 de setembre de 1854. ACPT. Foto Joan Farré.
la continuacién de la obra importantisima de este Puerto, la existencia del Convento
de Padres Capuchinos de esta ciudad, pues situado en medio de la cantera de que se
saca la piedra para la obra, no puede continuarse ya la explotacién de ella, sin la demo-
licién de aquél..."
La Junta d'Obres del Port s’havia de fer carrec del trasllat de la comunitat a un lloc pro-
visional i de la construcci6 del nou convent. Aixi doncs, els caputxins s'instal-laren pri-
mer en un local situat a la partida de I'Abeurador o cami del Moli propietat de Maria
i Josep Anton de Castellarnau, els quals el cediren a la Junta d'Obres del Port a canvi
d'un solar molt més gran.
El 8 de febrer de I'any 1803, Joan Smith, en qualitat de director del Port, signa un cer-
tificat per al pagament de 36.666 rals dels fons de la Reial Junta de les Obres del Port,
a compte dels 770.000 que significa la construccié del nou convent de la comunitat
caputxina.
Perd, tornant a les muralles, cal apuntar que les primeres actuacions per a enderrocar-
les, i acabar amb la realitat evident de l'existencia de dues poblacions, les va dur a
terme Guillem Oliver, regidor, sindic personer i diputat a Corts, qui el 1820 proposa
un seguit de solucions que anaven, des d'obrir una nova porta a la muralleta i tancar
la de Sant Joan, a refer les fortificacions, incloent la de la Marina, sota el comanda-
ment d'una junta destinada a les obres de fortificacié. Aquesta junta havia de ser pre-

sidida pel comandant de la provincia i formada pels segiients membres: el governador,

32 AHT, fons notarial Francisco Casas, 4 de setembre de 1802, p.293.
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Plano del Proyecto de la Nueva Poblacion en la Marina de Tarragona con el adelanto que tiene en el dia de la fecha y la unica variacion que
se le ha dado. 30 agost 1819. Francisco Campana. AGMM.
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el ministre d'Hisenda Provincial, el comandant director d'Enginyers i el d'Artilleria, el
director del port, dos representants de I'ajuntament i dos més elegits pel cap superior.®
Les solucions de Guillem Oliver van arribar a bona fi quan el 1856 es va enderrocar
definitivament la muralla de Sant Joan i, més tard, s'eliminaren la resta de fortifica-
cions, obres que van dur a terme, també, els presidiaris del port, com ho demostra un
ofici de la Comandancia del 22 de febrer d'aquest mateix any 1856, en el qual, es
demanava al director de les obres del Port, una brigada de 100 penats per tal que
duguessin a terme les obres d'enderrocament el dia 3 de marg.

També pesa en la decisi6 d'eliminar les muralles les conseqiiencies nefastes de la
Guerra del Frances, en la qual es va constatar que, malgrat les fortificacions, la ciutat
era molt vulnerable. A més, el sistema defensiu de la ciutat s’havia superat a causa dels
avencos tecnologics militars i les noves estrategies. Només cal dir, que l'any 1868,
Tarragona deixa de ser considerada plaga forta.*

Un cop enderrocada la muralla, perd, no s'acabaren els problemes, siné que en sorgi-
ren de nous, relacionats amb la gran quantitat de terrenys que restaren lliures per a
procedir a la seva venda. Per a Buigues®, influiren, principalment, dos fets: el projec-
te d'unié de les dues poblacions i la propietat dels solars que es disputaven, d'una
banda I'Ajuntament, i de 'altra, I'Estat, argumentant que Tarragona havia estat placa
forta militar.

A més, 'enginyer Smith no va preveure en el seu projecte de poblacié de la Marina,
la unié de les dues poblacions, per la qual cosa, les administracions, tant portuaria com
municipal, cercaren solucions, no sempre encertades, fruit de les quals n'és la disposi-
ci6 irregular d'alguns carrers del barri com el Nou de Santa Tecla o el Nou de Sant
Pau. Sén freqiients els documents de 1'¢poca que parlen de la necessitat d'aixecar un
planol d'unié de la nova poblacié amb l'antiga, com a intent de justificar, tal vegada,
aquesta provisionalitat i improvisacié que caracteritza la urbanitzacié de la part baixa
de la ciutat en aquests primers anys.

Segons Elena Ortueta® els tres factors que condicionaren la fesomia d'aquesta zona
van ser, d'una banda, les diferents fases en que es va executar, de l'altra, els canvis en

la direccié tecnica i, finalment, el llarg procés constructiu.
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MENCHON, J.; MASSO, J. Les muralles de Tarragona. Defenses i fortificacions de la ciutat (segles I aC-XX dC), Tarragona, 1998, p.123.

BUIGUES VILLAR, J.C. El Bienni progressista a Tarragona (1854-1856). Tarragona, 1987.

ORTUETA, Elena de. Arquitectura y transformacion urbana de Tarragona (1834-1900). Tesi doctoral inedita llegida el febrer de 2003. p.486.
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Vista parcial de la placa del Carros i entrada al port. Cap a 1934. Autor desconegut. ACPT



La placa dels Carros

De I'any 1807 s6n les primeres noticies relatives a la construccié de la placa dels
Carros, que originalment s’havia de dir plaga del Moll. El 17 d'agost d'aquest mateix
any, va tenir lloc una cessi6 a la Junta d'Obres del Port d'un hort, "sito en la partida
del Camino del Molino del Puerto o del Abrevador, en frente del nuevo convento de
Capuchinos...la parte cedida que ha de ocupar la Junta de Obras para abrir la calle que
ha de haber desde la Plaza de Mar o Mayor de la Nueva Poblacién hasta la ciudad".*
L'octubre, Manuel Tiserstevens, oficial del detall del port, certifica a nom d'Ignasi
Beltran Babot i de Josep Anton Beltran Vidal, pare i fill, la cessi6 d'un terreny per a
"executar la plaza principal del Puerto y habrir una calle de catorse varas de ancho
desde ella assia la ciudad".® El preu de la transaccié es valora en 10.573 rals i 18 diners
per un solar de 10.438 pams quadrats catalans.
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Plano que manifiesta la extension figura y //ndes del huen‘o propio de los senores D Maria y Dn Josef Antonio de Castellarnau y Magrifa, ced/—
do en este dia por estos & las Obras del Puerto de Tarragona y en su nombre al Sefior Dn Gaspar Cases vocal comisionado de la Real Junta de
las mismas y al Brigadier de la Real Armada Dn Juan Smith Ingeniero en Gefe de Marina y Director de ellas para fabrica del convento y uso de
los Padres Capuchinos de esta ciudad, segun todo por menor se encuentra en la escriptura otorgada en este dia ante el escribano de esta ciu-

Del mateix mes d'octubre de I'any 1807, es conserva un lliurament a nom de Francesc
Salas Soler, escriva de la Reial Junta, de 2.359 rals i 9 diners, pels salaris de les escriptu-
res fetes per compte de la Reial Junta, des del mes de maig fins a 'octubre, en concepte
de les compres de terrenys per l'obertura del carrer principal de la nova poblacié.

37 AHT, fons d'Hipoteques, sig. 70, 1807, p.442.
38 ACPT, fons JPOP, sig.48, llibre de certificacions i lliuraments, 1807, vol.5.
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Plano en que se manifiesta el contrato hecho entre partes de la una Ignacio Beltran y Babot y Antonio Bertran y Vidal y de la otra las obras del
puerto de Tarragona y en su nombre los Ses. D. Bartolomé Soler D. Josef Zaragozano y D. Gaspar Cases comisionados de la real Junta de dichas
obras y D. Juan Smith Director de ellas al efecto de verificar la apertura de la calle que ha de servir para el trafico desde el puerto a la ciudad
y formacion de la plaza principal con arreglo al plano aprovado por S.M. segtin todo consta en la escritura otorgada en esta fecha ante el escri-
bano D. Francisco Salas. 11 agost 1807. ACPT. Foto Joan Farré.

Ambdés documents demostren que, poc a poc, s'anava complint el projectat per
Smith per a la nova poblacié de la Marina. Quan aquest el redacta, insisti forca en I'as-
pecte estetic de les cases que havien de formar part d'aquest centre neuralgic de la ciu-
tat. Aixi, a les de la banda oest, s'hi construiren porxos a iniciativa de Josep Anton de
Castellarnau, tresorer de la Junta d'Obres del Port en aquests anys, qui es va compro-
metre a construir-los amb pedra extreta de la pedrera del port que li facilitaria la pro-
pia Junta d'Obres del Port, a les cases, les facanes de les quals, donessin a la placa.

El pacte entre Castellarnau i la Junta d'Obres del Port arrencava de quan es va haver
de traslladar el convent dels caputxins, originalment situat a la pedrera, per a I'explo-
tacié d'aquesta. En aquelles dates el mateix Castellarnau va contreure 1'obligacié de
construir a les facanes de la placa els esmentats porxos oberts, a canvi d'una compen-
saci6 que es va satisfer amb més terrenys.*

L'any 1835, recordem que els caputxins es van traslladar cap el 1801, encara no s'ha-
vien construit els porxos de la plaga dels Carros, com ho demostra un document sig-
nat pel director del port: "...pero lo que puedo asegurar bajo mi palabra, que cuando
se formalizé el convenio con dicho sefior estabamos todos los que intervenimos en la
firme conviccién de que se iba pronto a realizar la obra tanto por el interés que a dicho
sefior debia reportarle, como por su pundonoroso modo de pensar por el bien publi-

co, y por los sacrificios y adelantos que se le hicieron en este concepto".*

EL NAIXEMENT DELS BARRIS DEL PORT

39 ACPT, fons JPOP, sig.159, exp.5-3-3.
2 40 ACPT fons JPOP, sig 159, exp.5-3-1.
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No sabem la data exacta perd el /9 _CyR-g

, .. ) !
cert és que els porxos en qiies- re S 17
q p d : C.m’t? ) ) SO SO § V47 AY MEPB 3
tié, finalment, es construiren. iy

En una memoria d'Obres Publi-

ques de l'any 1856 apareix un 1
quadre amb les despeses referents e e e
a Tarragona en el qual consta una | —‘
partida de 4.856 rals de bill6 a : _ ‘

compte de la construccié del J l |
portic de la placa de Ferran VII.* = — | |
El mes de febrer de 1861 Josep
Anton de Castellarnau reclama-

va altra vegada fer ts del dret a

extreure pedra de la pedrera per

a la construccié de nous porxos,
tot i que aquest cop manifesta la
seva disposicié a pagar-la.

Aquest indret tan particular de
la ciutat ha adoptat diferents

noms al llarg dels anys, aixi, el

1814 passa de placa del Moll a i B % MELL, ff{.&jﬂgm@%
denominar-se de Ferran VII, en ' J%';/" Gametes
honor al monarca regnant, nom e
que es mantingué fins al 1868, Facana de la casa de Domingo Casanovas del carrer del Mar. ACPT.
en que fou canviat pel

d'Olézaga, per rememorar el primer discurs que aquest distingit tribt va pronunciar a
Tarragona. Entre els anys 1931 i 1936 es nomena placa del president Macia i l'any
1940 del general Sanjurjo.®

Al bell mig de la placa hi havia originalment una font o abeurador per als animals que
carretejaven les mercaderies fins al port. Va ser construida a partir del 1837, després
de traslladar la que existia al carrer de Rebolledo, davant de la placa de la Duana. L'any
1866 s'hi instal-1a el monument a Mercuri, obra de I'arquitecte Francesc Barba i de I'es-
cultor Mir6.*

De bon comencament es disposa que les facanes de les cases que donessin a la placa
"deben de ser semejantes a las que estan ya edificadas en ella propias de D. Agustin
Piquer y Baron de las Cuatro Torres que son las mismas que estdn aprobadas por el
Gobierno y asignadas por el Sefior Director de estas obras para que sirvan de modelo

4 las que en lo sucesivo vayan edificandose en la referida plaza".*

a1
a2
43
a4

Memoria sobre el estado de las Obras Piiblicas en Espafia en 1856. (edici6 facsimil), Madrid, 2001.

SALVAT BOVE, J. Tarragona antigua y moderna a través de su nomenclatura urbana (siglos XIIT al XIX). Tarragona, 1961.
L'actual és obra de Salvador Martorell que reemplaca a I'original destruida durant els bombardejos de la Guerra Civil.
ACPT, fons JPOP, sig.159, exp. 5-3-1, 7 de maig de 1839.
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Plano en que se manifiesta la conmutacion, cesiones o reciprocas complensaciones de terreno que en la nueva polacién de la Marina de la
ciudad de Tarragona se hacen entre partes de la una Dn. Carlos de Morenes y de Cazador Baron de las quatro torres y Dn. Carlos de Morenes
y Bertran padre e hijo, y de la otra las obras del puerto de esta ciudad y en su nombre los comisionados de la real Junta de ellas Dn. Bartolomé
Soler Dean de esta Santa Metropolitana Iglesia y Don Josej Zaragozano Candnigo de la misma y el Director de las espresadas obras Dn. Juan
Smith Gefe de escuadra de la real Armada e Ingeniero Director de Marina segin consta de escritura otorgada el dia de la fecha ante el escri-
bano de numero de esta ciudad Dn. Francisco Salas. 5 d'agost de 1807. ACPT. Foto Joan Farré.
Quan l'any 1839 s’havien de bastir els edificis de la banda oest, el director del port,
Ramon del Pino, sadona que cap dels planols existents preveia com havien de ser
aquestes facanes, i que tampoc existia una disposicié governamental, per la qual cosa
dedui que hi havia hagut un acord tacit entre Smith i la Junta d'Obres del Port.
A banda de la baronessa de les Quatre Torres i d’Agusti Piquer, hi vivien o hi tenien
casa altres personatges il-lustres de la ciutat com Josep Anton de Castellarnau, i també
molts comerciants: Pere Rambaud o Francisco Hetrans, arribats principalment de
Barcelona, els quals s'hi acomodaren per tenir ben a prop el seu centre de negoci, el
port.
Cal tenir en compte que quan es comenca a edificar la part baixa de la ciutat coincid{
amb I'empenta donada per la burgesia mercantil arran de la febre exportadora de vins;
per tant, a més dels magatzems i tallers per a la construccié de barrils i bocois s'hi esta-
bliren els habitatges d'aquests negociants.
Adolf Alegret apunta la importancia dels tallers de fabricacié de pipes (bétes petites)
ubicats en aquesta nova poblacié que donaven feina a unes 800 persones: "los cuales,
no teniendo bastante con espaciosos locales, trabajaban también al aire libre, en las
calles, produciendo un repiqueteo ensordecedor desde la salida a la puesta del sol,
manufacturando pipas catalanas, medias, cuartos, quintos, jerezana y portuguesas".*’
Perd també s'hi va instal-lar part de la noblesa tarragonina, cosa que probablement té
una explicacié, i és que, quan s'iniciaren les obres de reconstruccié del moll, i sobre-
tot a partir de la direccié de Smith, els senyors de la ciutat es van veure obligats a cedir
alguns dels seus terrenys a les obres portuaries, ja fos per a l'explotacié de la pedrera,

com per a tragar els carrers, instal-lar els caputxins, etc.

EL NAIXEMENT DELS BARRIS DEL PORT

45 ALEGRET, A. Tarragona a través del siglo XIX (bistorias y anécdotas). Tarragona, 1924.
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P/ano que man/f/esta la situacion medidas y gura de/ huen‘o de/ sr Baron de las Quatro Torres, que debe ocuparse para canteras de la obra
del muelle, situado entre el camino de en medio que baja a el puerto, entre el callejon que media entre dicho huerto y almacenes de Beltran,
labadero antiguo de la ciudad y huerta de Capuchinos, el qual se ha formado a fin de que firmado por los Ses. Vocales de la Junta comisio-
nados Director de la obra del Puerto, y dueino del terreno, consten en todo tiempo los referidos datos a cuyo efecto se forman tres planos
iguales, de los quales uno quedara en la Junta del puerto, otro en la Direccion de la obra, y otro en poder del duerio del terreno.

Desembre de 1800. Signat per Juan Smith, Bartolomé Soler, Gaspar Cases i baro de les Quatre Torres. ACPT. Foto Joan Farré.
Evidentment, no va ser a canvi de res, com ens mostra clarament algun document
notarial conservat a I'Arxiu Central del Port. Es tracta d'una cessié d'un hort, propie-
tat del baré de les Quatre Torres, Carles de Morenes i del seu fill Carles, a favor de les
obres del port. Esta datat el 5 d'abril de 1801 i en ell s'hi especifiquen les clausules de
la cessi6: "...que después de sacada la piedra de dicho terreno se les devuelva a dichos
sefiores la misma dimension de terreno en el propio parage en que actualmente se
halla dicho huerto 6 inmediato 4 el quando por alguna idea o proyecto del Caballero
Director de la obra no pueda devolverseles el mismo terreno, quedando entonces
dichos sefiores de Morenes y los suyos duefios absolutos del citado terreno que se les
devuelva y puedan disponer de él 4 su arbitrio y voluntad y como de cosa propia".*®

Ciriviller, en la seva Descripcion Topogrdfica de la mayor parte de los pueblos, caminos, rios, torren-

tes, arroyos y barrancos de la provincia de Tarragona, parla de les cases de la nova poblacié i

les descriu aixi: "son de tres y cuatro pisos, grandiosas, de bella planta, buena distri-

bucién, pintadas en sus frentes y esteriormente, bien ventiladas y con grandes alma-
cenes cuyo piso es en la mayor parte un techo abovedado, debajo del cual hay gran-
des algibes y lagares, en donde se depositan los acopios de aceite, y se vacian los vinos

para hacer la debida preparacion antes del embarque..."

46 ACPT, fons JPOP, sig.156.
47  CRIVILLER, J. Descripcién Topogrdfica de la mayor parte de los pueblos, caminos, rios, torrentes, arroyos y barrancos de la provincia de Tarragona. Tarragona, 1839.
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El mateix autor parla de I'existencia, en aquells anys, de 250 cases. El 1828, segons un
informe del director del port, Vicente Texeiro, les obres d'urbanitzacié de la poblacié
de la Marina continuaven a bon ritme.Les descriu de la manera segiient: "se va exten-
diendo de modo que ya se toca con la ciudad antigua, & la que acaba de construirsele
una sovervia cloaca para dar desagiie 4 la acequia del molino, y 4 las aguas sucias, fuera
del puerto".*®

Quant a edificis emblematics de la placa cal esmentar el de la Cambra de Comerg,
inaugurat l'agost de 1926 i obra de l'arquitecte Monrava, el de la Junta d'Obres del
Port de I'any 1923, el de Carreteres, construit entre 1921 i 1922 per l'enginyer
Cabestany, i la seu del Banco Hispano Americano al carrer d’Apodaca construida per
l'arquitecte Josep Maria Pujol de Barbera el 1922.

Tot i que no ubicada a la mateixa placa, perd si molt a prop, cal assenyalar I'existencia
de la casa Gasset, construida entre 1858 i 1859 i propietat d'una familia notable de

Tarragona.

EL NAIXEMENT DELS BARRIS DEL PORT

48 ACPT, fons JPOP, sig.164, exp. 5, doc.1.
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Les oficines del port

Les primeres oficines del port s'ubicaren a partir del 1815 a la plaga d'Olézaga. Segons
els documents conservats, se sap que, l'any 1817, s'estava acabant de construir I'edifi-
ci destinat a oficines de les obres. El projecte preveia, tant la rehabilitacié de les res-
tes que havien sobreviscut a la Guerra del Frances®, com la construccié de noves
dependencies per a acollir els despatxos de la Direccid, del detall i intervencid, la sala
de Delineacié, un tinglado i patis per a fustes i carruatges, quatre magatzems per al
ferro i eines, aixi com el "...quarto para el maestro mayor, otro para el capataz de ribe-

ra, y otro para los peones de confianza..."*

Quan desaparegué la Junta Protectora de les Obres del Port el 1836, i I'administraci

i gesti6 portuaries passaren a dependre de la Diputacié i I'ajuntament, I'immoble en
qiiestié esdevingué propietat de I'Estat.

L'any 1869, un cop constituida la Junta d'Obres del Port, sortiren a subhasta les obres
de les oficines portuaries. L'adjudicatari va ser Antoni Morera qui es comprometé a
dur a terme les obres per la quantitat de 1.592 escuts. Els treballs comengaren el
desembre d'aquest mateix any 1869 i finalitzaren a finals d'octubre de l'any segiient.
El 1873 es van fer reformes al salé de sessions i també en altres dependéncies de l'e-

difici.

49

50

Recordem que durant aquest conflicte bel-lic van ser malmesos més de 1.000 edificis de la ciutat com exposa Joan Prats

a la Historia del Camp de Tarragona dirigida per Enric Olivé, Tarragona, 1989.

ACPT, fons JPOP, sig. 164. "Noticia por mayor de las obras executadas en el Puerto de Tarragona desde 11 de julio de 1814 que volvieron
a dar principio hasta el dia de la fecha", 30 de juny de 1817.
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La placa dels Carros des de I'edifici de la Junta d’Obres del Port. Al fons el moll de Costa. Cap a 1930. Foto Chinchilla. ACPT.

El 1921 es redacta el projecte de "reforma y mejora del edificio para oficinas de
Secretaria de la Junta". L'argumentacié que s'al-legava perque fos aprovat per la supe-
rioritat, era el mal estat de l'obra, qualificada de "deficientisima e indecorosa". La
construccié, perod, havia de seguir I'estética iniciada en I'immoble del costat, on hi
havia ubicades les dependéncies d'Obres Publiques.

Un cop aprovat el projecte, les obres es van fer per administracié i el termini d'exe-
cucio va ser de sis mesos, amb un pressupost de 45.407 pessetes amb 54 ceéntims.
L'enginyer del projecte, signat el 12 d'agost de 1921, va ser Josep Serrano, i el revisa
I'enginyer en cap de la provincia, Josep Cabestany. Va ser aprovat el 13 de novembre
del mateix any.

Malgrat tot, I'1 de juny de 1922, es redacta un nou projecte, aquest cop signat pel nou
enginyer director, Francisco Garcia de Membrillera. Les obres havien comencat el 9
de gener d'aquest mateix any, perd es va creure convenient fer algunes modificacions
al projecte inicial, atés que el despatx de la Direccié estava instal-lat, juntament amb
el magatzem i els tallers, "en un vetusto edificio enclavado en el sitio conocido por la
Cantera...a una distancia de unos 400 metros del edificio de la secretaria y & 500
metros del Puerto, en un escondido rincén entre calles extraviadas y sucias, cercado
de altas paredes y sin que de dichas dependencias pueda siquiera verse el mar".®'
S'argumentava, a més, aquesta necessitat de canvi d'emplacament, amb frases tan con-
tundents com que: "el prestigio de la Direccién quedaréa enaltecido al estar decorosa-
mente instalada, y la Junta poseerd para agregar al capital inmueble un valioso edifi-
cio junto al Puerto en la plaza principal del barrio del Comercio de Tarragona, que
contribuird también grandemente al ornato de la ciudad".*

Aquestes modificacions no havien d'afectar I'estetica de 1'edifici, construit, com hem
dit, seguint les pautes del d'Obres Publiques. Un cop fetes les obres resta distribuit de
manera que a la planta baixa s'hi trobaven, el salé de sessions de la Junta, el despatx

EL NAIXEMENT DELS BARRIS DEL PORT

51 ACPT, fons JOP, sig. 619, Proyecto reformado de reforma y mejora del edificio para oficinas de Secretaria de la Junta para instalar la Direccién Facultativa, 1922.
52 1d
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del president i les dependéncies de Secretaria. Al primer pis s'hi instal-la la Direcci6
Facultativa i al segon la casa del conserge. Per la part exterior, damunt de la porta, per
la fagana de la plaga, es va col-locar l'escut de Tarragona en agraiment a una de les
entitats que havien contribuit a la construccié del port. A la facana del carrer
d'Orient, avui d'Anselm Clavé, un petit escut d'Obres Pabliques.

També es va fer en aquesta data la instal-lacié de calefaccié per aigua calenta que va
anar a carrec de I'empresa Capdevila i Garrigosa, S. en C. de Barcelona.

El canvi de nom del carrer d'Orient a carrer d'Anselm Clavé va ser promogut per I'a-
juntament l'octubre de I'any 1926. L'acte de descobriment de la placa amb el nou nom
del carrer va tenir lloc el dia 1 de novembre del mateix any 1926.

Anys més tard, concretament el desembre de 1934, I'enginyer Rafael Gadea Loubriel
projecta una ampliacié del mateix edifici per manca d'espai. El redactor del projecte
argumentava: "el incremento del trafico del puerto (que ha duplicado con creces su
cifra representativa), la complejidad de los nuevos servicios instalados, el aumento de
volumen de los archivos, etc., han hecho que actualmente los locales de que disponen
tanto la Direccién Facultativa como la Junta, pero muy especialmente esta tltima, sean

notoriamente insuficientes, con dafio para el buen funcionamiento del servicio".*®

NS W g b T

Planol de les oficines de la Junta d'Obres del Port, 27 de juliol de 1873. ACPT. Foto Joan Farré.

53

ACPT, fons JOP, sig. 650, Proyecto de ampliacién del edificio de la Junta de Obras del Puerto, 1934.
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Per a dur a terme aquesta ampliacié calia fer una permuta de terrenys amb Obres

Pabliques. A causa de la Guerra Civil, el projecte es paralitza i les oficines del port es
van traslladar a un edifici del carrer de la Unié. Després dels bombardeigs del 1938
passaren a ocupar la casa d'un canonge al costat de la Catedral.

El mes de mar¢ de 1939, el nou director José Maria de Aguirre, redacta un pressupost
de les despeses per a la reparacié de I'edifici, que es valoraren en 38.000 pessetes,
8.000 per a les obres de reparacié i 30.000 per a la reposicié del mobiliari, maquines
1 instruments.

Després d'aquestes reformes, I'edifici va estar ocupat per I'administracié portuaria fins
I'any 1980, en que els serveis foren traslladats al passeig de 'Escullera, per a ocupar
l'actual immoble, obra de l'arquitecte Josep Maria Garreta.

Quatre anys més tard d'aquesta data, es va redactar novament un projecte de repara-
ci6 de l'antic edifici de la placa dels Carros; se li adjudicaren diverses destinacions:
" ..el empleo como punto de archivo de documentos de la Junta, de formacién de un
archivo histérico de temas portuarios, de organizacién de un posible museo de temas
maritimos de Tarragona y hasta la creacién de un nicleo de estudio y de investigacion

de este tipo de asuntos".>

EL NAIXEMENT DELS BARRIS DEL PORT

54 ACPT, fons JOP, sig. 891, Proyecto de gran reparacion del antiguo edificio de la Junta, 1984.
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Un cop fetes aquestes obres, 1'edifici resta abandonat fins que, I'any 1987, es comenca

a organitzar I'Arxiu Historic del Port a la planta baixa de I'immoble, gracies a un con-
veni de la Junta del Port amb 'Obra Social de Caixa Tarragona i la Universitat Rovira
i Virgili. LArxiu s'obri al public, un cop fetes les obres de condicionament oportunes,
el 4 de juliol de 1990. Des d'aquella data s’ha mantingut aquest servei fins al punt en
que ha esdevingut un punt de referéncia cultural per als investigadors i estudiosos del
nostre port.

El primer pis, de I'any 1992 al 1995 acolli 'Escola Taller del Port de Tarragona, crea-
da amb l'objectiu de recuperar oficis vinculats al mén mariner com el de mestre d'aixa
o el de modelista. Després d'aquesta etapa, va ser ocupat per l'administracié del
CEMAPT, Centre d'Estudis Maritims i Activitats del Port de Tarragona, entitat creada
per gestionar la vessant cultural del port: exposicions, publicacions, Arxiu Central del
Port i, més tard, Museu del Port.

El 1997 s'incorpora a la primera planta el Servei Lingiiistic del Port de Tarragona, el
2003 APPORTT (Agrupacié per a la Promocié del Port de Tarragona), i darrerament,
el Servei de Publicacions del Port de Tarragona. El segon pis, antiga casa del conser-
ge, s’ha habilitat en els dltims temps com a centre de formacié dels treballadors del

port.
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El cami de Reus: la Tabacalera

En estreta relacié amb l'evolucié del port, cal fer esment del cami natural cap a Reus i
les comarques de l'interior i a la formacié dels carrers Reial, Jaume | i el de Pere
Martell, aixi com a la construccié de la fabrica de tabacs que repercuti forca en la urba-
nitzacié d'aquesta zona.

Quant al carrer Reial, el nom li ve, segons Andrés de Palma, d'haver-se anomenat anti-
gament cami Reial de Valéncia, més tard carrer Reial de Sant Carles (pel baluard) i
carrer de Sant Carles. També es va coneixer com a carrer Major de la poblacié mari-
tima o carrer del Port fins que a mitjan segle XIX resta amb el nom de carrer Reial. Un

document de I'any 1819 relatiu a una cessié de terrenys parla de "la calle que se ha de
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Plano que manifiesta entre otros el terreno sobre que versa controversia entre la llustre Junta de las Obras de este Puerto y los consortes
D. Juan y Da. Flora Ferrer y Duran vecinos de esta capital. 12 d'agost de 1841. ACPT. Foto Joan Farré.

llamar Real" >

Un dels edificis més destacats d'aquest carrer, tot i que ubicat a la placga dels Infants,
va ser el de la Chartreuse. El seu origen data de 1'any 1882, quan els cartoixans auto-
ritzaren la compra d'una antiga fabrica de filats i teixits (La Fabril Tarraconense inau-
gurada I'any 1857 i tancada el 1870), on August de Muller hi havia instal-lat una des-
til-leria d'alcohols. Els cartoixans es traslladaren a Tarragona I'any 1902 i hi fabricaren

EL NAIXEMENT DELS BARRIS DEL PORT

el seu conegut licor fins els anys vuitanta.

56 AHT, fons d'Hipoteques, sig. 79, 14 de febrer de 1819, p.53.
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Quant a la construccié de la propia plaga dels Infants, I'any 1819 ja s'hi estava treba-
llant, segons consta en un certificat lliurat per Agusti Liminiana, oficial del detall del
port el dia 16 de desembre d'aquest mateix any: "por el sefialamiento de las tres man-
zanas nos. 1, 2y 3, Plaza de los Infantes de la nueva poblacién".”’

La tasca I'havia dut a terme el director i sotsinspector del cos d'enginyers, Manuel
Pueyo per 103 rals i 7 diners. El 1863 l'ajuntament la urbanitza i li posa el nom de
placa dels Infants. Dos anys més tard, sota l'alcaldia de Placid de Montoliu, es va
arranjar aquest espai public.?®

L'altre immoble destacat d'aquesta zona va ser la Fabrica de Tabacs, la primera pedra
de la qual es va col-locar I'1 de juliol de 1923. El projecte, era obra de Francesc Bastos
Ansart, enginyer de la Compafifa Arrendataria de Tabacos. Les obres comencaren dos
dies després amb la sorpresa d'una gran troballa: la necropolis paleocristiana, que
obliga a modificar els planols i a desplacar la construccié de la fabrica uns metres més
enlla. El 1927 les obres estaven practicament acabades, perd els aiguats del 1930,
endarreriren els treballs que es van enllestir definitivament el juny de 1931.

Un altre edifici a considerar va ser la fabrica de sabé construida a partir de 1868 ja que
segons el cronista Antoni de Magrifid "se autorizé la libre edificacién en los alrede-
dores de la ciudad, pues antes, como Plaza de Guerra, estaba prohibido el hacerlo as{
es que todas las edificaciones que hay en el campo, desde el Francoli al Olivo y desde

éste al mar, son posteriores 4 1868".>°

El nomenclator dels carrers

Arran de l'existencia de la Reial ordre de I'any 1807, que donava potestat a I'enginyer
director del port sobre la zona maritima, els mandataris portuaris havien donat nom
als nous carrers: "desde su principio dio nombre a aquellas calles; en ellas estan escri-
tos los nombres de personas dignas de que esta ciudad y todos cuantos conocen la uti-
lidad de la obra del puerto, les tributen recuerdos de la mayor gratitud por lo que les
debe la misma obra que tanto protegieron, fomentaron y adelantaron, removiendo la
multitud de inconvenientes que entorpecian su continuacién y algunos de ellos, faci-
litando por donativo voluntario, cantidades considerables, tales fueron los S.S.
Apodaca, Smith, Castafios, Santidn, Armafid y otros".®

L'any 1816, segons un ofici conservat a I'Arxiu Central del Port, els senyors "dean" i
Castellarnau "ponen en noticia de la Junta haber dado nombre a las plazas y calles de
la nueva poblacion".®!

En sessi6 del 25 de febrer de l'any 1817 s'acorda que el proper carrer que s'obriria es
diria del general Castafios® en agraiment al suport que aquest personatge havia donat

a les obres portuaries.

ACPT, fons JPOP, sig. 72, llibre de certificacions i lliuraments, 1819, vol.4.

BARRIACH-ESTIVILL-PIQUE-VIRGILI. Els alcaldes de Tarragona. (segles XIX-XX). Tarragona, 2003.

MAGRINA, A. Tarragona en el siglo XIX. Tarragona, 1901, p. 23.

ACPT, fons JPOP, sig. 159. Exp. 5-3-2.

ACPT, fons JPOP, sig. 159. Exp. 5-7.

Francisco Javier Castaflos Aragorri (1756-1852) va ser capita general de Catalunya un cop finalitzada la Guerra del Frances fins al 1820.
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Quan el 1836 desaparegué la Junta Protectora de les Obres del Port, I'Ajuntament

aprofita l'avinentesa per intervenir en les obres d'urbanitzacié de la poblacié mariti-
ma. Tant és aixi, que procedi a canviar el nom d'alguns carrers que havien estat bate-
jats pels dirigents portuaris atenent a l'ordre del 1807.

Argumentava l'alcalde Agusti Piqué per justificar la seva actuacié: "es peculiar de los
ayuntamientos cuidar de la construccién y conservacién de todas las obras publicas de
utilidad y ornato, asi como de la policia urbana...es un deber de todo el que preten-
de edificar dentro de la poblacion o su termino presentar los planos o fachadas para-
que sean examinados a fin de ver si guardan las debidas reglas del arte, y si se oponen
a la belleza, y regularidad esterior, que tanto contribuye al ornato de los pueblos".®
Malgrat tot, el consistori procedf a esborrar el nom de les plaques d'alguns carrers i els
en dona un de nou. En el nomenclator municipal de I'any 1840 s'obvien tots els carrers
de la nova poblacié que en aquells moments ja eren 21: Apodaca, Rebolledo, Sant
Fructués, Santidn, Sant Miquel, Sant Josep, Smith, Sant Pau, plaga de la Duana, Reial,
plagca de Sant Ferran, Mar, Misericordia, Castellarnau, Moli, Darrere el Moli,
Barraques, Sant Magi, Lle6, Sant Oleguer i Sant Feliu.

Després d'un seguit de discussions entre ambdues entitats, 1'ajuntament rectifica la
seva actuaci6 publicant novament un nomenclator I'any 1843 en el qual ja apareixen
tots aquests carrers i es respecten, a més, els noms originals.

63
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La pedrera i el presidi

Per accedir al port des de la ciutat, hi havia dos camins principals: pel carrer de la Unié
i d'Apodaca, i pel cami dels Caputxins®* que desembocava al Miracle i a 1'antic con-
vent dels Trinitaris, on hi havia un massis de pedra calcaria, idonia per a les obres. En
aquell punt, s'hi instal-1a el presidi i els seus ocupants que durant molts anys contri-
buiren amb el seu esforg a aixecar el nou port.

1% els primers presidiaris van ser traslladats des del penal de

Segons Sdnchez Rea
Cartagena el 1792, amb la missi6 de treballar a la pedrera del port. Aquest mateix
autor, justifica la preséncia dels confinats, amb I'excusa de I'ampliacié i millora del pri-
mer projecte de reconstruccié del port, signat per Juan Ruiz de Apodaca, cosa que
comporta, d'una banda, I'augment dels ingressos, i de l'altra, la utilitzacié de ma d'o-
bra barata.

Va ser, pero, el 1800 quan Joan Smith es va fer carrec de les obres del port que el nom-
bre de presidiaris va créixer considerablement i arribar, en alguns moments, fins a sis-
cents. Tot i haver-hi alguns anys en que els presidiaris no van treballar a les obres por-
tuaries, I'establiment penitenciari romangué fins al 1906. Hi hagué forca estira i arron-
sa pel tema de la manutencié dels presos, fins al punt que en algunes ¢époques va anar

a carrec de 1'Estat.

64 PALMA DE MALLORCA, A. Las calles antiguas. .. vol. Il
65 SANCHEZ REAL, J. Puerto de Tarragona. .. p.124.

35



La construccié d'edificis en aque-
lla zona, com la infermeria del
presidi o el del cos de guardia, a
més de la instal-lacié de la via del
tramvia que transportava la pedra
fins al moll, obliga també a

expropiar terrenys. Testimonis

d'aquest fet sén els nombrosos
expedients de permuta, cessid i
compra que €s conserven a
I'Arxiu Central del Port.

El mateix succei amb els edificis

n,
8 A rtablissminte T s g, Fabiea - . 1. . . .2
bt nina I R del presidi, la jurisdiccié dels
R . ..
= I s Sl s B quals no estava gaire definida tot
— h?m--m-&mhtdnu_;,w;' | .
: pueswesdiewre | joque quan es crea la Junta
3 .
foenedfan d'Obres del Port de Tarragona el
e iz T S 1869, per decret del ministre de
st P Foment, José Echegaray, 1'article
! ; | 6¢, deixava molt clar que aquesta
- » 0 . .
. d "podréa utilizar para las obras el
e W Y A edificio destinado al descanso y

Plano de un solar que pretende comprairiima sociedac;’ anoénima para el estableci-
miento de una grande fabrica situada en la plaza de las canteras de esta nueva enfermerfa de IOS penados".“
Poblacién con inclusién de sus calles. 29 de gener de 1853. ACPT. Foto Joan ,
El fet és que quan l'any 1836
desaparegué la Junta Protectora de les Obres del Port i la gestié portuaria passa a
mans de la Diputacid, la situacié encara va ser més confosa, per aixd és freqiient tro-
bar cartes i oficis de particulars demanant permis per aixecar cases, anivellar carrers,
etc. sense saber massa bé a qui dirigir-les.
Una carta del director del port de I'any 1837, Ramon del Pino, justifica I'actuaci6 por-
tuaria per dos motius basicament:

-la manca de cabals

-el projecte de Smith, que segons paraules de l'enginyer Pino, "solo cuidé de la

posicion del muelle y nada tenia aun pensado con respecto a la nueva pobla-

cion...dejo para sus sucesores el proponer esta reforma y variar su primera idea".?’
Parla el mateix informe de la construccié de cinc illes de cases de les quals en desta-
quen dues, la primera, que descriu aixi: "la posicién de esta isla le dard un valor muy
subido; pero como actualmente no podria edificarse en ella sin interrumpir el trans-
porte de las obras, y como ademas creo que en adelante convenga destinarse tan pre-
ferente situacion al establecimiento de la Aduana, casa lonja, u otro edificio publico
de esta importancia"; i la segona: "ocupando la posicion mas preferible dando frentes

a la plaza, al mar, y a las mismas puertas, conoceran V.E. que este terreno sera muy

EL NAIXEMENT DELS BARRIS DEL PORT

buscado y bien pagado".

66 ACPT, Memoria descriptiva que para la terminacién del afio econémico de 1870 4 1871 presenta la Junta del Puerto de Tarragona. Tarragona, 1871, p.16.
67 ACPT, fons JPOP, sig.159, exp.5-10.
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Escriptura de permuta de dos solars atorgada per I'en-
ginyer en cap de la provincia Amado Lazaro Figueras i
Melchor Lloberas Vena, 8 d'octubre de 1870. ACPT.

Cal tenir en compte que la Junta d'Obres del Port,
en aquells anys no massa forta economicament, va
veure una bona oportunitat per especular en la
venda d'aquells terrenys (es parla d'uns 700 rals de
bill6), que per llei els pertocaven, i aix{ revertir els
beneficis en les obres del moll; les paraules de I'en-
ginyer Pino s6n molt explicites respecte d'aixo:
"...no solo las obras reportaran este crecido inte-
res, sino que la poblacion recibird un nuevo ensan-
che, se formara una calle de 1* magnitud, se con-
cluird y regularizara la hermosa plaza principal y
se estenderan las demas calles que actualmente
desembocan en la del mar."®®

La Junta d'Obres del Port de Tarragona, que com
hem dit estava formada per membres de la
Diputacié i l'ajuntament, aprova la proposta de

I'enginyer Pino el mateix any 1837.

Només un parell d'anys més tard, es troben sol-lici-
tuds de compra de terrenys en aquestes noves illes de cases, com la de Domingo
Casanovas que I'octubre de 1839 demana permis per a construir una casa de nova plan-
ta al carrer del Mar.

La Junta d'Obres del Port de Tarragona, que tenia com a objectiu primordial la cons-
trucci6 del dic de I'Oest, shavia de proveir de pedra de la pedrera per a executar aques-
tes obres. Pero, és clar, la pedrera ja feia anys que s'explotava i des de la propia admi-
nistracié portuaria es veieren alguns problemes com I'existéncia de la via del ferrocarril
de Tarragona a Barcelona. El 1870, I'enginyer director del port, Amado de Lézaro,
redacta un projecte de modificacié o desviacié de la linia del ferrocarril, per tal de
poder seguir explotant la pedrera i dur a terme les obres de construccié del dic de
'Oest. Hi havia un seguit d'inconvenients que dificultaven I'explotacié de la pedrera:
-I'existencia d'edificis just a la vora, "hasta el punto de que ya no queda mas que el
ancho de la calle preciso para su servicio".* La via d'expropiacié i demolici6 era
practicament impossible a més de forca costosa.
-pel que fa a la resta de zones proposades, la qualitat de la pedra no era la més ido-
nia per a les obres del dic.
Per tant, la millor soluci6 era la desviaci6 del ferrocarril que passava just per davant de
la pedrera, i impedia I'explotacié de la zona on hi havia la millor pedra.
El projecte descriu aixi la zona: "este frente lo hemos hallado en el que nos ofrece uno
de los cortados de la trinchera abierta por el ferrocarril de Barcelona a Tarragona, 4 su

entrada en esta tltima ciudad".”®

68
69
70

Ibidem.
ACPT, fons JOP-APT, sig.575, Proyecto para desviar el ferrocarril de Barcelona a Tarragona a fin de esplotar la cantera del puerto lateralmente, 1870.
Ibidem.
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Plano del terreno propiedad de los con-
sortes Antonio Osé y Magdalena Sabaté
situado encima de la cantera de las
obras del Puerto de esta capital en cuyo
terreno se ha construido provisional-
mente para el servicio de las escoltas del
presidio ocupado en las mismas obras,
una casilla con su garita indicada en el
plano en virtud de consentimiento de
los referidos consortes y & fin de que en

. todo tiempo conste que el terreno en
Bler que esta edificado es de los referidos
... consortes. 23 de maig de 1867. ACPT.
s SR Foto Joan Farré.

5 Wy

No cal dir que I'extraccié de pedra d'aquesta zona de la ciutat i el desmunt de terrenys
contribuf a configurar la seva fisonomia actual. L'any 1880 es construi, a partir de 1'dl-
tim edifici del carrer Pons d'lcart, un mur per al tancament de la pedrera. L'any
segiient, i un cop esgotada la pedrera de la Savinosa, es comenca a desmuntar la de
Pons d'lIcart, principalment per a extreure'n els carreus per a les obres del port.
Simultaniament es comenca a arrencar pedra en el terreny compres entre el cami del
Miracle i la baixada del Toro. Amb aquesta finalitat, es va arranjar un cami i s'hi ins-
tal-1a una via especial que enllacava amb la de I'antiga pedrera.

Quan el 1885 Bellido redacta el projecte del dic de I'Oest del port, s'encarrega, abas-
tament, d'un tema que el preocupava, el proveiment de pedra i I'explotacié de les
pedreres. Per a extreure-la de la del Miracle, I'ajuntament, i alguns propietaris, havien
de cedir terrenys, a canvi, la Junta d'Obres del Port, es comprometia a restablir les
dues vies de comunicacié que s'havien de tallar, la baixada del Toro i el cami del
Miracle.

[ és que, altre cop, la separacié de la ciutat alta amb la baixa era visible, aquesta vega-
da a causa d'un desnivell de més de 300 metres, originat arran de I'explotacié de la

pedrera i el desmunt de terrenys.




A partir de 1'any 1889, data en que fou aprovat el projecte de Bellido, s'iniciaren les
obres de la pujada que va des de l'esplanada de la pedrera a la baixada del Toro i al
carrer de Pons d'lcart. L'escala i I'enllumenat havien d'anar a carrec del municipi,
segons un ofici de I'any 1889. Sembla ser, perd, que els seus pressupostos es dispara-
ren i es justifica d'aquesta manera: "hay que admitir como tnica posible causa la per-
feccion que tan distinguido Ingeniero (Saturnino Bellido) ha querido imprimir & una
obra realizada dentro de Tarragona".”

Aixi doncs, amb I'excusa d'explotar la pedrera, es van dur a terme les obres d'urbanit-
zaci6 d'aquella zona. Les primeres actuacions van consistir en la reclamacié i devolu-
ci6 dels terrenys sobre la qual s'havia bastit, als seus propietaris. Coincidi aquest fet
amb I'obertura al pablic del carrer General Contreras.

Recordem que les expropiacions havien comencat a finals del segle XVIII i que pesa-
va una Reial ordre, de 19 d'agost de 1848, per la qual, els propietaris, cedien al port
els terrenys per a l'explotacié de la pedrera. Es calcula que tot el terreny existent entre
el carrer Sant Agusti fins al carrer del Governador Gonzélez, en direccié a la rampa
de Santa Clara, era l'espai en el qual no es podia edificar fins a I'acabament de les
obres.

A 1'Arxiu Central del Port, es conserven els expedients relatius a les queixes per les
barrinades que perjudicaven als habitants de tota aquella zona, comencant pels caput-
xins quan encara no s'havien traslladat. Una carta de 'ajuntament de 12 d'agost de
1796, referint-se al perill que patien els caputxins, descriu aixi la situacié: "al estruen-
do de aquellos se conmueve todo el edificio separandose los maderos de sus paredes,
y de cuyos barrenos quedo erido de consideracién el P. Josef Antonio de Riudoms de

resultas de una piedra grande, que cayé en el expresado convento".”?

71

ACPT, Memoria acerca del estado y progreso de sus obras durante el aiio econémico de 1887 a 1888. Tarragona, 1890.

72 ACPT, fons JPOP, sig. 158, exp.2.
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El mateix Antoni de Magrifid, quan parla de la Tarragona del segle XIX, apunta que,
ben bé, s'hagués pogut anomenar ciutat de les barrinades, ja que durant 80 anys no hi
va haver cap dia en que almenys se'n disparessin una dotzena. | sobre la fisonomia de
la zona descriu: "Aquella montafia, que alld en la noche de los tiempos, en las prime-
ras edades de la tierra se levant6 del fondo del mar, al mar ha vuelto una gran parte de
ella, triturada por la mano del hombre. Cuando en el porvenir se diga que en las
Ramblas se rebajé en algunos puntos la montafia de roca viva de una altura que alcan-
zaba 4 los segundos pisos de las casas, no querrén creerlo".”?

A la placa de la Pedrera s'hi va construir el taller de ferreteria de la Junta d'Obres del
Port, antigament situat a la placa dels Carros. Es va haver de traslladar del seu origen
inicial quan s'instal-1a el ferrocarril de Valéncia. L'ajuntament es queixa altre cop per-
que el port no havia demanat permis per aixecar aquell edifici. Els gestors portuaris es
defensaren, el 1864, al-legant que havia estat una causa major i que de tota manera
aquella instal-lacié seria provisional, cosa que va convencer a la casa consistorial.

El 1849, i per Reial ordre, la Junta d'Obres del Port cedi a I'ajuntament un terreny per
a construir un mercat, una "plaza de abastos" a I'esplanada de la pedrera. La iniciativa
sorgi de la junta administrativa de la Sociedad de Abasto de Carnes de la ciutat.
Altre cop hi hagué discrepancies amb I'ajuntament, segons un escrit sense datar, perd
probablement del 1865, on es diu que els carrers de Cervantes, Reding i Governador

Gonzélez s'havien obert I'any 1818 a carrec de I'Ajuntament i sense que la Junta
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Plano que manifiesta la extension y situacion de la pieza de tierra que en la partida antes llamada de S. Miquel del Mar poseen Dn. Manuel
Feliu y Antonio Serraima, cuyo plano se saca a fin de que en cualquier tiempo se tenga exacta noticia del terreno que pertenece a estos indi-
viduos. 13 d'abril de 1806. ACPT. Foto Joan Farré.
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d'Obres del Port en tingués constancia "por razon de no pertenecerle su jurisdicién
por estar limitada hasta la plaza de Capuchinos segtn el plano de poblacion aproba-
do por SM. en 1807"7*

Aquesta es defensava al-legant que els edificis construits damunt de la pedrera i aline-
ats amb el carrer de Reding havien estat alcats sense permis del director de les obres
del port, a excepcié d'un tal Josep Vidal qui va presentar sol-licitud el 29 de juliol de
1860 per a construir un magatzem i se li concedi el permis oportd. El mateix any 1865
I'enginyer en cap de la provincia, Amado de Ldzaro, s'adreca al port i li demana, en
nom de l'alcalde, una copia del planol aixecat per Smith el 1801 sobre aquella zona.
Cal dir que en aquesta época es comencaren les obres de construccié de la Rambla

Nova, concretament a partir de 1865, un cop enderrocada la muralla de Sant Joan.
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L'Ajuntament, malgrat les desavinences amb la Junta d'Obres del Port, no va tenir cap
inconvenient a sol-licitar-li que destinés els seus presidiaris per a aquestes obres, a
canvi, pero, oferia (a través de la seva venda) la pedra sobrant per al moll.

[ és que, les relacions entre ambdues institucions, no deixaren de ser interessades, la
Junta d'Obres del Port s'apropiava de terrenys i pedra per a les obres del moll i
I'Ajuntament a canvi obtenia nous carrers moltes vegades sense cap cost.

L'any 1882 la Junta d'Obres del Port es dirigi a I'Ajuntament demanant-li permis per
obrir el carrer d'Orosi i poder procedir a permutar terrenys amb els propietaris i exe-
cutar les obres. Sis anys més tard, aquest mateix carrer es prolonga, obra que afecta
novament a alguns particulars com Ramon Miré6 Sol, el qual s'adreca a la Junta d'Obres
del Port queixant-se, no de l'expropiacié, siné de la manca de planificacio; s'expressa
en aquests termes: "Muy lejos de oponerse el recurrente a una obra de tan reconocida
utilidad, ha de tributar su humilde aplauso a la Ilustre Junta de Obras del Puerto por
su iniciativa tan beneficiosa a los intereses de esta localidad..."”.

Malgrat tot, l'afectat no estava d'acord amb la cessi6 gratuita de les seves propietats ja
que se sentia enganyat perqué quan les havia comprat I'any 1879 eren terrenys decla-

rats edificables, per tant, exclosos de ser expropiats.

EL NAIXEMENT DELS BARRIS DEL PORT

75 ACPT, fons JOP, sig. 4275, exp. 55.
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El 1882 la Junta d'Obres del Port i alguns propietaris signaren un conveni per dur a

terme raonadament el desmunt i I'explanacié dels terrenys existents entre la part alta
de la pedrera i la baixada del Toro. Afectava els terrenys compresos entre el carrer de
Pons Icart, Armanya, Adria i Nou de Sant Oleguer. En aquest document els propieta-
ris es comprometeren a cedir els seus solars per tal que la Junta d'Obres del Port
explotés la pedra aprofitable per a les obres del moll per un termini de dos anys.
L'any 1890 s'efectua una reunié, de la qual se'n conserva I'acta, amb I'objectiu d'acor-
dar la forma en que els propietaris dels terrenys compresos entre el penya-segat de la
baixada del Toro, el passeig de Santa Clara i el ferrocarril de Tarragona a Barcelona,
els cedien a la Junta d'Obres del Port per a dur a terme les obres de desmunt i anive-
llacié amb el ferrocarril. Perd, la companyia ferroviaria denega el permis "por el peli-
gro que amenazaria el ferrocarril lindante con ella y frente a la cual estan establecidos
todos los cambios de via en constante ejercicio noche y dia".”®

Fins 'any 1914 calgué esperar perqué la coneguda ziga-zaga restés enllestida seguint
el projecte de Josep Maria Pujol de Barbera.”

76 ACPT, fons JOP, sig. 569.
77 ORTUETA, E. Arquitectura y transformacién urbana... p.507.
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Pescadors i mariners

La poblacié de la ciutat de Tarragona al segle XIX, es distribuia territorialment, segons
la seva activitat professional, dins el recinte emmurallat de la Part Alta. La major part
de descripcions relatives a aquesta ¢poca aixi ho corroboren:

"Los marineros moraban alrededor de la Puerta de San Antonio, es decir en la parte
alta de la poblacién, y los labradores junto a la puerta del Rosario, o sea en la parte
que da al campo".”®

Quant als pescadors, unes 800 families vivien dins la ciutat emmurallada, tot i que
existia un bon nombre de tarragonins, relacionats també amb les feines del mar, que
ocupaven, des de temps immemorial, uns terrenys a la platja de la Marina, davant de
les cortines o muralles que resguardaven la ciutat, vora el mar.

Els ocupants de la platja eren els pescadors més pobres i humils, que no es podien per-
metre viure dins de la ciutat. Es tractava de families que malvivien en unes barraques,
a causa dels pocs recursos economics, i que es dedicaven a tenir cura dels estris i les
arts de pescar dels pescadors d'ofici que s’havien establert a la ciutat.

Com hem vist anteriorment, la Reial ordre de 18 de setembre de 1802, concedi a la
Junta d'Obres del Port tots els terrenys delimitats pel riu Francoli i el mar, que no tin-
guessin propietari determinat. El 1807, s'aprova el planol que delimitava tots els
terrenys i pertinences del port en aquesta zona, molts d'ells ocupats per les barraques

dels pescadors.

78  ALEGRET, A. Tarragona a través del siglo XIX (Historia y anécdotas ), Tarragona, 1924.
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EL NAIXEMENT DELS BARRIS DEL PORT

A 1'Arxiu Central del Port es conserven alguns dels titols de propietat de les barraques

situades en aquesta zona, conegudes també com a botigues de mar, alguns dels quals
daten del segle XVIII, tot i que el més antic és de I'any 1685. L'interes per les botigues
del port arrenca precisament d'aquesta &poca, coincidint amb la bonanca econdmica
que propicia la compra de béns immobles. Segons Anton Jorda, la compra de les boti-
gues obef a dues raons principalment. En primer lloc, servien de magatzem i, després,
eren un bon lloc per a comprar i vendre determinats productes.” Totes les botigues
estaven situades fora de les muralles, a la vora del mar, i de la seva existeéncia, a banda
de la documentacié conservada, en sén testimoni els nombrosos planols que es van fer
d'aquesta zona entre el 1700 i el 1806 amb motiu de les obres portuaries. S'hi assen-
yalen unes petites edificacions, situades just al davant de les fortificacions del port,
que separaven l'actual carrer del Mar de la platja de la Marina.
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Quant al nombre de veins que s'allotjaven en aquestes barraques, ens en dona una idea
un document del 1811 on s'especifiquen els pobladors dels quatre carrers de la Marina

i de les Barraques de la platja. A més, hi apareixen indicats els alcaldes de Barri:*

Barrio 15 — Al cuidado del Alcalde Pablo Donato
Primera calle de La Marina, 46 casas, 200 vecinos

Barrio 16 — Al cuidado del Alcalde Ignacio Soler
Segunda calle de La Marina, 25 casas, 200 vecinos
Tercera calle, 12 casas, 150 vecinos
Cuarta calle, 20 casas, 150 vecinos

Barrio 17 — Al cuidado del Alcalde Joseph Gonzalez

Arrabal de Mar — pescadores - 60 casas, 300 vecinos

Les barraques

En el segle XIX, i amb les necessitats afegides d'allotjar al personal destinat a les obres
del port, la proliferacié de barraques es va fer alarmant. Aquest creixement va preo-
cupar, d'una banda, a la Junta d'Obres del Port que considera que I'espai que ocupaven
a la platja s'estava convertint en un obstacle important per al bon desenvolupament
del projecte del port, i de I'al-

tra, als mateixos propietaris
de les botigues de mar que es
comencaren a inquietar pel
fet que el port anava necessi-
tant terrenys per a la cons-

truccié de noves infraestruc-

tures.
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Plano que manifiesta el estado en que se hallan al presente las obras del Puerto de 69
Tarragona. Juan Smith, 30 de juny de 1806. Museo Naval de Madrid. Foto Joan Farré.
——

80  Per coneixer la relacié de veins i els oficis veure annex document nimero 1.



EL NAIXEMENT DELS BARRIS DEL PORT

Aixi, per exemple, el 10 d'agost del 1814, alguns veins de les barraques de la platja s'a-
drecaren al port preguntant sobre la qiiesti6 i proposant pagar un lloguer mensual per
poder ocupar aquells terrenys. La major part d'aquestes persones dedicades, com hem
dit, a oficis relacionats amb la mar, en cap moment afirmaren que vivien a les barra-
ques, més aviat deien que hi : "custodian los utiles de sus oficios, los arreos de sus
haciendas de mar, los efectos de su comercio e industria con respeto a sus ocupacio-
nCS”.81

En el mateix escrit, perd, supliquen que "...siga considerando por un efecto de Piedad
y por beneficios y ventajas que pueden resultar a la Caxa del Puerto de semejante esta-
blecimiento, podra U., dignarse proteger la presente stplica pasdndola a quien corres-

n 82

ponda al predicho efecto de que no sean demolidas las predichas barracas".
La sol-licitud la signen un grup de persones que relacionem tot seguit:

José Altés Estanquer Francisco Grumasas ~ Comerciant

Rafael Padrol Patro Joseph Vidal Traginer

Tomas Feo Patro Joseph Salbado Matriculat

Angel Sasa Matriculat Juan Pau Laporta Matriculat

Joseph Sumoy Mestre d'aixa Paula Ratos Viuda

Tomas Tumazini Sabater Joseph Varnet Comerciant

Si s'observen els oficis dels que signen aquest escrit i, tenint en compte la data, s'in-
tueix que es tracta de persones d'un cert nivell economic, cosa que ens déna peu a afir-
mar que, probablement, la propietat era d'aquestes persones, encara que la majoria
dels ocupants habituals de les barraques eren, simplement, els mariners encarregats de
vigilar els estris de pesca dels propietaris referits.

Sembla ser que els pescadors van ser escoltats i la Junta d'Obres del Port troba una
bona soluci6 als seus propis problemes financers i una nova font de financament amb
el lloguer d'aquestes barraques.

Quan el 1835, la Junta Protectora de les Obres del Port desaparegué i la gesti6 del port
passa a ser competencia del Ministeri de Foment i les seves funcions assumides pel
Govern Civil i la Diputacid, els veins seguiren adrecant sol-licituds per a construir
barraques a la platja del Moll sota el pretext de protegir les seves eines de treball dels
robatoris i el deteriorament provocat pels agents climatologics.

81

ACPT, fons JPOP, sig. 162, exp.15.6.1, 10 d'agost de 1814.
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Plano de la posesion comprada a Miquel Boni & favor de las obras del Puerto de arragona por el Brigadier de la Real Armada Ingeniero en Geje de
Marina y Director de ellas Dn. Juan Smith y el Sr. Dn. Gaspar Cases vocal comisionado de la Real Junta de dicho puerto de Tarragona segun consta
de escriptura otorgada en 27 de febrero de 1802 por el escribano Dn. Francisco Salas, en el qual se demuestra la extension y situacion absoluta y
relativa de dicha posesion, terrenos con que linda y superficie que contiene en varas castellanas y asimismo en canas catalanas. 27 de febrer de 1802.
ACPT. Foto Joan Farré.
Veiem-ne una mostra: "Pablo Rabasa, patrén de esta matricula, tiene el honor de hacer
a U.V. presente tener abandonados los aparejos y utensilios de su profesién por falta
de local en donde asegurarlos, por descontado expuestos a ser robados y a deteriorar-
se con los soles, aguas y relentes cuyos perjuicios especialmente sin encontrar recur-
sos més que el de que V.S. providencia se le alquile por su justo precio una de las casi-
tas de la playa ...".®
La Diputacié, pero, se'n renta les mans i redacta un informe en els segiients termes:
"Como que edifican en solar ajeno, por la Ley no tienen derecho ni a aquél ni a la obra
que construyan, sin permiso del duefio del solar, supuesto dicho principio que debe
tener més fuerza cuando se trata de un terreno publico cedido a la Obra del Puerto"
Mentrestant, anaven avancant les obres del moll, i cada cop es necessitava amb més
urgencia espai per fer la draga, motiu que contribui sens dubte a augmentar la pressié
de la Junta d'Obres del Port envers la qgiiestié de I'enderrocament de les barraques.
El 1840, la mateixa Diputacié Provincial, crea una Comissio, a fi i efecte, d'actualitzar
la situacié legal de les construccions i per esbrinar si disposaven de permis o autorit-
zaci6 els que les ocupaven. Si es presentaven els documents adients, on es demostrés
que l'any 1813 estaven autoritzats a edificar les barraques, es podrien convertir en llo-
gaters, i si no, la Junta d'Obres del Port, tenia el dret d'enderrocar les construccions.
De les 78 barraques registrades, 19 eren legals, mentre que 59 no gaudien de cap mena

de permis.

83 ACPT, fons JPOP, sig. 162, exp. 15.6.1, 12 juliol 1836.
84 ACPT, fons JPOP, sig. 162, exp.15.6.1, 4 abril 1840.
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Plano que manifiesta el proyecto de ensanche de as barracas para los pescadores en fa playa destinada bara los mismos entre el Lazareto y ¢l o

Francoli. ACPT. Foto Joan Farré.
En el nomenclator dels carrers i places de Tarragona publicat per I'Ajuntament I'any
1843 hi consta el carrer de les Barraques, que era on es concentrava tot el comerg del
peix. També hi havia, pero, espai reservat per al lleure. Aixi, el 1851, es parla d'una
caseta de banys, propietat de Francesc Sarda, situada a la platja de la Marina, "bien
conocida de todo este vecindario y del de las poblaciones cercanas por los servicios y
notorias utilidades que presenta en beneficio de la salud publica" ®

Es conserven relacions dels llogaters dels anys 1847 al 1852, en que es recaptaren per

aquest concepte 2.332 rals el primer any, i 2.988 rals I'Gltim .2

Al padré municipal de I'any 1854¥, la majoria dels ocupants sén pescadors matricu-

lats i patrons. La resta d'oficis eren llauradors, peons, empleats de duanes, un escrivent,

un mestre de veles i un calafat. El nombre total de persones que habitaven aquestes

barraques era de 156.

Fins a aquest any 1854, hi ha constancia de sol-licituds de construccié de barraques;

aixi, Carles Mallol i Joan Granada, patrons dels llaguts de trafic Impensado i Virgen

del Carmen de 16 i 17 tones de carrega respectivament, sol-licitaren en aquest any, la

construccié de barraques a la platja del port. Com a curiositat, cal destacar la descrip-

ci6 de la superficie amb els segiients termes: "....de 20 palmos de longitud y 24 palmos

de latitud", expressi6é curiosa, pero, habitual, i no obligatoriament lligada, com pot

semblar, als ambits mariners.

La Junta d'Obres del Port respongué dient que: "...podran sefialarles locales para cons-

truir siguiendo la linea de barracas construidas en la actualidad en direccion al

Lazareto" ®

Els proposaven que s'instal-lessin en un nou indret, lluny de la ciutat, en direcci6 al rie-

rol dels Molins o Rec Major, on hi havia el Llatzeret.

~
N

85 ACPT, fons JPOP, sig.173, exp. 6.

86 Veure annex, document nimero 3.

87 Veure annex, document ndm. 2.

88 ACPT, fons JPOP, sig.162, exp.15.6.6, 15 novembre 1850.




Planol de les barraques dels pescadors. 6 d'octubre de 1869. ACPT. Foto Joan Farré.

El Llatzeret

Per definicié, un llatzeret és un edifici o local situat en un port o lloc fronterer, on se
sotmeten a revisié i a observacié persones i mercaderies que arriben d'un pais on hi
hagi epidéemia o malalties endémiques.

La construccié d'aquest edifici sanitari vingué donada per la necessitat de vigilar el tra-
fic portuari i preservar a la ciutat de qualsevol focus d'infeccié procedent del mar.

En un planol de la ciutat de Tarragona de l'any 1827, apareix ja aquesta edificaci6 en
terrenys de la platja del port, al costat de les restes del forti i cortina del conjunt del
baluard de Sant Carles, a ponent de la ciutat, i aillat, d'una forma preventiva, dels habi-
tacles de la poblacié de la Marina.

El Llatzeret estava format per quatre departaments: un edifici central que era la
residencia dels professionals metges, farmaceutics, capita de la faluga, etc. Un altre,
adossat al primer, on hi havia una sala per a les persones en quarantena, uns tallers i
magatzems. A l'altre costat de l'edifici principal, i també adossat, shavia construit un
cobert amb arcades, destinat a l'aireig de les mercaderies. Un tltim departament, més
petit, era el lloc d'estada del guardia de I'edifici.

Era un establiment molt (til, sobretot si tenim en compte, les freqiients epidemies de
I'¢poca, i a la vegada donava prestigi al port. Les seves funcions fluctuaven d'acord
amb la propia activitat mercantil maritima.

Tot i que no podem aportar cap document que justifiqui el trasllat de les barraques, el
que si és cert és que el seu enderrocament, coincidi amb l'autoritzacié de construir-ne
de noves en direccié al Llatzeret, és a dir, allunyant-los de la zona, on més endavant,
es construira el Moll de Costa.
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Superficie del Lazareto, 5 de maig de 1893. ACPT. Foto Joan Farré.

Les families dels pescadors, que encara ocupa-
ven la platja de la Marina, veient que, d'una
banda, la Junta d'Obres els desallotjava, que la
cortina o muralla del port paral-lela al carrer
del Mar era enderrocada, i que I'Ajuntament i
la Diputacié havien decidit protegir la Nova
Poblacié obrint les muralles de la ciutat alta,
se sentiren desemparats i sense casa on viure
dignament, la historia els havia maltractat. A
partir d'aquest punt, els treballadors de la mar,
lluitaren contra la mala sort que els perseguia,
amb l'objectiu d'acabar amb tants anys d'aban-
dé per part de la societat i les autoritats.

Alguns d'ells cediren o vengueren les barra-
ques a canvi de solars a la zona de la Marina
que s'estava comencant a edificar, sobretot als
carrers Reial, Castafios, del Mar, Castellarnau

i Lleé:

"Marcos Antonio Clavell vende una
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Escr/ptura de venda i cessié del llatzeret, 10 d"abril de 1894.
ACPT. Foto Joan Farré.
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botiga de mar y le compensan con un terreno que linda a poniente con Francisco

Mauri, al norte con la calle Real y el resto con terrenos de la obra".
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Els mandataris tarragonins, d'altra
banda, van creure que havia arribat
el moment d'establir una connexié
entre la ciutat emmurallada i la
poblacié de la Marina i el port, per la
qual cosa, la Diputacié provincial
nomena una comissié per a ajudar a
fer les millores possibles i portar
endavant les interessants obres del
port. Aquesta comissié elabora una
memoria dels plans d'enderrocament
de la muralla que separava la pobla-
ci6 del port de la ciutat i sol-licita
que urgentment s'hi fessin tota mena

d'observacions.

L'arribada del ferrocarril

Quan a mitjan segle arriba el ferro-

carril a la ciutat, s'inicia una nova

etapa, que concloura definitivament

i

amb la formacié del barri del Plano de la plaza de la cantera en el que se representa la parte de terreno —a,-
S 1] L . 1 ., d, b,-c ocupado por el tranvia del muelle de propiedad de D. Melchor Lloberas y el
errallo. a 1mp antacio aquest que se ha permutado con otro sefialado con los nimeros 1, 2, 3, 4 de propie-
PN d dad de las obras; segun la orden de S.A. el regente del reyno de fecha 12 de

nou mitja de transport, comportava mayo de 1870. 25 de novembre de 1870. ACPT. Foto Joan Farré.

la construccié de les linies i de les

estacions del ferrocarril, cosa que constitui el primer gran obstacle per als usuaris de
les barraques de la platja del Moll, ja que les vies havien d'ocupar més ampliament la
zona que hi havia entre el carrer del Mar i la platja, és a dir, el carrer de les Barraques.
En data 16 i 22 d'agost de l'any 1853, i per Reial ordre, es declararen subsistents les
concessions provisionals del ferrocarril de Barcelona a Tarragona i de Tarragona a
Reus. Els concessionaris oficials de les linies van ser Magi del Grau Figueres per a la
de Barcelona-Tarragona i Hipolit Destrand per a la de Tarragona a Reus.

En un escrit del Ministeri de Foment de 21 de setembre de 1855, adrecat a la Direccié
General d'Obres Publiques, la reina aprova els projectes de les estacions de Reus i
Tarragona, juntament amb les vies que hi havia d’haver entre les dues poblacions, a
més de la via que des de l'estacié de Tarragona havia d'arribar a I'embarcador del
moll.*®

Paral-lelament, aquest mateix any 1855, tingué lloc la primera expropiacié, i els pes-
cadors, progressivament, es van veure obligats a desplacar-se, ells i barraques, a la plat-
ja existent davant del carrer del Mar, encara que per poc temps, ja que la necessitat de
construccié de la linia de Valencia els obliga, novament, a traslladar-se, aquest cop al
costat del Llatzeret, extramurs de la ciutat.

90 ACPT, fons JPOP, sig. 163, exp.16.1.2., 21 de setembre de 1855.
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Proyecto de un paso superior para los ferrocarriles de Valencia y Lérida en el extremo poniente del muelle de Costa 14 d'agost de 1897. ACPT. Foto Joan Farré.

El 14 de maig de 1856 s'inicia la col-locaci6 de les vies del ferrocarril de Tarragona a
Reus i s'esperava l'arribada imminent d'una fragata que portava les locomotores. Dos
mesos després arribaren les dues primeres que van ser batejades amb els noms de
"Tarragona" i "Reus". El 15 de juliol va sonar per primera vegada el xiulet de la loco-
motora "Tarragona".

La linia va ser inaugurada solemnement el dia 8 setembre de 1856, acte que compta
amb l'assistencia de les autoritats eclesiastiques i civils. El mateix dia, van ser beneides
les estacions de Tarragona, Vilaseca, Reus i el pont sobre el riu Francoli.*'

Quant a les estacions, I'enginyer Saturnino Bellido, redacta, I'any 1883, una memoria
estudi, a instancies de la Comissié creada l'any 1859, per ubicar l'estacié central de
Tarragona. En el preambul d'aquest text es diu: "Los perjuicios y reclamaciones pro-
ducidos con motivo del transito de trenes de los ferrocarriles por el paso a nivel situa-
do 4 la entrada del puerto han venido sucediéndose con tanta frecuencia y ocasiona-
do tanta alarma, que esta Corporacién se consideré en el deber de estudiar detenida-

mente el asunto para la resolucién més conveniente 4 los intereses ptblicos".*
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Es van construir tres estacions que corresponien a les tres linies que hi havia: la de
Lleida, la de Valencia i la de Barcelona, aquestes tltimes a la plaga de la Pedrera. Salvat
Bové descriu perfectament la seva ubicacié: "En uno de los extremos de la calle del
Mar, frente a la de Jaime | se construyé la Estacion de término del ferrocarril de
Tarragona-Reus. Cuando fueron terraplenados los terrenos de la Plaza de los Carros,
hasta donde llegaba antafio las aguas del mar, se establecié la nueva Estacién ferro-
viaria, la cual por constituir un estorbo en este sitio es por lo que a principios del siglo
XX se construye una tercera que es la actual estacién de Barcelona".*®

La invasi6 del ferrocarril va ser tan gran que quan el 1883 I'enginyer director del port,
Saturnino Bellido, redacta el projecte del moll de Costa, exposa clarament el perill que
aquesta situacié comportava a la superioritat. Bellido argumentava que el port s'esta-
va quedant tancat per les linies ferroviaries; acusava a les diferents companyies d'ha-
ver acaparat terrenys indegudament i que el port estava seriosament amenacat per

aquestes mateixes companyies.*
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HMT, Diario Mercantil, 9 de setembre 1856.

HMT, Memoria que publica la Junta de Obras del Puerto baciendo ver los grandes perjuicios que tanto el mismo como el comercio y la ciudad

sufren con las actuales estaciones de ferro-carriles y medios que pueden emplearse para remediarlos. Tarragona, 1883.

SALVAT BOVE, J. Tarragona antigua y moderna a través de su nomeclatura urbana. Tarragona, 1981.

ESCODA MURRIA, Coia. "La problematica ferroviaria en els inicis de la construccié del Port". A: AlPort, niim.8, 3r trimestre 2001.




Es forca significativa la descripcié que fa de la situacié: "...esté convertida en estacién
toda la zona litoral que media entre los dos puntos mencionados, 6 sea en el espacio
de cerca de un kilémetro, haciendo casi imposible la comunicacién entre la ciudad y
el puerto por el paso a nivel de la plaza de Olézaga, que casi siempre esta obstruido
por los trenes y las maniobras, impidiéndola completamente entre dicha plaza y el
Lazareto, y haciéndola muy dificil y sumamente peligrosa con el populoso barrio de
San Pedro 6 del Serrallo, por el tnico paso & nivel que existe junto al Lazareto, cerra-
do casi siempre por las maniobras de los trenes, que parecen colocados alli exprofeso
horas enteras para evitar toda comunicacién y causar perjuicios al ptblico".*®

Bellido era partidari, a l'igual que la Junta Consultiva de Camins, Canals i Ports de
construir l'estacié central fora de les muralles construint un tinel per sota del Forti
Reial i de la plaga d'lIsabel Il que desembocaria a la pedrera i enllagaria amb la via de
Barcelona per la baixada del Toro. La seva intencié era allunyar-lo del port tant com
fos possible.®®

Era del parer que I'emplacament que proposava complia tres requisits basics:

¢ Era el suficientment ampli per cobrir les necessitats i desenvolupament
previstos, a més, la seva adquisicié era econdmica (terrenys barats) aixi com
les obres d'esplanacié.

e Els ferrocarrils hi podrien accedir facilment, tant els ja existents com
els projectats.

® |es comunicacions de l'estacié central amb la poblacié i els molls portuaris
seria facil.

e Aquesta ubicacié no obstaculitzava els plans d'eixample de la poblacié.

Confiava tant amb la seva proposta, juntament amb la que havia fet per al moll de
Costa, que, fins i tot, es permeté la llibertat de projectar la poblacié de la zona pro-
pera al port inclos el Serrallo, on pensava que seria bo construir una església i un vara-
dor per a les barques de pesca, obres que encara trigarien uns anys a ser realitat.
Linforme de Bellido sobre I'estacié central va ser estudiat per la Comissié de Ferroca-
rrils, formada per L. de Jovér, Francisco Morera i Gabriel Ballester, els quals lloaren el
treball de I'enginyer perd es desentengueren del tema i el remeteren a la Junta d'Obres
del Port perque prengués la decisié final.

Aquesta llegi l'informe i el dictamen de la Comissié dos dies després i manifesta que
ambdds textos havien: "sido acogidos con especial complacencia y disponiéndose la
impresién de los mismos al efecto de que el piblico en general, después de formar
concepto sobre tan importante asunto, contribuya 4 la resolucién mds acertada,

poniendo término definitivo & reclamaciones y conflictos el patriotismo de todos".”’
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HMT, Memoria que publica la Junta de las Obras del Puerto haciendo ver los grandes perjuicios que tanto el mismo como el comercio...
ESCODA MURRIA, Coia. "Saturnino Bellido Diaz, director del Port de Tarragona". A: AlPort, ndm. 19, 2n trimestre 2004.
Id.
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La formacio del barri

EL NAIXEMENT DELS BARRIS DEL PORT

[‘arribada del ferrocarril, com hem vist, precipita la desaparicié de les barraques i l'ai-
xecament de noves construccions a la zona que, anys més tard, esdevindria el barri del
Serrallo.

Una de les primeres sol-licituds per traslladar les barraques de la platja de la Marina
als nous terrenys assignats, la promogué el Gremi de Marejants el 26 de marg de 1859,
data en que els seus representants s'adrecaren al port, amb la intencié de demanar per-
mis per a la construccié d'una caseta de fusta, "para custodiar y pesar el pescado fres-
co que se extrae del mar" *®

La concessi6 els va ser atorgada el mateix any, amb les condicions establertes en I'ar-
ticle 8¢ del Reial decret de 3 de febrer de 1853, aplicables a totes les demandes d'edi-
ficacié de barraques, i que basicament eren:

-les dimensions de la caseta serien com a maxim de 36 per 60 pams.

-havia de ser de fusta i sense fonaments.

-la concessi6 era provisional, ja que la Junta d'Obres del Port, es reservava el dret d'ex-
tingir-la en cas que les necessitats de les obres aixi ho preveiessin.

-la caseta s'aixecava amb la funcid, tnica i exclusiva, de pesar i vendre el peix, en cap
cas es podria habitar ni llogar per a d'altres usos.

-el permfis seria avalat pel comandant de Marina, pel director del port, Angel Camén
i pels directors del Gremi.

Aquesta legislacié sobre les noves construccions dels pescadors ens fa pensar que no
es tractava de res provisional, siné que, ja hi havia un interes en la formacié del barri.
Seguint la politica de condicionar la platja i els terrenys assenyalats a la Junta d'Obres
del Port en previsié de continuar l'expansi6 del moll, en data 12 de desembre de I'any

Croquis de la parte de playa comprendida desde el Lazareto a la desembocadura del rio Francoli, 26 de maig de 1871. ACPT. Foto Joan Farré.

98 ACPT, fons JPOP, sig. 162, exp.15.6.1.
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T RS
del dictamen que se acompana unido a este. 14 de mar¢ de 1860.
ACPT. Foto Joan Farré.

: : A Thes el
Plano del rio Francoli y terrenos colindantes que se presenta para aclara

1859, es consulta al director d'Obres Publiques, sobre la continuacié de I'enderroca-
ment definitiu de les barraques de la Marina, l'edifici del Llatzeret i el forti del
Francoli.

Aquest respongué: "Las casillas construidas en la orilla del mar dentro de la zona,
juzgo que deben desaparecer en primer lugar cuando se verifique la limpia. Su coste
serd de unos 60.000 reales de vell6n. También debe desaparecer el edificio conocido
como Lazareto, tanto por hallarse comprendido dentro de la zona que ahora se marca,
como por que no satisface actualmente al objeto para el que se construyd. Ademds su
situacién es inconveniente y seria mas oportuno si se situara en el arranque del con-
tramuelle, m4s apartado de la poblacién y con otras dimensiones que satisfagan con-
venientemente a todas las necesidades que surgen en este puerto cada dfa més fre-
cuentado por toda clase de embarcaciones. El valor del Lazareto serfa de unos 100.000
reales de vellén. También se solicita la destruccién del Fuerte del Francoli".*

El governador civil de la provincia hi troba una objeccié, que el forti del Francoli
seguia formant part del sistema defensiu de la ciutat, i que per tant, no es podia ende-
rrocar. Les conclusions a aquesta sol-licitud van ser:

-que el Llatzeret havia de ser respectat, com a maxim es podia traslladar a un altre lloc.
-que les barraques dels pescadors, podien continuar on eren, fins que realment esde-
vinguessin un destorb per a la construccié del moll de Costa.'®

Posteriorment, es concedi als pescadors autoritzacié per a construir casetes o edificis
a la platja del Francoli amb la condicié que fossin de fusta i mobils, a través de la Reial
ordre de 17 de juliol de 1861.

La insistencia de I'enginyer director de les Obres del Port per acabar amb el problema
que plantejava l'existencia d'unes barraques residuals, es fa ben evident a través d'un
escrit datat el 10 d'abril de I'any 1863, com a conseqiiencia d'algunes reclamacions
fetes per alguns dels propietaris de les barraques de la platja de Marina: "...por tltimo
se manifiesta la conveniencia de que la expropiacién y derribo de las citadas barracas
que son un obstaculo para la construccién del muelle interior y para el buen aprove-
chamiento y distribucién del terreno, con lo que se conseguiré que los pescadores que
las habitan desistan de la oposicién a la construccion del muelle y al Ferrocarril de

Valencia que ha de recorrer la playa".""

99  ACPT, microfilm Archivo Histérico Nacional, rotlle 1, Exp- 7, 12 desembre1859.
100  ACPT, microfilm Archivo Histérico Nacional, rotlle 1, Exp. 8.
101  ACPT, fons JPOP, sig.162, exp.15.6.5.
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Plano que manifiesta la acotacion de la barraca que trata de construir Jayme Suliano y Rodriguez, 28 d'agost de 1871. ACPT. Foto Joan Farré.

El primer cop que apareixen citades les noves barraques és en el Padré municipal de
l'any 1862, que les ubica, concretament, en el barri 9, en el qual s'hi feien constar totes
aquelles persones que vivien en edificis i masies a les rodalies de la ciutat.’® No es pun-
tualitza quantes n'hi ha, només que es troben mes enlla del Llatzeret en direccié al
forti del Francoli, i sense cap nom de carrer.

Casilla de las Obras del Muelle - Matias Ulldemolins y José Mir6 Fortuny
Casilla del Puente del Francoli - Pedro Muntafia Gisbert (Pe6n caminero)
Casas Puente Ferrocarril - Manuel Zaragoza y Bernardo Roig, Empleados
Choza - Ramén Deu-(Riera), Agustin Caballé-(Guimera)
Choza - Ignacio Batlle — Agustin Font (Valls) — Marinero
Choza-José Marti — n.3—Josep M?* Bergadd (Tarragona)

Antonio Farré(Ciutadilla)

©o
o

102  AMT, padré municipal 1862.
103  ACPT, fons JPOP, sig. 162, exp.15.10




En el mateix Padré, hi consten, en el barri 8, unes altres barraques, que correspondrien
a les que restaven de la platja de la Marina. De les 70 que hi havia el 1840, només en

restaven 8 que eren propietat de:

Antonio Dalmau 53 - baixos
José Serra 57
Mariano Bertran 54

José Antonio Ramén 58

Pablo Garcia 19

Josefa Gavald4 18 - baixos
Simén Arnau

Francisco Pons

A partir de 'any 1863, i un cop donada l'ordre d'enderrocament de les antigues barra-
ques de la platja, totes aquelles persones afectades directament, i d'altres que necessi-
taven urgentment un lloc per viure i per guardar les seves eines de treball, a la vegada
que disposar d'un varador per a les seves barques, comencaren a sol-licitar un altre
espai dins del moll.

El 3 de juny del mateix any 1863, Juan Granada, José Agustin Caballero i Fernando
Carreté escriuen a I'enginyer en cap d'Obres Pdbliques de la provincia una nota en la
qual es ratifica la concessié de nous espais per al varador: "Que habiendo recibido
orden del Sr. Comandante de Marina para botar los faluchos que tenemos destinados
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en el varadero del Lazareto, con motivo de las obras del Ferrocarril de Valencia, que
se estd construyendo en la playa frente a la calle del Mar, habiéndonos destinado la
otra playa del Lazareto al Fuerte del Francoli. A V.S. suplican que a fin de poder cum-
plir la citada orden se digne cederles para este objeto, parte del pequefio vivero que
hay inmediato al Fuerte del Lazareto a fin de que arregldndolo podamos con més faci-
lidad conseguir otro varadero para varar y botar al agua nuestros faluchos y tener un
puesto de refugio en caso de temporal".'®

El viver del port havia estat creat el 1844 pel director, Ciriac de Muller, a fi de dispo-
sar de plancons d'arbres quan s'urbanitzés el nou carrer que s'’havia previst construir, al
costat del riu Francoli, la Via Amalia. Amb la finalitat de protegir la plantaci6 d'arbres
es va construir una paret que envoltava el viver.

Es en aquest document on, per primer cop, es delimita I'espai que va del Llatzeret al
forti del Francoli, com a platja destinada a ser ocupada i edificada pels pescadors.
Podriem dir, doncs, que el juny del 1863 seria la data de reconeixement oficial de I'a-
rea que ocuparia el futur barri del Serrallo.

Ateses les dificultats per a construir barraques en aquest nou espai, com a conseqiien-
cia de l'intervencionisme de la Junta d'Obres del Port, i a causa de 'experiéncia ante-
rior, alguns pescadors i comerciants del ram, prengueren decisions que, sens dubte, no

eren les més adients, com ara la de construir una barraca en terrenys del viver d'arbres

del port.

e el d i e

s del Serrallo amb nens jugant i pescadors revisant xarxes. Autor desconegut. 1933. De la revista Tierras de Espafia, nimero 3,

agost de 1933. ACPT.
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La Junta d'Obres del Port presenta una dentincia en data 3 de novembre del mateix
any 1863. Un grup de persones en nom del Gremi de Pescadors es disculpa inno-
centment per haver construit una casa en un solar propietat de 'Estat: "Que si por su
exclusiva imposicién y cuenta construyeron en la zona del Francoli la barraca que V.S.
tiene ya conocimiento, fue porque ellos poco conocedores de las férmulas previas y
deberes que han de llenar los que levantan obras en propiedades del Estado, se creye-
ron que no gravando hacienda de particular podrian hacerlo sin que nadie les pusiese
impedimento, pues que hasta ignoraban que ese terreno fuese dependiente de la auto-
ridad de V.S"."

A partir d'aquest fet, gairebé anecdotic, esdevenen un seguit de notes entre l'enginyer
en cap del port i Ramon Morera, alcalde de Tarragona. En primer lloc, s'acusava als
patrons de les barques de pesca d’haver envait una zona del viver, terreny del que no
havien estat mai propietaris per a construir-hi una casa. Per la falta comesa, haurien
d'enderrocar-la i deixar el terreny tal com estava abans.

Lenginyer en cap provincial intentad posar pau i considera que podien edificar d'una
manera provisional, amb la condicié de traslladar la construccié segons les exigéncies
de les obres del port.

Josep M. Albanés, alcalde de la ciutat, a la vegada que donava els passos necessaris per
a tancar el cas, va redactar un escrit, el mateix mes de desembre de 1863, adrecat al
governador civil de la provincia. Es tracta dun memorandum en el qual exposa la
situacié en que es trobava la poblacié pescadora de Tarragona des que s'instal-la al
davant del carrer del Mar fins a aquell moment. Lalcalde demana que se'ls permetés
construir, encara que fos de manera provisional, els habitatges que demanaven.'®®

La resposta es va fer esperar més d'un any i mig, fins que el 21 d'agost de 1865, la reina
resolgué: "...S.M. no obstante hallarse prohibido por la R.O. de 16-Septiembre-1856,
las edificaciones de interés particular en las primeras zonas de las playas de guerra, sin
embargo atendiendo las circunstancias de la clase a que se consagran los expresados
edificios y a las consideraciones expuestas por la municipalidad recurrente y en vista
de lo informado por V.E. y por el Ingeniero general se ha servido conceder su Real
autorizacién por gracia especial para que puedan construir dichos edificios. Con la
condicién, a fin de reconciliarse los intereses del municipio con los muy importantes
de la defensa, de que las indicadas casetas habran de construirse de madera y méviles
sobre ruedas, para que puedan trasladarse con facilidad en los momentos oportunos,
debiendo quedar ademds sujetos a las prescripciones generales establecidas por la
R.O. de 13-Febrero-1845"."%

Aquesta disposicié permetria donar un pas de gegant envers l'assentament dels pesca-
dors a la platja del Francoli, és a dir el Serrallo.

Lenginyer en cap i el governador de la provincia deixen ben clares les condicions per
les quals es concediren permisos per a construir barraques de fusta a la platja del
Francoli, tant per al Gremi de Marejants com per als particulars.'”

104  ACPT, fons JPOP, sig.162, exp.15.10

105 Id., 21 de desembre de 1863.

106  AMT, lligall Ensanche Poblacién, 1862-1872, Policia Urbana , 21 d'agost 1865.
107  ACPT, fons JPOP, sig. 162, exp. 15.6.5, 28 de gener de 1864.
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Vista del barri de pescadors i platja del Serrallo cap a 1870. Foto: Laurent. ACPT.
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A partir d'aquesta decisid, els pescadors, mariners i comerciants, van provant de dema-
nar les autoritzacions per a construir de nou les seves barraques, aquest cop en el seg-
ment de costa que va del Llatzeret al forti del Francoli, acceptant totes les servituds i
condicions que hem exposat anteriorment.

En el discurs de Placid de Montoliu Eril i Sarriera, alcalde de Tarragona pel que fa al
bienni 1865-1866 entre d'altres coses diu: "A consecuencia de las Obras de los ferro-
carriles de Lérida y Valencia, fueron hace tiempo derribadas las casetas o chozas que
en la misma playa tenian los pescadores y vieron estos precisos a situarse fuera de la
muralla en un sitio desabrigado y en el que la fortificacién les impedia levantar edifi-
cio alguno. El Ayuntamiento solicito para esta infeliz gente, acude a S.M. pidiendo se
dignase permitirles construir habitaciones en dicha playa — del Lazareto al Fortin de
Francoli - y por R.O. de 12 Agosto 1865 vino concedido lo que el Ayuntamiento pidié
bien que con algunas restricciones. Ello es que en breve tiempo aquel sitio se poblé
de edificios y que los pescadores estdn ya al amparo de ellos al ejercer sus rudas y fati-
gosas tareas".'®
El Diario de Tarragona prengué part en l'assumpte i critica les condicions i la situacié
urbanistica d'aquest incipient barri: "Junto a la Puerta del Francoli y a orilla del mar, se
estan levantando unas malas casuchas de madera, para albergue de pescadores y sobre
terrenos del Estado, de lo que tenemos entendido. Se levantan dichas viviendas de mal
modo, en razén a que como el permiso es precario, no se atreven los edificantes a gas-
tar en valde y a obrar como lo harfan a ser de su propiedad el suelo. Se preguntan por
que el Gobierno no cede aquél terreno o "patios" en lo cual ganaria la hacienda, la

higiene y el ornato publico".'*”
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HMT, Llegat Gramunt, Discurso de D. Pldcido M= de Montoliu. Bienio 1865-1866. Tarragona, 1867.
HMT, Diario de Tarragona, 25 d'agost de 1865.




El nom del barri

Larrel etimologica de la paraula Serrallo sembla ser que prové de l'italia serraglio, i a la
vegada del llatf serare que vol dir tancar. També es diu serrallo al lloc on viuen els serra-
llers. En arab, la paraula sarai fa referéncia a una part del palau, destinat a I'harem,
estanca reservada a les dones i els nens.

Antoni de Magrifi4, cronista de la ciutat, deia que el nom amb que fou batejat el barri
maritim de Tarragona, va ser per honorar al general Echagiie, ferit durant la Guerra de
I'Africa el 1859, i en concret durant el combat del Serrallo. Com a reconeixement,
aquest militar va rebre el titol de comte del Serrallo.”

Sigui com sigui, hem de considerar que el nom fa referéncia a un lloc tancat o delimi-
tat, en aquest cas pel mar, pel Francoli i per les linies férries de Reus i Valencia.

La paraula Serrallo referida al barri tarragoni apareix publicada per primer cop l'any
1867 al Diario de Tarragona: "Se ha dado en llamar El Serrallo a aquél grupo de casas o
barracas que los pescadores han formado en la playa, tocando con el rompiente de las
olas, en la parte exterior de la Puerta del Francoli. Aquella nueva poblacién limitada
por una parte por nuestra apacible rada y por otras por el ferrocarril de Valencia y
varias huertas..." ™"

A T'Arxiu Central del Port, el primer escrit oficial en que apareix el nom del barri del
Serrallo, data del 28 de novembre de 1870. Es tracta d'una proposta adrecada a
I'Ajuntament per la societat Gasset Hnos. on se sol-licita la construccié de casetes "en

el sitio denominado Serrallo".'?
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Vista del Serrallo amb les barques varades a la platja. En primer terme nens jugant prop d’una barca. Cap a 1920. Foto Chinchilla. ACPT.

110  Enciclopedia Universal Ilustrada. Vol. 19, Madrid.

11

HMT, Diario de Tarragona, 25 de juny de 1867.

112 ACPT, fons JPOP, sig. 162, exp.15.6.8, 28 de novembre de1870.

85



EL NAIXEMENT DELS BARRIS DEL PORT

En el Padré municipal de I'any 1871 hi consta ja el carrer del Serrallo, dins el barri

namero 9:

Calle Serrallo
Boada Morera, Arturo
Chillida Franch, José
Gil Barbard, Josefa, Viuda
Gilbert Més, José
Grau, Jaume
Masdeu Pedrol, Francisco
Mestres Cabré, Pedro
Pascual Prats, Rafael
Pinos, Francisco
Pla Serral, Joseph
Selma Tifiena, Joaquin
Serral Brunet, Josefa,Viuda

Vives Sabater, Joaquin

!
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Tarragona)

Castellén) Labrador
Castellén)

Castellén) Labrador
Tarragona) Cantero
Reus) Faenas de Playa
Tarragona) Labrador
Tarragona) Pescador
Caspe)

Tarragona) Pescador
Teruel) Alpargatero
Cherta)

Constanti) Marinero

Quan s'observa aquest llistat crida
l'atencid, sobretot tenint en comp-
te, com hem constatat anterior-
ment, que els que sol-licitaven per-
mis per a construir barraques eren
pescadors i homes de la mar de
Tarragona, que no apareixen com a
habitants o residents reals. De les
67 persones que demanen autorit-
zacié per a construir barraques,
només n'hi resideixen 13.

En el Padré municipal de lany
1875," el nombre de caps de fami-
lia que viuen al Serrallo és de 35,
amb un total de 137 veins, dels
quals només el 29,6 % son fills de

Tarragona, la resta sén de Sant

Carles de la Rapita, Valencia,

\r

L

Escnptura de venda perpetua d'un solar del Serrallo, 28 de desembre de 1897.

Foto Joan Farré. ACPT.

- Vinaros, Vilanova, etc.
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113 Veure annex, document ndm.5.



L'e

ixample de la ciutat

Hi ha dos fets claus en la formacié del barri del Serrallo; d'una banda la necessitat d'ei-
xamplar la ciutat i de l'altra, la promulgacié de la Llei d'aigiies.

Quant a l'ampliacié del nucli urba, cenyit per les fortificacions, és probable que noti-
cies procedents de Madrid, sobre la imminent publicacié d'una llei relativa a I'eixam-
ple de les poblacions emmurallades, fos estudiat per determinats grups politics, indus-
trials i comerciants de la ciutat. Aixo explicaria que un any abans de ser oficial la llei,
ciutadans de Tarragona sol-licitessin de 1'Administracié les actuacions adients per
eixamplar la poblacié enderrocant la cortina que anava des de la Porta de Lleida fins
al Francoli, que ja no cabia dins dels seus antics i raquitics limits. Es justifica 'escrit
amb raons de pes com la necessitat de construir noves edificacions per a magatzems,
per a les operacions comercials i per a allotjar a la creixent poblacié, perd també com
a factor propici per a l'augment del comerg i del trafic mercantil de la ciutat. Shi
entreveuen, a més, raons de caire més social: "También se solicita para conceder algtin
alivio a la infeliz clase de Pescadores que se hallan ahora abandonados y como rele-
gados de la sociedad"."

[’Alcaldia, mitjancant la comissié encarregada per a informar sobre I'eixample de la
ciutat, va remetre al governador un extens escrit justificant les limitacions i l'ofega-
ment que provocava aquella cortina, el creixement manifest de la poblacié de la
Marina, amb magatzems i inddstria i la necessitat de tenir mes espai, sumada a l'e-
xisténcia dels ferrocarrils de Valencia i Reus.™

Finalment, la reina Isabel Il decreta, el 15 de gener de I'any 1865, les obres d'eixample
de les poblacions com d'utilitat publica. Els ajuntaments de les ciutats afectades es
farien carrec dels carrers, places, clavegueram, construccié de voreres, empedrat i
enllumenat, aixi com del seu manteniment."®

El mes d'octubre de 1868 van tenir lloc els primers acords entre el recent estrenat
Ajuntament Revolucionari, a carrec de Josep Maria Albanell i Giner i d'altres membres
com Besses, Magrifia, Solé Ballester, Rius Ballestrini, Sabadell, Mallol, Escola i Poblet.
Acords, el primer fruit dels quals, fou I'enderrocament de la cortina en qiiesti6: "Se
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Vista del port i del barri del Serrallo cap a 1910. Autor desconegut. ACPT.

87

114
115
116

AMT, lligall Ensanche de la Poblacién, 1862-1872,15 febrer 1864.
AMT, lligall Ensanche de la Poblacién, 1862-1872, 6 de maig de 1864
AHT, Butlleti Oficial de la Provincia, 15 de gener de 1865.



derriba el Fuerte Real situado entre el Rech Majé y la calle de Lérida o del Gasémetro,
cerca de la plaza de Toros. Era un Fuerte artillado y desde €l se hacian salvas que per-
judicaban mucho con las trepidaciones a los comerciantes de vinos y era a la vez un
recuerdo de los crimenes politicos cometidos alli en la triste y terrible dominacién del
feroz y sanguinario Conde de Espafia".""’

Els ulls critics dels ciutadans de Tarragona sospitaven l'existencia d'alguna motivacié
diferent darrere de les sol-licituds d'enderrocament de la muralla que anava de la Porta
de Lleida fins al riu Francoli. La premsa va fer-se resso d'aquestes conjectures:

"La inmensa mayorfa de los vecinos de Tarragona reprueban el derribo de las Puertas
de San Francisco, Santa Clara y Lérida y la apertura de boquetes en varios puntos de
la muralla, todo ello para facilitar la expansién de la ciudad. Esta actuacién no repor-
tard beneficio alguno y sf la apertura de boquetes en cada uno de dichos puntos y los
vecinos inmediatos estaran expuestos a robos a mansalva, sin posibilidad de coger a
los ladrones. Tarragona con el derribo de sus murallas, queda en condiciones inferio-
res a las de otras poblaciones de la provincia, queda una ciudad abierta, pierde su
importancia de ciudad fortificada, deja de ser una plaza de armas"."®

Sigui com sigui, la proposta d'enderrocament de la muralla es va dur a terme i es va fer
efectiva la implantacié de magatzems, el creixement de la poblacié de la Marina i I'a-
proximaci6 a la ciutat del naixent barri dels pescadors.

Al mateix temps, aquesta autoritzacié per part de 'Ajuntament, fara que s'oficialitzi
qualsevol sol licitud per a edificar als voltants de les fortificacions i, per tant, sera una
gran ocasié per a les persones interessades en invertir en el nou barri del Serrallo.

La Llei d'aigiies

[‘altre esdeveniment que contribui notablement a la formacié del barri serrallenc, va
ser la promulgacié de la Llei d'aigiies, el 7 d'agost de 1866. Es tracta d'una llei molt
amplia de la qual només en referirem els aspectes, el compliment dels quals, condi-
ciona sobre manera la formacié del barri i la seva fisonomia. Sén aquests:
-els terrenys que s'unien a les platges pels aterraments ocasionats pel mar passaven
a ser del domini public. Quan aquestes terres no fossin banyades per les aigiies del
mar i no fossin objecte d'utilitat publica, el govern les declararia propietat dels seus
amos.
-la servitud de salvament havia de comprendre una zona de 20 metres comptats des
de terra endins fins al limit inferior de la platja. Aquesta servitud, perd, no havia de
ser obstacle perque els propietaris de les terres properes al mar o la platja, sem-
bressin, plantessin i aixequessin dins de la zona litoral terrestre i en terreny propi,
edificis agricoles i cases d'esbarjo.
-el permfis per a aixecar barraques d'is no permanent, o per a establir diposits tem-
porals de materials o altres efectes, cercats per tanques, el concediria el governador

civil, prévia consulta amb el comandant de Marina i I'enginyer en cap de la Junta

d'Obres del Port.

EL NAIXEMENT DELS BARRIS DEL PORT

117 MAGRINA, A. Tarragona en el siglo XIX... p.27-28.
118  HMT, Diario de Tarragona, 31 gener 1869.
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Vista del barri de pescadors des de I'entrada del moll de Costa amb la platja on es varaven les bérques abans de la construccio
del moll de Pescadors. Cap a 1933. Foto Vallvé. ACPT.
El resultat de l'acatament d'aquesta Llei d'aigiies, i de I'eixample de la ciutat, dona lloc
al barri pescador, la urbanitzacié del qual no va ser la més apropiada tal i com critica-
ren els mitjans periodistics del moment. Aixi, el diari La Epoca del dia 29 d'agost de
1866 posa en evideéncia la necessitat urgent de clarificar I'estat urbanistic de l'inci-
pient barri: "En lo relativo al mar y sus riberas, la necesidad de la Ley se hacia sentir
més todavia, por que la experiencia demostraba a cada momento la insuficiencia de la
ley de Partidas para deslindar y determinar el dominio de aquél y los aprovechamien-
tos en las playas y las servidumbres de los predios fronterizos, con otras muchas dis-
posiciones sobre vigilancia y policia de aguas que requeria reformar".""
Un exemple del concepte de la nova ciutat que s'anava bastint gracies a la possibili-
tat d'enderrocar les muralles s'aprecia en aquesta nota de premsa, i també en les fonts
municipals: "Se ha dispuesto se abra un boquete en el lienzo de muralla que existe
desde la Puerta del Francoli al Lazareto para poner en comunicacién la calle del Mar
con el caserio del Serrallo".**®
Arran d'aquests esdeveniments i acords comentats, entre el 1866 i el 1870, se succei-
ren forca demandes per a construir barraques, tant per a habitatge, com per a guardar
els estris de pescar a I'espai de costa que anava des del Llatzeret al forti del Francoli.”™
Durant aquest cinc anys, grups de patrons de la matricula de mar de la capital o sim-
plement veins vinculats, més o menys, amb les feines del mar, escrigueren al governa-
dor civil perque d'acord amb la Llei d'aigiies, se'ls concedis la gracia d'edificar en els
terrenys esmentats. La major part d'aquestes sol-licituds adjunten planols o croquis on

s'assenyala la zona concreta a edificar. Gracies a aquests dibuixos es pot seguir forca
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HMT, La Epoca, 29 d'agost de 1866.
AMT, llibre d'actes de 'Ajuntament, marg de 1870.
Una relacié dels veins interessats en edificar s'adjunta a I'annex, document niim. 4.
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A,

de pescadors, platja del Serrallo amb les barques varades i posit de pescadors. Cap a 1933-1934. Autor desconegut. ACPT.

bé 'ocupacié del que avui son els carrers del Serrallo i del que, probablement, fou Ia
primera edificacié del barri, el Pes del Peix.

Moltes d'aquestes peticions que es van formular arran de la publicacié de la llei
d'Aigiies, anaven adrecades a la reina Isabel II, pero, recordem que era una época de
revoltes i que amb la Revolucié de 1868, probablement, es van extraviar, cosa que

explica la gran quantitat de reclamacions existents dels anys que van del 1869 al 1871.
Malgrat tot, res no havia canviat amb el pas del temps i la resposta a les peticions sem-
pre comportava un seguit de condicions; aixi I'l 1 d'abril de 1871 el governador civil
encara els contesta indicant-los les limitacions relatives al material a emprar, preferi-
blement fusta, el respecte a les servituds, el termini de la concessié que s'establi en cinc
anys, etc.'?

Sembla que totes aquestes condicions que limitaven l'edificacié permanent de cases
venien donades per les accions de la Junta d'Obres del Port, perd, no podem oblidar
que aquesta entitat actua tenint en compte els seus interessos alhora que respectant en
tot moment els interessos dels particulars.
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ACPT, fons JPOP, sig.162, exp. 15.6.11, 11 d'abril de 1871.




La

consolidacio del barri

La benevolencia inicial per part del Govern, quant a la concessié de permisos per a
edificar, significa un seguit de problemes posteriors i constants. Aixi, cada vegada que
el port necessitava eixamplar-se cap a l'oest, via natural d'altra banda, topava amb els
pobres pescadors i tornaven a iniciar-se els expedients d'expropiacions forcoses, que
son vitals per a coneixer el desenvolupament del port i la urbanitzacié del barri mari-
tim.

L'any 1870, alguns propietaris serrallencs, com Anicet Espinach o Joan Gasset, es van
veure novament afectats quan es construi la via del tramvia, que havia de transportar
'escullera per a les obres del contramoll. El mateix any, Ignasi Casanoves, Pau Arts i
Bonaventura Soler, en representacié del Gremi dels Pescadors, s'adrecaren a
I'Ajuntament demanant-li explicacions sobre I'enderrocament de casetes de pescadors
per a les empreses del ferrocarril. Pretenien que els terrenys que I'Estat tenia des de la
contrapunta del moll fins al baluard del Francoli, fossin cedits de manera permanent,
al Gremi que ells representaven.'

Calgué esperar fins el juny de 1873 en que el govern de la Republica atengué la pro-
posta i concedi la cessi6 al Gremi a canvi del pagament d'un canon de I'1,5% del valor
de taxaci6.™

La Junta d'Obres del Port s'oposa a aquesta disposicid, ja que sentia atacats els seus
interessos. Argumentava que, per damunt de tot, prevalien les obres del port perque
eren d'interés general i s'emparava en l'article 20 del reglament organic de la propia
institucié portuaria: "La Junta sera precisamente oida en todos los asuntos que puedan
afectar directa o indirectamente a las obras y servicios del puerto y a su mejora y
ensanche".'®

A més, era del parer, que les cessions havien estat fetes, no a favor del Gremi dels
Pescadors, siné que s'intuia certa especulacié dels terrenys: "esta hecho a favor de
algunos individuos que ejerciendo la industria de la pesca y otros sin ejercerla tratan
a la sombra de dicha disposicién dictada sin duda en beneficio de una clase determi-
nada de utilizar dichos terrenos para un lucro particular en perjuicio de los intereses
generales de la Nacién y de los que estdn confiados a esta Junta"."*®

La premsa es feu resso d'aquesta qiiestié i de la pressié que suposava per a un sector
de la poblacié tarragonina: "Nos dicen que entre ciertas gentes ha corrido el rumor de
que si no votaban la candidatura ministerial, en las elecciones a practicar, se derrum-
barfan las casitas de las afueras del Francoli, llamado el Serrallo. Este rumor debe ser
falso porque no siendo Tarragona una Plaza Fuerte, nadie tiene derecho para disponer
dicho derribo"."”

El fet és que es continuaren construint més casetes al barri i algunes de les obres van ser
denunciades. Aixi, el mes de maig de 1871, a Joan Gasset se li obri un expedient per
haver edificat una caseta sense permis ni autoritzacié de cap mena; se li ordena al tal

Gasset la suspensié de les obres i se'l condemna a pagar una sancié de 20 pessetes.'®
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AMT, lligall Ensanche Poblacién, 1862-1872.

ACPT, microfilm Archivo Histérico Nacional, rotlle 7, lligall 15190, exp.55.
ACPT, fons JOP, sig. 4260. exp. assumptes diversos.

Ibidem.

HMT, El Tarraconense, 19 marg 1871.

ACPT, fons JOP, sig. 4258, exp. 35.
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Plano del terreno cedido a los pescadores para la construccion de las barracas. Sense data. ACPT. Foto Joan Farré.
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El 1872 existien ja forga casetes de pescadors, fins al punt, que en un escrit del dia 28
de febrer de I'enginyer en cap de la provincia, Amado de Lazaro, al director del port,
se li suggeria la possibilitat de no deixar-ne construir més. Coincidf aquesta carta amb
el fet que alguns patrons mariners de la ciutat havien sol-licitat al comandant de
Marina i capita del port, un espai per a avarar les seves barques. La Llei d'aigiies de 7
d'agost de 1866, i concretament l'article 9¢, assenyalava la conveniéncia de deixar 20
metres lliures, com hem vist anteriorment, per la qual cosa la sol-licitud calia conside-
rar-la amb deteniment.

Per acabar de complicar les coses hem d'apuntar el paper que juga I'Administracié
Economica de la Provincia arran de la Desamortitzacié. Aquesta, afectava un total de
111 terrenys situats entre el Llatzeret i la desembocadura del Francolf, amb una exten-
si6 de 6.312 m2. Vegem siné aquest escrit de data 17 de febrer de 1873: "Habiendo
tenido conocimiento esta Junta de que la Administracién Econémica de la Provincia
se habia incautado de los terrenos que ocupan las casitas de los pescadores en las afue-
ras del Francolf considerando que dichos terrenos no pertenecen al Estado y si a las
Obras de este Puerto por venir comprendidos en el Muelle de Costa, he acordado diri-
girme a U.S. suplicdndole que a la mayor brevedad posible se sirva manifestar si ha
tenido lugar la referida incautacién y en virtud de qué ordenes se ha llevado a efecto
a fin de que en su visita pueda resolver lo que juzgue conveniente a los intereses que
representa'.'?
La Direccié General de Propietats de I'Estat reacciona dient que la incautacié no es
podia tirar enrera i que si els terrenys eren propietat de la Junta d'Obres del Port,
aquesta ho havia de demostrar amb la presentacié dels titols corresponents. Els imposa
un termini de vuit dies per a presentar la documentacié oportuna. La Junta d'Obres del
Port escrigué al director general de Propiedades y Derechos del Estado declarant la
incautacio, per part dels pescadors, d'uns terrenys de la seva propietat al barri del

129

O
N

ACPT, fons JOP, sig.4260, exp.assumptes diversos, 17 de febrer de 1873.
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Planta baixa d'una casa del Serrallo emprada com a magatzem pels estris de pesca. Cap a 1920. Autor Vallvé. ACPT.

Serrallo, cosa que considera un fet greu i trascendental, i sol-licita que es desestimés
qualsevol nova peticié.

Tot un intercanvi d'oficis i escrits van anar i venir des de la Junta d'Obres del Port a la
Direccié General de Propietats i Drets de 'Estat. De la Maza, dirigf una carta a Miquel
Nel-lo i Roca de la Junta d'Obres del Port: "Los terrenos de la propiedad de las Obras
de este puerto los han cedido o vendido anteayer a los pescadores por gestiones prac-
ticadas al efecto por un tal Soler que hace un mes estd en ésta y por no haber presen-
tado la Junta las pruebas en los ocho dias que se le sefialaron. Creo deben Uds., acu-
dir al Tribunal como cuestién de derecho o a la Direcciéon de Obras publicas para que
esta lo haga al de Propiedades. No comprendo como esto se ha hecho sin subasta".™®
La Junta d'Obres del Port explica les raons que tenia per protestar enérgicament
davant el Governador de la Provincia i el Ministeri de Foment, mitjancant un detallat
escrit en el que considera que la Direccié de Propietats i Drets de la Nacié en conce-
dir en propietat les barraques situades als afores de la Porta del Francoli, simplement
pagant un canon, havia transgredit els seus drets.

El Diario de Tarragona visqué molt de prop tots aquests esdeveniments i intenta oferir
als lectors les noticies referides al barri del Serrallo amb exactitud i oportunitat: "A
pesar de hallarse comprendido en la zona maritima y de haberse concedido por anti-
guas disposiciones de la Junta de Obras del Puerto de esta ciudad, el terreno que ocu-
pan las Barracas o casitas de pescadores del barrio de las afueras del Francoli, la

Direccién de Propiedades y Derechos del Estado considera dicho terreno como ena-
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ACPT, fons JOP, sig.4260, exp.assumptes diversos, 20 de juny de 1873.
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El ferrocarril que portava la pedra des de la pedrera al dic de Llevant al seu pas per la placa dels Carros. Entre 1909 i 1916. Foto Angel Toldra. ACPT.

EL NAIXEMENT DELS BARRIS DEL PORT

genable o a lo mas ha concedido la propiedad de aquellas construcciones a sus due-
flos mediante un canon. Segun noticias de la J.O.P. ha invocado sus titulos y este asun-
to que implica un conflicto entre los Ministerios de Fomento y Hacienda, est4 llama-
do a producir graves resoluciones".”™

Malgrat totes les queixes, res feu canviar la decisié del Ministeri d'Hisenda que els
considera com a drets adquirits, i el barri del Serrallo resta aixi, definitivament, anne-
xionat a la ciutat.

Quan el 1882 l'enginyer director del port, Saturnino Bellido, redacta el projecte d'o-
bres interiors, descrivia la part de costa d'aquesta manera: "podemos dividir la Costa
en dos partes; la primera comprendida entre el origen del dique de Levante y el
Lazareto, en que la playa apenas existe, pues se han apoderado de ella por medio de
un muro para construir los ferro-carriles de Tarragona a Reus y a Valencia; y la 2* com-
prendida entre el Lazareto y el origen del dique transversal, que forma verdadera
playa, y que tienen totalmente ocupada los pescadores del barrio del serrallo, ahora
de San Pedro".™?

El mateix projecte citat és forca explicit quan parla de la conveniéncia de no conver-
tir en moll la platja del Serrallo, argumentant que la indtstria de la pesca tenia molta
importancia a la localitat, i que cada dia anava en augment; que el barri de pescadors
que feia deu anys només tenia una vintena de cases de fusta i uns 80 habitants, tenia
ara 150 cases de fabrica i pisos i uns 657 habitants.
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HMT, Diario de Tarragona, 17 de juliol de 1873.
ACPT, fons JOP, sig.577, Proyecto de obras interiores para el Puerto de Tarragona, 1882.




Proyecto reformado de la parte de fabrica de un p_aso supérior para los ferrocarriles de Valencia y Lérida al extremo poniente del muelle de Levante,

. i \ee®
20 de febrer de 1903. Foto Joan Farré. ACPT.

De I'any 1892 es conserven diversos expedients de particulars sol-licitant al Govern
permis per a conservar les casetes construides al barri del Serrallo; noms com Agust{
Mallol, qui exposa que tenia un permis concedit pel director del port Saturnino
Bellido i pel comandant de Marina, Fernando Dominguez "en la pequefia playa que
existia junto a la Sanidad Maritima de este Puerto, y despues transportada en el Barrio
de San Pedro con autorizacién verbal del Sr. Ingeniero antes citado".™*

En la mateixa situaci6 es troba Joan Olivé Gabriel, calafat, que tenia permis verbal
concedit pel comandant de Marina i pel director del port. En ambdés casos la Junta
d'Obres del Port es mostra generosa i permeté que romanguessin les esmentades

casetes.

Les condicions insalubres del barri

No és d'estranyar que I'origen tan provisional d'aquest barri comportés que durant els
primers anys de la seva existéncia les condicions higiéniques i de salubritat fossin molt
precaries. Com a conseqiiencia d'aquestes mancances, I'any 1876, veins del Serrallo
s'adrecaren a I'Ajuntament per demanar aigua potable, una font, un rentador i una
església.”™

La premsa recolli les reivindicacions dels serrallencs: "los Habitantes y propietarios del
Barrio de Pescadores de esta ciudad han solicitado de nuestro municipio dos grandes
mejoras en dicho Barrio, consistentes la una, en la conducciéon de agua que por el
digno antecesor del actual Exmo. Sefior Arzobispo de esta didcesis, les fue gratuita-
mente concedida, asi como la construccién de una fuente y lavadero, y la otra que se
conceda el terreno que ocupaba el derruido Fuerte del Francoli para destinarlo a levan-
tar una Iglesia, a cuyo fin suplican los solicitantes pida la Corporacién Municipal al
Gobierno de S.M. el expresado terreno, con el objeto de poder tener en aquél punto
un sacerdote que a la par que satisfaga las necesidades espirituales se dedique a la ense-

flanza gratuita de instruccién primaria".”
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ACPT, fons JOP, sig.4283, exp.105.
SABATE BOSCH, J.M. Vora la mar. Notes a Uentorn de l'església de Sant Pere el Serrallo. Tarragona, 1987.
HMT, Diario de Tarragona, 4 de juny de 1876.
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Església de Sant Pere del Serrallo i de la platja de pescadors. Cap a 1933. Autor desconegut. ACPT.

La peticié va tenir el seu efecte, almenys pel que fa a I'església, ja que dos anys des-
prés, el 1878, l'arquitecte diocesa Ramon Salas Ricoma, en redacta el projecte de cons-
trucci6 i el mes de maig d'aquest mateix any comencaren les obres. L'edifici es bast{
damunt les restes del forti del Francoli, del qual se n'aprofitaren els materials.

Antoni de Magrifnd descriu d'aquesta manera el seguiment d'aquesta edificacié: "El
Exmo. Sr. Arzobispo nos consta se interesa mucho por dichas mejoras, habiéndose
dias atrds dignado visitar dicho barrio acompafiado del Sr. Alcalde y Comandante de
Marina, inspeccionando el derruido fuerte de Francoli, cuyo terreno se reclamara para
la construccién de la Iglesia (...) la construccién del templo convertird en estado per-
manente y de engrandecimiento una parte de la poblacién que hasta ahora solo podia
considerarse como transitoria y es indudable que el dia que se ponga la primera pie-
dra en el templo los terrenos de que nos venimos ocupando tendrdn mucha mayor
estimacion."

I també el Diario de Tarragona del 18 de juliol de 1876: "Parece ser que el proyecto de
edificar un templo Parroquial en el Barrio del Serrallo, bajo la advocacién de San
Pedro se encuentra ya adelantado y casi en vias de ejecucién".™

O el del 7 de marg de 1879: "Las obras de la Iglesia del Barrio de Pescadores que se
verifica a expensas del difunto Arzobispo de esta didcesis Sr. Constantino Bonet, ade-
lanta con tanta rapidez que se halla ya construida la béveda del templo y se trabaja
ahora en la terminacién de la fachada"."®

[, evidentment, hi va ser present quan es benefi I'església el novembre de 1880: "El pré-
ximo domingo serd bendecido el altar de N* S* de la Buena Nueva en la Iglesia del
Barrio de San Pedro de esta ciudad, debido a la esplendidez de nuestro particular
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amigo D. Aniceto Espinach, Corredor real de Comercio del Colegio de Barcelona.

137  HMT, Diario de Tarragona, 18 de juliol de 1876.
96 138  HMT, Diario de Tarragona, 7 de marg de 1879.
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Barca de pesca davant de I'església

. — E R 3 1
de Sant Pere al serrallo abans de la construccié del moll de Pescadors. 1930. Autor Chinchilla. ACPT.

El Sr. Espinach ha costeado también el copén, los crismeros para los Santos Oleos y
otros objetos de valor, como ldmparas y ciriales para la mencionada parroquia"."®
Quant a l'aigua potable i el gas, calgué esperar uns anys més, i la situacié creada per
aquesta escassetat, no devia ser massa favorable, perque, quan el 1885, Saturnino
Bellido, director del port, redacta el projecte del dic de I'Oest, parlava del barri de pes-
cadors com un lloc "siempre plagado de tercianas y otras fiebres malignas"'*, entre
d'altres coses per la proximitat del riu Francoli. El projecte en qiiesti6 era posterior a
la riuada del 1874 que provoca estralls considerables a la poblacié pescadora i a la
infraestructura portuaria.

L'any 1890 arribaren, per fi, I'aigua potable i el gas al barri, en ¢poca de l'alcalde Juli
Soler. Abans d'aquesta data, els serrallencs havien d'anar a cercar 1'aigua a la plaga dels
Infants i travessar el pas a nivell del tren per Pere Martell.

Les reivindicacions dels ciutadans del Serrallo aparegueren a la premsa local en diver-
ses ocasions: "El incremento que de algin tiempo a esta parte va tomando el barrio de
San Pedro, en el que viven ya numerosas familias, se hace preciso que el Ayuntamiento
vea de poner alli faroles para alumbrado por medio del gas, si el nimero de habitantes
de que se compone no exige aun la canalizacién para alumbrado por medio de gas"."
El 17 de mar¢ del 1882: "Se lamenta que el Ayuntamiento no haya dotado ain de
alumbrado y agua potable suficiente para las necesidades de sus habitantes, ni de un

paso cémodo y expedito, no expuesto a desgracias como el que hay ahora"."
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HMT, Diario de Tarragona, 6 de setembre de 1881.
ACPT, fons JOP, sig.581, Proyecto del dique del Oeste, 1885.
HMT, Diario de Tarragona, 4 d'octubre de 1881.

HMT, Diario de Tarragona, 17 de marg de 1882.
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O el 25 de maig de 1882: "Al fin han sido alumbradas las calles del barrio de
Pescadores, después de varias indicaciones dirigidas a la Corporacién Municipal; falta
ahora que ésta cuide la conduccién de agua potable a aquel barrio, que buena falta les
hace" ™

Amb el temps arriba l'escola primaria: "Se d4 cuenta de un oficio de la Inspeccién de
Primera Ensefianza, haciendo presente que el dfa primero de Octubre es la fecha asig-
nada para la inauguracién de la Escuela incompleta de nifias del Barrio de San Pedro
(Serrallo). El Ayuntamiento aportard 125 pesetas para material y menaje necesarios
para dicha escuela"."

En data 13 de febrer de 1884 I'Ajuntament acorda donar noms als carrers del barri de
Pescadors: placa Bonet, carrer Sant Pere, Sant Joan, Sant Telm, Sant Andreu, Trafalgar,
Gravina, Callao i Espinach.'™

El Diari de Tarragona del 17 de juny de 1891 descrivia el barri acuradament i aprofitava
per reprendre les reivindicacions ja habituals: "Poblado exclusivamente por pescado-
res, se ha convertido en pocos afios en una importante agrupacién de mas de 200 casas
con unos mil y pico de habitantes, que contribuyen a las cargas del Estado y
Municipio, al igual que los demds vecinos de Tarragona. A pesar de ello no reciben en
igual proporcién y medida la proteccién y cuidados que del municipio acreditan. Se
pone de manifiesto el descuido con que se ha mirado el plan de edificaciones, en par-
ticular en las inmediaciones de la Iglesia, donde las casas sin orden ni concierto for-
man vueltas, recodos y callejones, que a la fealdad de la urbanizacién afiaden lo anti-
higiénico por su estrechez y cerramiento a las corrientes de ventilacion. El aislamien-
to en que deja aquél barrio el terraplén de las vias férreas es circunstancia que deberia
llamar la atencién del Ayuntamiento. A las empresas se les consintié también que se
despacharan a su gusto en la construccién de las alcantarillas, asi de paso para riego
como de desagiie, que al parecer no tienen las dimensiones reglamentarias. También
se ha descuidado las cloacas. La mayoria de las casas vierten las aguas sucias en pozos
llamados secos, los que por la condicién del terreno inutilizan a menudo las aguas muy
someras de los pozos de que todas las casas estdn provistas. Ello obliga a sus gentes a
provisionarse de agua en las fuentes de la ciudad. La mas cercana es la de la Plaza de
los Infantes. El agua potable de que carece el Barrio, le ha sido prometida hace mucho
tiempo; el establecimiento de una fuente alli ha sido acordada ya, pero de medida tan
necesaria y justa no llega la hora de la realizacién. Llevar hasta este barrio el alum-
brado por gas tampoco es obra de gran dificultad. En el Barrio de San Pedro, se inau-
gurd ayer, 16-Junio-1891, la fuente publica que por acuerdo del Ayuntamiento se ha
colocado en dicho barrio. El aparato ha sido construido en los Talleres del Sr.
Guardiola"."®

Quant a la unié amb la ciutat, calgué esperar l'arribada del segle XX, perque es cons-
trufs el pont de Pere Martell. A partir de I'any 1902, i fins practicament el 1920, va
tenir lloc I'expropiacié de terrenys per a la construccié del pas inferior dels ferroca-
rrils del Nord i la prolongacié del moll de Costa.
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AMT, llibre d'actes, acord 13 febrer de 1884, fol.77.
HMT, Diario de Tarragona, 17 de juny de 1891.
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Accés al Serrallo pel pont de Pere Martell. Cap a 1905. Foto Angel Toldra Viazo. ACPT.

El procés va ser llarg i complex, com ho demostra la gran quantitat d'expedients, recla-
macions i peritatges que es conserven. S'ha de tenir en compte que molts d'aquests
solars, feia pocs anys que s'havien adquirit. La major part d'escriptures de compra-
venda i testaments se situen entre els anys 1894 i 1899, just quan el barri del Serrallo
es comencgava a formar.

El projecte de 1'obra, titulat "Proyecto de un paso superior para los ferrocarriles de Valencia y
Lérida en el extremo Poniente del Muelle de Costa", el va redactar I'any 1897, I'enginyer direc-
tor del port, Fausto Elio Vidarte, tot i que 1'obra s'executa uns anys més tard. Va anar
a carrec de l'arquitecte Ramon Salas Ricoma i del mestre d'obres Francesc Valles
Ricoma.

El 1913, també, s'amplia la instal-lacié de la linia eléctrica, projecte que va anar a
carrec de l'arquitecte Josep Maria Pujol i va ser executat per la companyia Gasometro
Tarraconense, S.A. qui pressuposta l'obra per 3708, 80 pessetes.

Perd no tot van ser mancances, i en tot cas, els habitants del Serrallo, en van saber
treure profit de la situacié. Adolf Alegret, cronista tarragoni vuitcentista, descriu
minuciosament I'ambient distes que es vivia al barri del Serrallo: "Llegada la noche, si
la pesquera habia sido abundante, todo era satisfaccién en el gran Serrallo...Las muje-
res guisaban el famoso romesco en hornillos encendidos frente a sus casas, embalsa-
mando el ambiente con el olor que despedian las ollas. Los hombres iban primero al
rosario que se rezaba en la iglesia de San Pedro; después se dirigian a los cafetines,
donde conversaban sobre cosas de mar, y a la hora de la cena, rodeados de su familia,

se sentaban a la mesa, presidida por enorme porrén de color verdoso...""
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Processo de Sant Pere al barri del Serrallo. A la foto la imatge sortint de I'església. Anys 30. Foto Vallvé. Cedida pel Gremi de Marejants. ACPT.

Tot Tarragona coneixia els balls i gresques que organitzaven els pescadors. El Diario de
Tarragona del 25 de juny de 1867 descriu la revetlla de Sant Joan al Serrallo: "...ofrecia
en la berbena de San Juan una animacién indescriptible. Al resplandor de las hogue-
ras y al compés del suave envite de las aguas y de una chillona orquesta, mil aficiona-
dos danzaban alegremente, mientras que algunas sibilas y nigromantes investigaban
por sus medios enigméticos e infalibles el porvenir amoroso de las jévenes".™®

Llany 1878, la festa no havia desmillorat: "En el barrio de Pescadores de extramuros de
Francoli, se bailardn tortas, como de costumbre, desde las tres de la tarde de la vigilia
de San Juan, hasta la noche del dfa de San Juan Bautista y saldran algunas lanchas para
pasearlos por bahia como en afios anteriores. También en la noche de la vigilia se dis-
parardn cohetes y otros fuegos artificiales, todo con la autorizacién de la autoridad
local".™

En una relacié de les tavernes d'aiguardent de Tarragona de I'any 1822, es pot obser-

var que, basicament, la majoria d'elles se situaven a la part baixa de la ciutat.™
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APENDIX DOCUMENTAL

DOCUMENT NUM. 1

AMT, actes municipals 1810, 19 gener 1810.

Estado de los contribuyentes de esta ciudad en la capitacién (reparticién de tributos y
contribuciones por cabezas) que por orden de la Junta Superior del Principado de 28
de agosto de 1809, lleva formar la Junta provincial.

ARREGLO DE CAPITACION.
BARRIO DEL PUERTO

Calle Mayor

Magin Riera
Maria Xera

José Costa
Valerart de Pont
José Arquer

José Xera
Catalina Lledés
José Carrer
Gertrudis Vila
Francisco Cabrer
José Coca
Antonio Ferran
Juan Torner
Joan Torruella
Pablo Bas
[gnacio Morera
Juan Killikelli
Jacinto Duran
Magin Gonzalez
Juan Gilas
Francisco Carreter
[gnacio Palet
José Carrasco
Antonio Nicolas
Antonio Sabater
Pedro Juan Gaset
Pablo Panasachs
Francisco Freixa
Feliciano Guix

Rafael Panasachs

Revendedor

Viuda

Comerciante y Juez de policia
Causidico

Fabricante de cuerdas

Bracero

Viuda, revendedora
Carpintero

Viuda

Cubero

Mayordomo arrendatarios provisién de pan.
Mayordomo idem.

Calafate

Calafate

Calafate

Receptor de provisiones y fiel medidor
Comerciante

Sillero

Carretero

Carretero

Patron

Calafate

Calafate

Intérprete imperial
Revendedor

Comerciante

Carpintero de Marina
Calafate

Comerciante

Marinero



Molino

Juan Pérez
Miguel Enrich
Felix Ramusa
Pablo Ramus
Antonio Cata
Pedro Ant® Just
Pedro Vidal
Francisco Molins
Francisco Just
Antonio Just
Francisco Millet
Guillermo Oliver
José Santacana
Ramoén Bas

Rosa Ferraté
Thomads Franch
Lorenzo Badia
Francisco Aymerich
Mariano Aymat
Pablo Donato
Manuel Figuerola
José Farrusa

José Gonzalez
José Altés
Salvador Montaner

Pablo Roig

Antonio Gonzalez

Calle al lado del Molino

Pedro Garriga
Pablo Mas
Pablo Subiranes
Juan Bt* Barbard

[sidro Godall

CASA DE MORAGAS

Cayetano Espinosa
Tomas Ortiz
Jaime Gibert
Jaime Carbé

D. Antonin

Cabo de resguardo
Calafate
Comerciante
Carpintero de Marina
Calafate

Carpintero de marina
Carpintero de Marina
Carpintero
Carpintero de Marina
Carpintero de Marina
Calafate
Comerciante
Comerciante
Maestro de velas
Viuda

Calafate

Carpintero de Marina
Carretero

Labrador

Carretero

Carpintero de marina
Guarda de Almacén
Cantero

Estanquero

Zapatero

Hornero

Molinero

Comerciante
Carretero
Carretero
Curtidor
Cubero

Apoderado de esta casa
Director de la Aduana
Coénsul Briténico
Calafate

Vicecénsul Britanico
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CASA COLL
Juan Ramén Coll
Francisco Miren
Juan Lledé
Juan Barcel6
Juan Rabasa
Rafael Sabater
Mariano Flaquer

Jaime Coset Calafate

CASA LLEONART
Rafael Gallisa
Miguel Fontrodona

Ingnacio Gambduis

Félix Lluch

CASA ADUANA

Rafael Alvarez de Beroa

Pascual Hormachea

Antonio Romeu

Calle de la Aduana
Benito Granada
Thomas Salvador
Jaime Calopa
Jaime Nadal
Domingo Altés
Jaime Llaurador
Francisco Romeu
Francisco Campo
CASA IXART
Pedro Farlet
Pablo Roig

Arrabal de Mar
Antonio Sabater
Pedro Mayor

Manuel Bru

Comerciante

Dependiente de otra casa
Comerciante

Dependiente de Casa Lleonart
Comerciante

Comerciante

Comerciante

Corredor de Cambio
Comerciante
Comerciante

Dependiente

Administrador de Aduana
Empleado

Guarda Almacén

Revendedor
Albail
Cerrajero
Herrero
Labrador
Cubero

Maestro de Vela

Sastre

Comerciante

Comerciante

Calafate
Calafate




La otra parte de Marina

Francisca Gallart
Cayetano Geli
Thomas Fen
Salvador Famad
Miguel Guardiola
Mariano Bertran
Antonio Tapies
Narciso Boix6
José Riu

José Roscado
Simeén Onoro
Rafael Altés

Eulalia Torner

Francisco Cordero

Marfa Soler
Andrés Vidal
Ignacio Soler
José Campins
Juan Bernds
Juan Carbé
José Carbé
Antonio Lleonar
Pedro Aymat
Valentin Prat
Pedro Estela
Francisco Puig
Pablo Panasachs
Antonio Mart{
Cayetano Mas
Juan Mas
Agustin Mas
José Palau
Juan Mosero
José Sagrista
Feliciano Mas
Mariana Mas
Thomiés Gay
Ignacio Vidal

Viuda, revendedora
Carpintero de marina
Marinero

Carpintero
Carpintero

Calafate

Bosallero de mar
Carpintero de Marina
Escribano
Matriculado

Calafate

Cubero

Viuda

Carpintero

Viuda

Carpintero de marina
Carretero

Carpintero de marina

Calafate

Papelero

Proveedor

Confitero
Comerciante
Carpintero de Marina
Carpintero de Marina
Carpintero de marina
Maestro de Vela
Calafate

Calafate

Calafate

Calafate

Calafate

Empleado Aduana
Hacendado

Viuda

Tonelero

Hortelano
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DOCUMENT NUM. 2

HMT, Padré municipal de 1854.

Barri 8. Barraques de la platja del Port

Nom i Cognoms

Pablo Archs Garcfa
Simén Arnau Archs
Jaime Aymat Solé

Elies Baldrich

Teresa Barrera Prats

José Barrera

Magdalena Brull Canturri
Jaume Budesca Maixé
Ignaci Casanobas Garcés
José Casanobas Giral
José Coca

Tomaés Espinach Escurp{
José Ferre Saball

José Gabalda Teixid6
Pablo Garcia

Juan Genis y Brull

Pablo Genis y Pamies
Cristobal Gornals Gallet
Francisco Grau

Miguel GrauTarragona
José Antonio Ingles
Juan Juve Llaurado
Jaume Llombart Porta
Francisco Losa Montero
Pedro Mallol Cornadé
Lorenzo Mallol Pascual
Pablo Mallol Pascual
Pedro Mallol Pascual
Antonio Martinez Montes
Juan Més Archs

Antonio Mas Gisbert
Pablo Masdeu Roca
Pedro Masdeu Roca

Francisco Miré Adsera

Lloc
Tarragona
Tarragona
Tarragona
Tarragona
Tarragona
Tarragona
Tarragona
Tarragona
Tarragona

Arenys de Mar
Altafulla
Tarragona
Balaguer
Tarragona
Tarragona
Tarragona
Tarragona
Porrera

Tarragona

Tarragona
Tarragona
Tarragona
Cédiz
Tarragona
Tarragona
Tarragona
Tarragona
Cartagena
Tarragona
Tarragona
Tarragona
Tarragona

Tarragona

Professié

Matriculat
Pages
Matriculat
Vidua

Matriculat

Matriculat
Matriculat
Mestre veler

Matriculat

Ped

Pescador

Mariner
Matriculat
Matriculat
Matriculat
Matriculat
Matriculat
Matriculat
Casa s/n30
Matriculat

Empleat duana

Matriculat
Matriculat
Matriculat

Matriculat

Matriculat
Matriculat
Pescador
Matriculat

Matriculat

Ndm. casa
51
49-1°

43
54
67

58-1°

Casa s/n
40-1°
66
8
74-1°
72
39
39
15, baixos
40
61
49

48

O© L L1 L L

38, baixos
28
30
42

Anys*
6 fills

20

20
7 fills
1 fill

2 fills
40
2 fills
4 fills
5 fills

40

8 fills
25
5 fills
4 fills




Mateo Narch Teixidé
Juan Ortiz Maixé

José Pamies Galabert

Nom i Cognoms

Ramén Pamies Galabert
Antonio Pascual Ros
José Pijuan Vilabella
Francisco Pons Budesca
Jaume Prada

José Recasens Llagostera
Francisco Roca Budesca
Ignaci Roca

Bonaventura Rosich Lopez
Bonaventura Rosich Prats
Pedro Sabate Arifio

José Sabedo

Rafael Simé Fort
Francisco Simé Ventura
Jerénimo Simé Ventura
Joaquin Sulé

Francisco Ventura Ribera

Tarragona
Tarragona

Tarragona

Lloc
Tarragona
Barcelona

Altafulla
Tarragona
Franca
Altafulla
Tarragona
Tarragona
Tarragona
Tarragona
Gandesa
Tarragona
Tarragona
Tarragona
Tarragona
Barcelona

Barcelona

Pescador
Mariner

Pescador

Professié
Matriculat
Matriculat
Pescador
Matriculat

Ped

Pescador
Matriculat
Matriculat
Matriculat
Matriculat

Pescador
Matriculat

Peé

Navegant

Escrivent

*anys que porten visquent a Tarragona. Si sén de la ciutat apareéis el nombre de fills.

18
62
32

Ndm. casa
32, baixos
60
67-1°
68
63, baixos
19
34
71
68. 1°
69
10
16
72

60
15, 1°
52

4 fills

2 fills

Anys*

3 fills
25
3 fills
3 fills

2 fills

1 fill
1

5 fills

5 fills

5 fills
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DOCUMENT NUM. 3

ACPT, fons JPOP, sig. 162, exp. 15. 6. 5, 28 de gener de 1847.
Relacié de les persones, que en condicié de llogaters, ocupen les barraques de la platja del port de la

ciudad, propietat de les Obres i quantitats satisfetes des de juliol de 1846 fins a la data.

Num. Barraca Ocupant Preu
1 Pablo Serra 50 rals
2 José Casanovas 36
3 Ramén Marot 28
4 Manuel Mallol 1° 28
6 Certrudis Mauri 32
9 Ignacio Llumbart 32
15 Pedro Sabate 18
16 Ursula Janis 20

Num. Barraca Ocupant Preu
17 Juan Més 16
19 José Melendres 18
22 Manuel Mallol 2° 16
25 Domingo Casanovas 20
26 Ignacio Casanovas 20
48 Gerardo Cusidé 40
70 José Ricoma 16
72 Juan Rosich 16
73 Pablo Garcia 16

"La Barraca que ocupa Francisco Simé se la concedié gratis la Junta de otras Obras respecto a que esta

obligado a desempefiar el oficio de Buzo cuando sea necesario al servicio de las mismas".

EL NAIXEMENT DELS BARRIS DEL PORT
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DOCUMENT NUM. 4

ACPT, fons JPOP, sig. 162. Exp. 15.10, elaboracié propia.

Relacié de persones que sol-liciten per escrit construir una Barraca a la platja que hi ha entre el baluard

del Llatzeret i el forti del Francoli.

Juan Granada, José Agustin Caballero i Fernando Carrete, patrons de falutx

Gremi de Pescadors

Archs, Isabel

Archs Garcia, Pablo

Barrera, Domingo

Barrera, Domingo...7-7-1867
Casanovas Ferrando, Agustin
Casanova, Domingo
Casanovas, Francisco
Casanovas Ixart, Ignacio
Casanovas, José M?
Casanovas, Pedro

Casanovas y Gallart, Juan
Casanovas y Gallart, Martin
Casas, Tomas

Chumi y Berichot, Juan
Fortuny Olivé, Juan... Afio 1873
Gaillart, Alfonso, 28-8-1869
Garcfa, JaumeSoliano
Grases, Pablo

Llaveria, Joaquin

Llombart, Jaume

Malla y Blas, Felipe

Mallol Mateu, Manuel
Mallol Mateu, Pedro

Mas, Manuel

Masdeu y Roca, José
Masdeu y Roca, Mariano
Masdeu y Roca, Sebastidn

Melendres, Mariano

Radua y Serra, José Ant®
Ribas, Pablo

Ricom4, Francisco

Ricoma y Babot, José

Roca Budesca, José... 1872
Roca y Roca, Sebastian
Rosell, Domingo

Sabate, Rafael

Simé y Carrete, Francisco
Simé y Casasus, Francisco
Simé y Casasus, Pablo 7-10-1870
Simé y Casasts, Pedro
Simé, Pablo

Solé y Plana, Carlos y otros patrones
Soler y Salas, Benito

Soler y Melendres, Juan
Forés, José...23-5-1870
Soliano y Grau, Pablo
Soliano Morera, José
Suliano Rodriguez, Jaime
Soliano y Salvador, José
Suliano y Mora, José
Teixidé, José

Teixidé, Sebastian

Verdura, Jorge... Afo1871

Mateu y Doménech, Pablo
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Nufiez y Ribas, Pedro
Pascual, Rafael
Pedrol y Casanovas, Pedro

Pons, Joseph, 3-11-1863

Pascual, José
Pedrol y Casanovas, Pablo
Pedrol, Tomas

Prats y Cusidé, José

Prats, Miguel

DOCUMENT NUM. 5

Barri 9i 10 - SERRALLO

Nom i Cognoms
Francisco Sampera Llorens
Rafael Pascual Prats
Ramén Nolla Roca
Timoteo Augecerta
Manuel Pijuan Ferre
Francisco Masdeu Padrola
Salvador Moratal Sanchez
Manuel Brexa Casteller
José Ribas SoléLérida
José Pons Boada
Sebastidan Masedeu Roca
Sebastién Rilla Oubiol
Domingo Marquez Cosidé
José Arifio Vidal

José Arié Cosidd

Vicente Moreno Pl
Antonia Morera IcartT
Francisco Bertran

Vicente Torres Mirtalles
Pelegri Aumatell Garcia
José Chisbert Mas

Pascual Oms Salvado
Antonio Franquet Fuget
José Pascual Burunat
Pedro Mestre Carré
Francisco Sera Carbé
José Guzmén Navarro
Fernando Guzman Collell

Batista Puxc Julia

Pablo Donato Lladé

AMT, Padré municipal, 20 d'agost de 1875

Lloc Naixement Ofici
SanCarlos Marinero
Serrallo Marinero
Riudecafies Labrador
San Carlos Marinero
Reus Marinero
Valencia Capataz
San Carlos Marinero

Labrador

Tarragona Marinero
Tarragona Marinero
Vinaroz Marinero
Tarragona Marinero
Vilanova Marinero
Vilanova Marinero
Valencia Labrador

arragona Viuda
ZaragozaVinaroz Marinero
Vinaroz Marinero
Reus Marinero
Castellon Labrador
Peninsula Marinero
Serrallo Marinero
Cherta Labrador
Islas Labrador
Tortosa Marinero
San Carlos Marinero
Peninsula Marinero
San Carlos Marinero
Tarragona Marinero

Ndm. Familiars

5
6
6
5
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Miguel Grau Barsells Tarragona Marinero 2
Antonio Guzmds Collell Peninsula Marinero 2
José Barrera Diloli Tarragona Marinero 4
José Marti Herrero Valencia Capataz 5
Antonio Valero Sanchez Valencia 2
Pedro Muntané Gisbert Falset Peén 6

DOCUMENT NUM. 6

AMT, llibre d'actes municipal, 4 de marg de 1822, vol. 1, senyal 84. Arbitrios Municipales para Tabernas

de Aguardiente de Tarragona y Puerto.

Puerto y Playa

Ignacio Lumbar Barraca, 11 -Clase — 2°
Angel Sasa ! 2- " 1°
Aldifonso Chapadu " 14- " 32
Raimundo Padrol " 15- " 3°
Agustin Rafort ! 18- " 2°
Mateu Virgili ! 35 " 1°
Teresa Cugul "o50- " 32
Calle Mar
Marfa Barba 20
Teresa Povill 3°
Magdalena Aspos 2°
Francisco Munne 20
Marfa Ribalda 2°
Tecla Llombart 3?
Pera Alias 3
Joan Figuerola 12
Calle Smith
Vicente Vantura 3?
Lorenzo Anda 3°
José Nogues 32

Calle S. Oleguer
Angracia Marce 3?

Calle San Félix
Tecla Mas 3?

Camino del Puerto
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